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Aus dem Inhalt: 

■ Modellvarfanten 


■ Fahrzeugidentifizierung 

■ Motordaten 



VW POLO 

Im November 2001 wurde die vierle Generation des VW 
POLO der Offentlichkeit prasentierl. Den kompakten POLO 
gibt es in 2 Versionen: Steilheck und Stufenheck 

Wesentliche Komponenten des aufieren Erscheinungsbiides 
sind die runden Scheinwerfer mit den klaren Streuscheiben 
und die markanten Heckleuchten. Auigrund der vollverzink- 
ten Karosserie gibt es eine zwolfjahrige Garantie gegen 
Durchrostung. 

Der VW POLO verfiigt uber umfangreiche Sicherheitseinrich- 
tungen. Dazu zahien Fahrer-, Beitahrer-, Seiten- and Kopf- 
airbags sowie die Gurtstrader fur die vorderen Sitze Ein hy- 
draulischer Bremsassistent (Zusatzausstattung) erhoht im 
Notfall bereits bei leichtem Artippen des Bremspedais blitz- 
artig die Bremsleistung und verkurzt so in Gefahrensituatio- 
nen den Bremsweg. 

Zum gesteigerten Fahrkomfort tragt ein Fahrschemel bei, an 
dem die Vorderachse befestigt ist. De; Fahrschemel ist fiber 
Giimmilager von der Karosserie entkoppelt und dampft da- 
durch die Schwingungen, die sonst auf deri Inner raum uber- 
tragen werden. StoBdampfer und Schraubenteder sind bei 
der hinteren Radaufhangung getrennt voneinander positio- 
niert, so dass sich eine groBe Darchladebreite im Gepack- 
raum ergibt. 

Fur den POLO stehen in Leistung, Hubraum und Bauart 
recbt unterschiedliche Benzin- und Dieselmotoren zur Verfii- 
gung, so dass je nach persdnlicher Anforderung zwischen 
sehr wirtschaftlicher und sportlicher Motonsierung ausge- 
wahlt werden kann. Die querliegenden Motoren sind in einer 
so genannten Pendellagerung aufgehangt, welche vor allem 
die Fahrzeug-Vibrationen im Leerlaufbetrieb vermindert. 

SEAT IBIZA/CORDOBA 

Eiwa ein halbes Jahr nach dem POLO, im April 2002, kam 
der technisch annahemd baugleiche SEAT IBIZA in seiner 
neuesten Version aut den Markt Die Stutenheck-Version 
des IBIZA wird unter dem Namen CORDOBA angeboten. 


POLO, Modelljahr 2002, Frontansicht 



POLO, Modelljahr 2002, heckansicht 
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IBIZA, Modelljahr 2002, Frontansicht 



CORDOBA, Modelljahr 2003, Heckansicht 


















Fahrzeug- und Motoridentifizierung 



• Die Kennbuchstaben des Motors und die Moto,mummer 
befinden sich aut einem Aufkleber an der Zahnriemen- 
Abdsckung —Pfeif— Oder auf dem Motortrager (rechtes 
Motoriager, in Fahrtrichtung gesehen). 

Hinweis: Motorkennbuchstaben und Motornummer sind 
ebenlalls in den Motorblock emgeschlagen, und zwarauf der 
.'inken Seite unterhalb der Trennstelle Zyliriderkopl/Motor- 
block. Die Motorkennbuchstaben stehen auBerdem aut dem 
Fahrzeugdatentrager im Servicepian beziehungsweise in der 
Reserveradmulde. 



• Das Typschild -1- betindet sich im Motorraum am rech- 
ten Federbeindom; beim IBIZA am linken Federbeindom 

• Die Fahrzeug-ldentifizierungsnurrimer (Fahrgestellnum- 
mer) - 2 - betindet sich am linken (IBIZA: am rechten) Fe¬ 
derbeindom und ist zusbtzlich unterhalb vom linken 
Scheibenwischer von auBen sichtbar. 


Aufschliissolung der Fatnrgestellnummer: 
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@ Fulizeichen. 

® 2-stellige Typenkurzbezeichnung aus den ersten beiden 
Stelien der otfiziellen Typenbezeichnung. 6Q = POLO; 
6L = SEAT IBIZA. 

3) Weiteres Fulizeichen. 

3) Angabe des Modelljanres: 2 - 2002; 3 - 2003 usw. 

&) Produktionsstatte. 

© Laufende Nummerierung. 
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POLO: Der Fa.hrzeugdatentrager ist in der Reserveradmulde 
rechts eingekiebt. Er enthait folgende Fabrzeugdaten: 

1 - Fahrzeug-ldentitizierungsnummer 

2 - Fahrzeugtyp. Motorleistung. Getriebe 

3 - Motor-Kennbuchstaben, Getriebe-Kennbuchstaben, 

Lacknummer/lnnenausstattungs-Kennnummer 

4 - Mehrausstattungs-Kennnummern, PR-Nummer 

5 - Verbrauchsspezifische Fabrzeugdaten 


son wt 
FARZG -IDENT-NR. 

VEHICIi IDINT NO 


4TYP/TYP€ 



MOTORKB / GETR.K6. 
ENG.CODE/TRANS.CODE 
IACKNR./INNENAUSST. 
PAINE NO./ INTERIOR 
M-AUSST./ 

OPTIONS 


IBIZA: Der Fahrzeugdatentrager ist in der Reserveradmulde 
rechts au'geklebt. Er enthait folgende Fahrzeugdaten: 

1 - Produktions-Steuerungsnummer 

2 - Fahrzeug-ldentitizierungsnummer 

3 - Typ-Kennnummer 

4 - Typerklarung/Motorleistung 

5 - Motor- und Getriebekennbuchstaben 

6 - Lacknummer/Innenausstattungs-Kennnummer 

7 - Mehrausstattungs-Kennnummer 















Motor/M odell 

1.2 

1.2 

1,4 

1.4 FSI 

1.4 

Fertlgung von-bis 

2/02- 

11/01 - 

11/01 - 

5/02- 

11/01 - 

Motorbezeichnung 

AWY 

AZQ 

AUA/BBY 

AXU 

AUB/BBZ " 

Hubraum 

cm 3 

1198 

1198 

,.1390 

1390 

1390 

Leistung kW be 

1/min 

40/4750 

47/5400 

55/5000 

63/5000 

74/6000 

PS bei 1/min 

55/4750 

64/5400 

75/5000 

86/5000 

100/6000 

Drehmoment Nm bei 1/min 

106/3000 

112/3000 

.126/3800 

130/3500 

126/4400 

Boh rung 

0 mm 

76,5 

76,5 

76,5 

76,5 

76,5 

Hob 

mm 

66.9 

86,9 

75,6 

75,6 

75,6 

Verdichtung 

10.8 

10,4 

10,6 

12,0 

10,5 

Ventile pro Zylinder 

3/2 

3/4 

4/4 

4/4 

4/4 

Motormanagement 

Simos 3RD 

Simos 3PE 

4MV/4AV 

MED 7 

4MV/4LV 

Kraltstoff bleifrel 

ROZ 

95 

95 

95 

98 

98 

Wechselmengen 

Motorol 

Liter 

3,0 

3.0 

3,2 

3,5 

3,2 

Kuhlflussigkeit 

Liter 

5,6 

5,6 

- -- 

5,6 

5,6 

5,6 


Motor/MOdell 

1.4 PD-TDI 

1.9 SDI 

1.9 PD-TDI 

1.9 PD-TDI 

Fertigung von - bis 

11/01 - 

11/01 - 

11/01 - 

4/02- 

Motorbezeichnung 

AMF/BAY 

ASY 

ATD/AXR 

ASZ 21 

Hubraum 

cm 3 

1422 

1896 

1896 

1896 

Leistung kW bei 1/min 

56/4000 

47/4000 

74/4000 

96/4000 

PS bei 1/min 

75/4000 

64/4000 

100/4000 

130/4000 

Drehmoment Nm bei 1/min 

195/2200 

125/1600 

240/1800 

310/1900 

Bohrung 

0 mm 

79,5 

79.5 

79,5 

79,5 

Hub 

mm 

95,5 

86.4' 

86,4 

86,4 

Verdichtung 

19,5 

19,5 

19,0 

19,0 

Ventile pro Zyllrder 

3/2 

4/2 

4/2 

4/2 

Motormanagement 

EDC 

EDC 

EDC 

EDC 

Kraftstotl 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Diesel 

Wechselmengen 






Motorol 

Liter 

4,2/3,8 

4,3 

4,3 

4,3 

Kuhlflussigkeit 

Liter 

5,0 

5,0 

5,0 

5,0 


') BBZ ab 5/02: Maximales Drehmoment = 128/4400. 

2 ) Zunachst nur SEAT IBIZA, im POLO ab 12/03. 

EDC = Electronic Diesel Control = Elektrorische Dieseleinspritzung 
SOI - Saug-Diesel mit Direkt Injection (Direkteinspritzung). 

TDI = Tjrbo-Diesel mit Direkt Injection (Direkteinspritzung). 

PD = Pumpe-Duse-Einspritzung. 

FSI = Fuel Stratified Injection = geschichtete Kraftstotfeinspritzung (Benzin-Direkteinspritzung). 

Motormanagement MED = Motronic mit Elektrischer Gasbetatigung und Benzin-Direkteinspritzung. 

Motormanagement 4AV/4MV/4LV = Zund- und Emspritzanlage von MAGNETI MARELLI 

Motormanagement Simos 3PD/E = Sitnos - Siemens-Motorsteuergerat, 3 = Elektrische Gasbetatigung, P - Lasterfassung durch 
Saugrohrdruckgeber, D - 2 Sprung-Lambdasonden, E - 1 Breitband- und 1 Sprung-Lambdasonde. 
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3-Zylmder-Benzmmotor 

1,2-l-Motor AZQ. 47 kW/64 PS 








h,m t f - 



1 - Oleinfulldeckel 

2 - Olmessstab 

3 - Olmessstab-Fuhrungsrohr 

4 - Steuerkette 

5 - blpumpe 
6-Olfilter 

7 - Keilrippenriemen 

8 - Klimakompressor 

9 - Generator 
10 - Olwanne 

11 - Ausgleichwelle 

12 - Lambdasonde unten 

13 - Katalysator 

14 - Lambdasonde oben 

15 - Auslassventil 

16 - Auslassnockenwelle 

17 - Zundspule 


4-Zylinder-Dieselmotor 

1.9-l-TDI-PD mil 74/96 kW (100/130 PS) 






1 - Nockenwelte 

2 - Pumpe-Diise-Einheit 

3 - Zahnriemen 
4-Gliihkerze 

5 - Keilrippenriemen 

6 - Kurbelwelle 

7 - Olpumpe 

8 - Olmessstab 


10- Schwungrad 

11 -Olkuhler 

12 - Ladeluftkiihler 




Aus dem Inhalt: 

■ Wartungsplan ■ Wagenpflege ■ Fahrzeug abschleppen 

■ Wartungsarbeiten ■ Werkzeugausrustung ■ Fahrzeug aufbocken 

I Serviceanzeige nach der ■ Motorstarthilfe 
Wartung zuruckstellen 


Longlife-Service 

Der POLO wird nach dem so genannten «-Longlife-Servicc«- 
System gewartet. Die Motoren sind ab Werk mil einem alte- 
runqsbes'.andigen LonglifeOI befullt. Dadurch verlangem sich 
die Wartungsintervalle je nach Motorbelaslung. 

Dei Zeitpunkt fur die Warlung wird dem Fahrer uber die 
'Flexible Service-Inter vallanzeige" nach Einschalten der 
Zundung fur ca. 5 Sekunden angezeigt. Je nach Ausstattung 
erfolgt die Anzeige im Tageskilometorzahler Oder im Display 
des Kombiinstruments. 

Stehl erne Wartung an, wird der Falligkeitstermin nach dem 
Einschalten der Zundung beziehungsweise Starten des Mo¬ 
tors tolgendermaGen angezeigt' 

Ausfuhrung 1: In der Tageskiioineteranzeige erscheint cm 
Schraubenschliissel-Symbol und die Restlaufstrecke bis /ur 
lalligen Wartung Nach 10 Sekunden wechselt die Anzeige. 
und es werden ein Uhrensymbol und die Ftestlaufzoit bis zur 
falligen Wartung in Tagen angezeigt. 

Ausfuhrung 2: Im Display des Kombiinstnimenls erscheint 
beisoielsweise die Anzeige: “SERVICE IN 2000 km Oder 4-0 
TAGEN". Nach 20 Sekunden veriischt die Service-Meldung. 
Bei Erreichen der vom Steuergeral berechneten Intervalldau- 
er ertont ein Gong und das Schraubenschlussel-Symbol 
blmkt beziehungsweise im Display erscheint die Meldung 
^SERVICE!" Die Wartung sollte dann bald durchgeluhrt 
werden. 

Hinweis: Eine uberfalligc Wartung wird durch ein Minuszei- 
chen vor der Kilometer- Oder Tagesangabe angezeigt. 

Nach durchgefuhrter Wartung wird die Service-lntervallanzei- 
ge mit dem Werksatt-Diagnosegcrat zuruckgesetzt. 

Wird im Rahmen einer Wartung Oder Reparatur kein Long- 
lito-Motordl nach VW-Norm eingefullt, dann muss das Sys¬ 
tem von “llexiblen- auf "feste<‘ Service-lntervalle umgcstellt 
werden Die Wartung erfolgt dann alle 15.000 km oder 12 
Monate. Umgestellt wird die Service-Interval la nzeige durch 
Zurucksetzen mil den Einstelltasten im Kombnnstrument. 
Achtung: Fur die Beibehaltung der flexiblen Service-lnter- 
valie muss die Service-lnlervalianzeige mit dem VW-Diagno- 
segeral zuruckgesetzt werden (Werkstattarbeil) 


Hinweis: Die Fnchwerkslatten frngon zusatzlich bei jeder In- 
spektion mit Hiite des Fehlerauslosegerates die Fehlerspei- 
cher der clektronischen Steuorgerate von Motor, A8S. Air¬ 
bag un,d Wegfahrsicherung ab. Es kann daher sinnvoll sein. 
in rogelmflBigen Abstanden eine Facbworkstatt aulzusu- 
chen. auch wenn die Wartung in Eigenregie durchgefuhrt 
wird. Die Abfrage der Fehlerspeicher wird am Diagrrosean- 
schluss vorgenommen. Bei diesor Gelegenheit kann auf 
Wunsch auch die Intervallanzeige zuruckgestellt werden. 

Feste Wartungsintervalle 

leizA 

Die Wartungsintervalle beim SEAT IBIZA smd von der Zeit- 
dauer seit der letzten Wartung und don gefahrenen Kilome- 
tern abhiingig. 

Emige Zeit bevor die Wadung failig ist. wird automatisch die 
Service-lnleivallanzeige aktiviert Es crscheinf dann anstclle 
der Tageskilometoranzeige ein Schraubenschlussel-Symbol 
und ein Hinweis auf die bevorstehende Wartung. 

Dabei weist die Anzeige "OiL< auf einen Motorolwechsei- 
Servicc und die Anzeige >dNSP" auf eine erforderliche War- 
lung hin. 

Nach dem Anlassen des Motors veriischt die Service-Mel- 
dung nach etwa 3 Minuter, Durch Drucken des Riickstell- 
knopfes (langer als Sekunde) kann sie auch schon vorher 
auf die Tageskilomoteranzeige zuruckgeschaltet werden. 

Als MaBstab fur die Anzeige der Wartungszyklen in der Ser- 
vice-lntervallanzeige werden die Zed, beziehungsweise die 
getahrenen Kilometer seit dem letzten Zurucksetzen. der An¬ 
zeige berechnet. Bei abgek'emmter Fahrzeugbatterie bleiben 
die Werte der Service-Anzeige erhalten. 

Wurde der anstehende Service durchgefuhrt. muss die Ser- 
vice-lniervallanzeige zuruckgesetzt werden. Dabei immer nur 
die vorgenomrrtene Service-Art zurucksetzen 

POLO 

Die Servico-lntervallanzeige kann, tails kein Longlifc-Ol ver- 
wendet wird, von den "flexiblen" Service-lnlervallen (Long¬ 
life-Service) auf "feste" Service-lntervalle umgestellt wer¬ 
den. Da7u muss die Servico-lntervallanzeige nach durchge- 



luhrter Warlung mit den Einstellfasten irn Kombiinstrument 
zuruckgesotzt werden Die Service-lntcrvallanzeige arbeii 
dann nach dem gle/chen Prrnzip wie beim SEAT IBIZA. Le- 
diglich die Hinweise im Kombunstrumeni weiclien elwas ab: 
Einige Zeil bevor die Wartung fall.'g isl. erscheinl dann an- 
stelle der Tageskilometeranzeige die Anzeige "service 
OEL'< bezienungsweise "service OIL« (Motorolwechsel-Sor- 
vice) Oder "service INSP'< (Inspektions-Service). 

Olwechsel-Service 

Der Olwechsel-Service ist in folgenden Abstanden 
durchziifiihren; 

Mit Lo nglife-S ervice beziehungsweise bei flexibte n Ser¬ 
vice-Interval len: Enlsprechend det Serw.e-lntervallanzcige 

Bei festen Service-lntervallen Oder wenn kein Longlife-OI 

eingefrillt ist: Entsprechend der Service-lnlervallanzeige Auf 
jeden Fall aber alle 15.000 km Oder alle 12 Monate 
Achtung: Bei erschtverlen Bctriebsbedrngungen wie uber- 
wiegond Siadt- und Kurzstreckenvorkehr, hSufigcn Gebirgs- 
fahrlen, Anhangerbetrieb und staubigen StraBenverhsitnis- 
sen. Olwochsei-Service entsprechend otter durchfuhren 

• Motor: Oi wectiseln, Oltilter ersetzen. 

• Scheibenbremsbeiage vorn und hmten: Dicke pruten. 

• Dieselmotor bei Verwendung von Biodiesel: Kraltslofflil- 
ter entwSssern 

• Servicelntervallanzeige ..service OEL.<, ..service OIL* 
beziehungsweise >.OIL<' zuriicksetzen 

Wartungsplan 

Die Wartung ist in folgenden Abstanden durchzufijhren: 

Mit L onalile-S ervice beziehungsweise bei tlexiblen Servi¬ 
ce-lntervallen: Enlsprechend der Service-lnterva/lanzeige 
sind die mit • gckennzeichneten Wartungspunkie durchzu- 
tuhren 

Bei f esten Service-lntervallen Oder wenn kein Longfife-OI 

eingefullt ist: Entsprechend der Scrvice-lntervallanzeige. Auf 
teden Fall aber alle 30.000 km Oder alle 2 Jahre die mil • 
gekennzcichnelen Wartungspunkte durchfuhren. 

Im Rahmen dor Wartung sind ebenlatls die zusatzliche.n, mit 

• g6kenn?eichneten Wartungspunkte entsprechend den an- 
gegebenen Intervallen durchzufuhren. 

Achtung: Bei haufigen Falirten in staubiger Umgebung 
Wechselintervall fur Motor-Luftfilter und Pollenfilter halbieren. 

Motor 

• Motor/Molorraum- Sichtprulung auf Undichtigkeiten. 

• Motor: OI wocbseln. Olfiiter erneuern. 

• Kohl- und Heizsystem: Flussigkeitsstand prufen, Konzen- 
tration des Frostschutzmittels prufen Sichtprulung auf 
Undichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kohlers. 

• Abgasanlage Aut Beschadigungen, Undicbligkeiten und 
lockere Befostigung sichtprulen 


• Dieselmotor bei Verwendung von oormalem Diesel. 
Krattstof/filtcr entwassern. 

• Dieselmotor, bei Verwendung von Biodiesel: Kraltstofflil- 
ter ersetzen. 

• i.4-l-Bcnzinmotor Zahnrierrien auf Beschadigung sicht- 
prufen. gegebenenfalls ersetzen (erstmals nach 90.000 
km, dann alle 30.000 km). 

Getrlebe/Achsantrieb 

• Getriebe/Achsantrieb: Auf Undichtigkeiten und Beschadi¬ 
gungen sichtprufen. 

• Sch.7itgetr1ebeAchsantr.eb: Olstand pruten. gegebenen- 
falls auffullert. 

Vorderachse/Lenkung 

• Spurslangenkbpfe Spiel und Befestigung prufen. Staub- 
kappen pruten. 

• Achsgelonke: Staubkappen pruten 

• Manschetten der Antriebswellcn: Auf Undichtigkeiten und 
Beschadigungen sichtprulen. 

Bremsen/Reifen/Rader 

• Bremsanlage: Leiiungen, Schlauche Bremszytinder und 
Anscblusse auf Undichtigkeiten und Beschadigungen 
prufen. 

• Bremsfluscigkeitssland: Prulert, gegebenenfalls auffullen. 

• Bremsert: Belagstarke der yorderen und hinteren Brems- 
belage prufen. 

• Bereitung: Profiltiefe und Roifenfulldruck prulen. Reifen 
aut VerschieiB und Beschadigungen (emschlieBlich Re- 
serveradj pruten. 

Karosserie/lnnenausstattung 

• Turteststelier: Belestigungsbolzen schmieren. 

• Sichcrheitsgurte und Airbageinheiten: Auf Beschadigun¬ 
gen sichtprufen 

• Schiebedach: Fuhrungsschienen reimgen und mil Spezi- 
alfett G00045002 fetlen. 

• Unterbodenschutz Auf Beschadigungen sichtprufen. 

• LutHing/Heizung: Staub-ZPollenfilter-Emsatz erneuern, 
Gehause reinigen 

• Verbandskasten. Haitbarkeitsdatum uberprufen, gegebe- 
nenfalls Verbandskasten ersetzen. 

Elektrische Anlage 

• Front- und Heckbeleiichlung, Blinkanlage. Warnbiinkan- 
iage: Funktion pruten. 

• Somtliche Stromverbraucher/Bedienelemonte/Anzeigen/ 
Innenbeleuchtung/Hupe: Funktion pruten. 

• Scheibenwischerblatter: Wischergummis auf VerschieiB 
prufen. Buhesteiiung priifen. Wenn Wischerblafter rub- 
beln Anstellwinkel prufen. 



• Scheibenwaschanlage: Funktion prufen. Dusenstellung 
konlrollieren, Flussigkeit nachfiillen, Schemwerfer- 
Waschanlage prufen. 

• Batterie- Prufen 

• Service-lntervallanzeige: Zuruckselzen. 

• Eigendiagnose: Fehlerspeicher ausiesen (Werkstaltar- 
beif) 

• Scheinwerfer. Einstellung prufen (Werkstatlarbeif) 

Folgende Arbeiten zusatzlich durchfiihren: 


Alle 2 Jahre 

♦ Bremsflussigkeit Erneuern 

♦ Abgasuntersuchung (AU) erstmalig nach 3 Jahren. dann 
alle 2 Jahre: Leerlaufdrehzahl. CO-Gehall. Zundzeilpunkl 
prufen: Fehlerspeicher abfragen (Werksfalfarbeil). 

Alle 3 Jahre 

♦ Reifenpannen-Sel. falls vorhanden: Ersetzen 

Alle 60.000 km Oder 4 Jahre 

♦ Zundkerzen: Erneuern. 

♦ Molor-Luftfilter: Filteremsalz erneuern, Filtergehause rei- 
nigen. 

♦ Servolenkung IBIZA: Flussigkeifsstand prufen. gegebe- 
nenfalls Hydraulikol auffullen. 

Alle 60.000 km 

♦ Keilrippenriemen: Zusland prufen. bei VerschleiBspuren 
wechseln. 

♦ Dieselmotor, bei Verwendung von normalem Diesel. 
Kraftslofffilfer erneuern 

♦ Automatikgetriebe: GelriebeOlstand prufen, gegebenen- 
falls auffullen. 

Alle 90.000 km 

♦ PD-TDI-Dieselmotor AMF/BAY/ATD/AXR: Zahnriemen er¬ 
neuern. 

Alle 120.000 km 

♦ SDI-Dieselmolor ASY bis 9/02. Zahnriemen und Umlerk- 
rolle (ET-IMr. 038 109 244 H) erneuern 

Alle 150.000 km 

♦ SDI-Dieselmotor ASY ab 10/02 Zahnriemen und Umlenk- 
rolle (ET-Nr 038 109 244 H) erneuern. 



Hier sind, nacb den verschiedenen Baugruppen des Fahr- 
zeugs aufgeteilt alls Warturrgsarbeilen aufgeltihrt, die 
gemafi dem Wartungsplan durchgefuhrt werden miissen. Aut 
die erfo.rderlichen Verschleiflteile sowie das moglicherweise 
benoligte Sonderwerkzeug wird jeweils hingewiesen 

Es empfiehlt sich. Reifendruck. Molorolsland und Flussig- 
keitsstande fur Kiihking, Wisch-/Wascbanlage etc rnindes- 
tens alle 4 bis 6 VVochen zu prOfen und gegebenentalls zu 
erganzen 


Motor und Abgasanlage 

Foigende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan 

in unterschiedlrchen Intervallen durchgefuhrf warden: 

■ Motor/Motorraum: Sichtprulung auf Undichtigkeiten. 

■ Motor Ol wechseln. Olfilfer erneuern. 

■ Kuhl- und Heizsystem Flussigkeiisstand prufen. Konzen- 
fration des Frostschutzmiltels prufen Sichtprufung auf 
Undichtigkeiten und auBere Verschmutzung des Kuhlers. 

■ Diesfilmolor: Kraftstofffilter entwassem/ersetzen. 

■ Motor-LuftfiKer: Filtereinsatz erneuern, Filtergehause rei- 
mgen. 

■ Keilrippenriemer: Zustand prufen, bci VerscbleiBspuren 
wechseln 

■ Abgasanlage' Aut Beschadigungen, Undichtigkeiten und 
lockere Befestigung sichtpriifen 

■ Ziindkcrzen Erneuern. 

■ 1,4-l-Benzmmotor Zahnriemen auf Beschadigung sicht- 
prufen Zahnriemen gegebenenfalls ersetzen, siehe Seite 
172. 

■ Diesel motor: Zahnriemen erneuern Dieselmotor ASY: zu- 
satznch Umlenkrolle (ET-Nr. 038109 244) erneuern, sie¬ 
he Seile 178. 

■ Abgasuntersuchung (AU) durchluhren; Fehlerspeicher 
abtragen (Werkstattarbeii). 


Achtung: Beim Einkauf von Ersatzteilen ist zur Identifizie- 
rung des Fabrzeuges unbedingt der KFZ-Schein mitzuneh- 
men, denn nur durch die Fahrzeug-ldeninummerIst eine ein- 
deutige Zuordnung von Ersatzteil und Fahrzeugmodell mog- 
lich. Sinnvoll isf es aueb. das Altteil zum Ersafzteilhandler 
mitzunehmen. um es a'ort mit dem Neuteif vergleichen zu 
konnen 


Motor/Motorraum: Sichtprufung auf 
Undichtigkeiten 

Spezialwerkzeug: nicht erlorderlich. 

• Obete Motorabdeckung ausclipsen und abnehmen. 

• Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 256. 

• Ueitungen. Schlauche und Anschlusse der 

♦ Kraftstoflanlage, 

♦ des Kuhl- und Heizungssystems. 

♦ der Bramsanlage 

aut Undichtigkeiten. Scheuerstelten, Porosilat und 
Brucbigkeil sichtprufen. 

Olundichtigkeit suchen 

Bei dlverschmiertem Motor und hohem Olverbrauch uberprii- 
fen, wo aas Ot auslrilt. Dazu tolgende Stellen tiberprufen 

■ Oleinfulldeckel oftnen und Dichtung aut Porositat Oder 
Geschadgung prufen. 

■ Kurbelgehause-Entluflung. Zum Beispiet Beluftungs- 
schlauch vom Zylinderkopfdeckel zum Luftansaug- 
schlauch 

■ Zylinderkopfdeckel-Dichtung. 

■ Zylinderkopf-Dichlung. 

■ Olablassschraube (Dicbtring) 

■ Olfilterdichtung: Oifi/ter am Ol/ilterflanscn. 

■ Olwannendichfung. 

■ Wellendichtringe vorn und hinten fur Nockenwelle und 
Kurbelwelie. 

Da sich bei Undichtigkeiten das Ol meistens uber eine 
groGere Motortlache verteilt, ist det Austritl des Ols nicht act 
den ersten Blick zu erkennen. Bei der Sucbe geht man 
zweckmaBigerweise wie lolgt vor: 



• Motorwasche folgendermaBen durchfuhren: Generator 
mit Piastiktute abdecken. Motor mit handelsublichem 
Kaltreimger einspruhen und nach einer kurzen Einwir- 
kungszeit an einer Autowaschanlage mit Wasser absprit- 
zen. 

• Trennstellen und Dichtungen am Motor von auBen mit 
Kalk oder Talkumpuder bestauben. 

• Olstand kontrollieren, gegebenenlalls auffullen. 

• Probelahrt durchfuhren. Da das Ol bei heiBem Motor 
dunnllussig wird und dadurch schneller an den Leckstel- 
len austreten kann. sollte die Probefahrt uber eine 
Strecke von ca. 30 km aul einer SchnellstraBe durchge- 
liihrt werden. 

• AnschlieBend Motor mit Lampe anstrahlen. undichte Stel- 
le lokalisieren und Fehler beheben. 


Motorolstand prufen/Motorol auffullen 

Der Motor soil auf einer Fahrstrecke von ca. 1.000 km nichi 
mehr als 1.0 Liter Ol verbrauchen. Mehrverbrauch ist ein An- 
zeichen fur verschlissene Venlilschaltabdichtungen undtoder 
Kolbenringe beziehungsweise Oldichtungen 

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich. 

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile: 

■ Nur ein von VW/SEAT freigegebenes Molorol verwen- 
den. siehe Seile 192. 

Prufen 

• Motor warm fahren und aut einer ebenen. waagerechten 
Flache abstellen. 


Kuhlsystem prufen 

• Kuhlmitlelschlauche durcb Zusammendriicken und Ver- 
biegen auf porose Stellen untersuchen, hart gewordene 
und aufgequollene Schlauche erneuern 

• Die Schlauche durfen nicht ?u kurz auf den Anschluss- 
stulzen sitzen. 

• Fesfen Silz der Schlauchschellen kontrollieren. gegebe¬ 
nenlalls Schellen erneuern 

• Dichtung des Verschlussdeckels fur den AusgleichbehSI- 
ter aul Beschadigungen uberprufen. 

Achtung: Ein zu niedriger Kuhlmittelstand kann auch von ei- 
nem nicht richtig autgeschraubten Verschlussdeckel her- 
ruhren. 

• Deullicher Kuhlmittelverlust und/oder Ol in der KOhlflCis- 
sigkeit sowie weiBe Abgaswolken bei warmem Motor 
deuten aut erne defekte Zylinderkopfdichtung hin. 

Achtung: Mitunter isl es schwierig, die Leckstelle ausfindig 
zu machen. Dann empfiehlt sich eine Druckprufung durch die 
Werkslatt (Spezialgerat erforderlich) Hierbei kann ebenfalls 
das Uberdruckventil des Verschlussdeckels gepruft werden 

• Obere Motorabdeckung einbauen. 

• Motorraumabdeckung unten einbauen. siehe Seite 256 


• Nach Abstellen des Motors mindestens 3 Minuten lang 
warlen, damit sich das Ol in der Olwanne sammelt. 



• Olmessstab am Motor herausziehen und mit einem sau- 
beren Lappen abwischen. 

• AnschlieBend Messstab bis zum Anschlag einfuhren und 
wieder herausziehen. 



• Der Olstand ist in Ordnung. wenn er im Bereich -B- liegt. 
Liegt er im Bereich -C-. muss Ol bis zum Bereich -B- 
nachgefullt werden. Bei einem Olstand im Bereich -A-. 
darf kein Motordl nachgefullt werden 







Achtung: Zu viel emgefulltes Motorol (oberhalb von Bereich 
-A-) muss wilder abgesaugt werden, da sonsl die Motor- 
dichtungen bc 2 iehungsweise der Katalysator bescfiadigt 
werden kbnnen. 

• Bei holier Motorbeanspruchunq wie zum Beispinl lange- 
ren Autobahnfahrten im Sommer, bei Anhangerbetricb 
odor Gebirgslahrlen sollle dcr distand im oberen Tell von 
Bereicli -B- liegen. 

• NachgefOIII wird am Verschluss des Zylindorkopfdeckels. 
Beim Nachliillen riclitige Olsorte verwenden, keine Olzu- 
satzo verwenden. siehe auch Kapitel »Motor-Schmic- 
rung«. 

• Olmessstab einsetzon. Einlulldeckel aufschrauben. 

Motorol wechseln/Olfilter ersetzen 

Erforderliches Spezialwerkzeug: 

■ Em Spezialwerkzeug zum Ibsen des Olfilters (Olfilterzan- 
ge, Spannbandschliissel oder Maulschlussel). 

■ Je nach Aus/irhrung Stecknuss SW 36 Oder HAZET 
2169-36 zum Lbsen des Olfilterdeckels. 

Wcnn das Motorol abgesaugt wird: 

■ Olabsauggerat. AuBendurchmessor der Sonde maximal 
10 mm 

■ Olauffangbehalter 

Wenn das Motorol abgelassen wird: 

■ Grube Oder hydraulischer Wagenheber mit Unterstell- 
bockcn. 

■ Olaullangwanne, die |e nach Motor bis zu 6 Liter 01 fasst. 

Ertorderliche Betriebsmittel/VerschleiBteile: 

■ Je nach Motor 3 bis 5 Liter Motorol. Dabei nur ein von 
VW/SEAT treigegefcenes Motorol vorwenden, siehe Ssite 
192. 

■ Je nach Motor Olfiltereinsatz Oder Ollilterpatrone Hin- 
weis: Im Handel gibt es nachriistbare Olfilterpatronen mil 
ausiauschbaren Filtereinsatzen 

■ Nur weriri 01 abgelassen wird: Aluminium- Oder Kupfor- 
Dichtnng fur die Olablassschraube. Der Dichtring wird 
manchmal mit dem Olliiter mitgeliefori. 

Hinweis: Die Ol-Verkaufsstellen nehmen die entsprechende 
Menge Altol kostenlos enlgegen. daher beim Olkauf Quiltung 
und Olkamster fijr spatere Altolriickgabe aufbewahren 1 Dm 
Umweltschaden zu vermeiden, keinesfalls Altol einfach 
wegsehiitten Oder dem Hausmiill mitgeben. 


Nachriistbare Olfilterpatrone mit Filtereinsatz 
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Im Handel gibt es Olfilterpatronen mit austauschbaren Filter- 
emsSIzen aus Papier. Diese haben den Voileil. dass nichl 
mehr det kompletto Olliiter gewechselt werden muss. Beim 
Olweehsel wird nur dcr Filtereinsatz entsorgt. 

Der Olliiter bestoht aus dem Olfiltergehause -1-. dem Filter- 
deckel -2- und dem Filtereinsatz -3-. Das Olfiltergehause 
wird anstelle der bisherigen Olfilterpatrone am Motorblock 
angeschraubl. Je nach Fabrikat belindet sich am Filter- 
gehause eine Olablassschraube -4- Die Filteremsatze der 
verschiedenen Hersteller s;nd unabhangig von der verwen- 
deten FiKerpatrone untereinander austausenbar. 

Die Filierpalroncn gibt es im Autozubehdrhandel von den Fir- 
men HENGST (Abbildung), MANN+HUMMEL sowie von 
MAHLE/KNECHT. 

Olweehsel menge mit Filterwecbsel 


1,2-l-Molor. 3,0 

1 4-l-Motor AUA/BBY/AUB/BBZ. 3,2 

1.4- l-FSI-Motor AXU. . 3.5 

1.4- l-Dieselmotor AMF/BAY .4.2Z3.8 

1,9-l-Dieselmotor .... 4.3 


Hinweis: Die angegebenen Olwechselmengen sind unge- 
fahre Mengenangaben Aul jeden Fall nach dem Olweehsel 
den Olsland mit dem Olmessstab priifen und gegebenenfalls 
korngieren. 

Das Motorol kann entweder durch das Olmessstab- 
Fuhrungsrohr abgesaugt werden Oder aus der Olwanne ab- 
gclassen werden. Zum Absaugen ist eine geeignete Absaug- 
pumpe erforderlich. dabei darauf achten. dass der Absaug- 
schlauch in das Olmessstab-Fuhrungsrohr passt. 








Motorol ablassen 

t Dieselmotot: Deckel am Filtergehause abschrauben. da- 
mi! das Ol aus dem Filtergehause in die Olwanne ablau- 
fen kann. 

• Motorol mit einem Olabsauggeral uber das Olmessstab- 
Fuhrungsrohr absaugen. 

• Steht das Olabsauggeral mcht zur Verfiigung. Motorol 
ablassen Dazci Fahrzeug waagerecht aufbocker, odor 
uber Moniagegrube fahren. 

Sicherheitshinwels 

Beim Aulbocken des Fahrzeugs besteht Unlallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel “Fahrzeug aufbocken« 
durchlesen. 

• Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Soite 256 

• Altol-Auffangwanne unter die Olablassschraube stellen. 

Sicherheltshinweis 

Darauf achten, dass beim Herausdrehen der Olablass¬ 
schraube das heiGe Motorol nicht iliber die Hand laufl. 
Deshalb beim Abschrauben mit den Fingern den Arm 
waagerecht halten. 



• Olablassschraube —Pfeil— aus der Olwanne -herausdre- 
hen und Altol ganz ablassen 

Achlung: Werden im Motorol Metallspane und Abrieb in 
groGeren Mengen feslgeslellt. deulel dies auf Fressschaden 
bin. zum Beispiel Kurbelwellen- oder Pleuellagerschaden. 
Um Folgeschdden nach erlolgier Reparalur zu vermeiden, ist 
die sorgfallige Reimgung von Olkanalen und Olschlauchen 
unerlasslich Zusatzlic'n muss der Olkuhler. falls vorhanden. 
erneuert werden. 

• AnschlieGend Olablassschraube mit neuem Dichtnng 
einschrauben. Achtung: Das zulassige Anzugsdrehmo- 
ment darf niehl uberschritten werden. sonst kann es zu 
Undichtigkeiten oder Schaden kommen. 

Anzugsdrehmoment;. 30 Nm 

• Fahrzeug ablassen. 


Olfilter wechseln 

Achtung: Benutzte Olfilter Oder Filteremsatze mussen als 
Sondermull entsorgt werden. 


1,4-l-Benzinmotor AUA/AUB/BBY/BBZ 



• Olfilter von unten mit einem Gabeischliissel SW-30 am 
Sectiskant-Pfeil- Ibsen 

• AnschlieGend Olfilter von Hand abschrauben Auslaufen- 
des Molorol mit Lappen auffangen. 

• Olfillerflansch am Motorblock mil Kaltreimger relnigen 
Evenluell dort verbliebene Fillerdichtung abnehmen 

• Gummidicbtring am neuen Olfilter dunn mit sauberem 
Motorol bestreichen. 

• Neuen Olfilter nur mit der Hand festschrauben. Wenn die 
Fillerdichtung am Motorblock anliegt, Filter noch um '/z 
Umdrehung weiterdrehen. H.mweise aul dem Ollilter be- 
achten. 

• Fahrzeug ablassen. 


1,2-/1,4-l-Benzinmotor AWY/AZQ/AXU 



• VerschlussdecKel -5- von oben mit einem Steckschlus- 
seleinsatz SW 36 abschrauben. zum Beispiel mit HAZET 
2169-36. 






1,4-/1,9-l-Pumpe-Duse-Motor AMF/BAY/ATD/AXR 


• Deckel mit Olliltereinsatz - 1 - herausnehmen. Ablaulen- 
des Molorol mil Lappen auffangen. 

• Allen Olliltereinsatz vom Deckel abziehen 

• 0-Rmgc -2/3/4- ersetzen. 

• Neuen Filtereinsatz einsetzen. 

• Dichtflache am Motor mil Kaltrsiniger und Lappen reini- 
gen. 

• Dichlring -4- am Fillerdeckel mil neuem Molorol leicht 
einolen 

• Verschlussdeckel ansetzen und mi; 25 Nm feslschrau- 
ben. 

1,9-l-SOI-Dieselmotor ASY 


• Verschlussdeckel —Pfeil— von oben mil einem Steck- 
schlusseleinsatz SW 36 abschrauben, zum Seispiel mil 
HAZET 2169-36. 

• Deckel mit Olfilteremsatz herausnehmen. Ablaufendes 
Motorol mit Lappen auffangen. 

• Neuen Fiftereinsatz einsetzen. 

• Verschlussdeckel mit neuem O-Ring anselze.n und mit 
25 Nm festschrauben. 

• Fahrzeug ablassen 

Motorol auffiillen 

Achtung: Beim Diesel motor muss beim 1. Motorstart nach 
dem Olwechsel darauf geachtet werden, dass der Motor 
zunachst nur bei Leertaufdrehzahl lauft, bis die Oldruckkon- 
trolle erlischt. Erst dann ist der voile Oldruck erreicht. und es 
dart Gas gegeben werden. Dutch GasstoBe oei leuchtender 
Olkontrolle kann aufgrund mangelnder Schmierung der Tur- 
bolader bascbadigl werden 


• Deckel -1- am Fillergehause abschrauben, zum Beispiei 
mit Spannbandschlussel. 

• Filtereinsatz -4- sowie O-Ringe -2- und -3- am Filter- 
deckel erneuern. 

• Filterdfickel aulschrauben und mit 25 Nm festziehen 


• Verschlussdeckel -1— offnen und neues Ol am Einfull- 
stufzen des Zylinderkopldecke.'s einfullen. 

Achtung: GrundsStzlich empfiehlt es sich, zunachst Vi Litei 
Motorol weniger einzufullen, den Motor warm laufen zu las- 
sen und nach einigen Minuten den Olsland mil dem Mess- 
stab zu kontrollieren und gegebenenfalls zu erganzen. Zu 









viel eingefulltes Motordl muss wicdcr abgosaugt werden. da 
sonsl die Motordichtungen beziehungsweise det Katalysator 
beschadigt werden konnen. 


dart kein Molorol nachgeliillt werden. 

Achtung: Zu viel eingefulltes Molorol (obcrhalb von Bereich 
-A-) muss wieder abgesaugl werden, da sonsl die Motor¬ 
dichtungen beziehungsweiso der Kalalysalor beschadigt 
werden konnen. 

• Nach Probefahrt Dichtigkeil der Ablassschraube und des 
Olfilters uberpriifen. gegebcnenfalls vorsichtig nnchzie- 
hen. 

• Olstand ca. 3 Mmuten nach Abstellen des Motors noch- 
mals priifen. gegebenenfalls korrigicren. 

• Molorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seile 256. 


Kuhlmittelstand prufen/auffullen 

Ein zu oiedriger Kuhlmittelstand wird im Display des Kombi- 

instruments angezeigt Vor jeder groGeren Fahrt solite den- 

noch grundsalzlich der Kuhlmittelstand gepruft werden 

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich. 

Erforderliche Betriebsmittel zum Nachtullen: 

■ VW/SEAT-Kiihlkonzentrat »G12 Plus™ (Farbe lila, ge- 
naue Bezeichnung -G 012 A8F») odor ein anderes Kuhl¬ 
konzentrat mit dem Vermerk »gemaB VW/SEAT-TL-774- 
F“, zum Beispiel ‘>Glysantin-Alu-Protect-PremiunvG30-'. 
Falls VW/SEAT-Kijhlkonzentrat *>G12<' (Farbe rot, ge- 
naue Bezeichnung »G 012 A8D«) eingeiullt ist, kann zum 
Nachtullen auch »G12 rot« Oder ein anderes Kuhlkon- 
zentrat mit dem Vermerk »gemaB VW/SEAT-TL-774-D", 
zum Beispiel »Glysantin-Alu-Protect/G30" verwendel 
werden. Hinweis: G12-lila dart mit G12-rot gemischt 
werden. 

■ Kalkarmes, sauberes Wasser. 

Priifen/Nachfiillen 

Slcherheitshinwels 

Verschlussdeckel bei heiGem Motor vorsichtig oftnen 
Verbriihungsgefahr! Beim Oftnen happen Liber den 
Verschlussdeckel legen. Verschlussdeckel nur bei einer 
Kuhlmitteltemperatur unter +90° C oftnen. 




t Der Olstand ist in Ordnung. wenn er im Bereich -B- liegt. 
Liegt er im Bereich --C-. muss Ol bis zum Bereich -B- 
nachgefullt werden. Bei einem Ofstand im Bereich -A- 


• Der Kuhlmittelstand soli bei kaitem Motor (Kuhlmittellem- 
peratur ca. +20° C) zwischen der MAX- und der MIN- 
Markierung am Ausgleichbehalter liegen. Bei warmem 
Motor dart der Kuhlmittelstand elwas uber der MAX-Mar- 
kierung stehen. 

• GroBere Mengen kaltes Kuhlmittel nur bei kaitem Motor 
nachtullen, um Motorschaden zu vermeiden. 

Achtung: Wenn kein -G12 Plus- Oder »G12 rot« bezie¬ 
hungsweise kein Kuhlmittel nach VW/SEAT-Norm TL-774- 
F/D zur Vertugung steht, kein anderes Kuhlkonzentrat ern- 
fullen, sondern Kiihlsystem mit reinem Wasser auffullen. An- 
schlieBend so bald als mbglich richtiges Mischungsverhaltms 
mil vorgeschriebenem Kuhlkonzentrat herstellen. 









• Verschlussdeckel beim Olfnen zuerst etwas autdrehen 
und Uberdruck entweichen lassen. Danach Deckel wei- 
terdrehen und abnehmen. 

• Sichtpriifung auf Dichtheit durchfuhren, wenn der Kiihl- 
mitlelstand in kurzer Zeil absinkl. 

Frostschutz priifen/korrigieren 

RegelmaBig vor Wmterbeginn scllte sicherheitshalber die 

Konzenlralion des Frostschutzmittels gepruft werden, insbe- 

sondere wenn zwischendurch reines Wasser nachgefiillt 

wurde. 

Erlorderliches Spezialwerkzeug: 

■ Priitspindel zum Messen des Froslschutzanteils bezie- 
hungsweise HAZET PriilgerSt 4810-B lur Sauredichte 
und Frostschutzanteil Eine Frostschutz-Prufspindel liegt 
auch oft an Tankslellen zur Benutzung aus. 

Erforderliche Betriebsmitlel zum Nachfullen: 

■ VW/SEAT-Kuhlkonzentrat »G12 Plus« (Farbe lila, ge- 
naue Bezeichnung >-G 012 A8F-<) Oder ein anderes KCihi- 
konzentrat mil dem Vermerk »gemaB VW/SEAT-TL-774- 
F«, zum Beispiel ■•Glysantin-Alu-Protect-Premiu.Ti/G30«. 

Falls VW/SEAT-Kuhlkonzentrat »G12« {Farbe rot. ge- 
naue Bezeichnung »G 012 A8D>) eingefullt ist, kann zum 
Nachfullen auch »G12 rot« Oder ein anderes Kuhlkon- 
zentrat mit dem Vermerk ■•gemaB VW/AUDI-TL-774-D-, 
zum Beispiel -Glysantin-Alu-Protect/G30- verwendel 
werden. Hinweis: G12-lila dart mit G12-rot gemischt 
werden. 

■ Kalkarmes. sauberes Wasser 

Priifen 

• Motor kurz warm fahren bis der obere Kiihlmittelschlauch 
zum Kuhler etwa handwarm ist. Bei der Frostschutzmes- 
sung soli die Kuhlflussigkeitstemperatur ca. +20° C betra- 
gen. 

Sicherheilshinwsis 

Verschlussdeckel bei heiGem Motor vorsichtig offnen. 

Verbriihungsgefahr! Beim Offnen Lappen uber den 

Verschlussdeckel legen. Verschlussdeckel nur bei einer 

Kuhlmitteltemperatur unter +90" C Offnen. 



• Mit der Messspindel Kuhlfliissigkeit ansaugen und am 
Schwimmer die Kuhlmitieldichte ablesen. 

• Der Frostschutz soil in unseren Breiten bis -25" C rei- 
chen. bei extrem kaltem Klima bis -35“ C. 

Kiihlkonzentrat erganzen 

Bei einem Frostschutz bis -25 1 C muss der Anteil an Frost- 
schutzmittel in der Kuhlflussigkeit 40 % betragen. Soil der 
Frostschutz bis -35° C reichen. mCissen Wasser und Ktihl- 
konzentrat im Verhallnis 1:1 gemischt werden. 

Achtung: Ist ein starkerer Frostschutz erforderlich, kann bis 
auf maximal 60 % Frostschutzmittelanteil erhotit werden. 
darn reicht der Frostschutz bis -40 s C. Wird mehr Frost- 
schutzmittel (Kuhlkonzentrat) zugegeben, verringert sich der 
Frostschutz wieder, auBerdem verschiechtert sich die Kuhl- 
wirkung. 

Achtung: Das in anderen VW/SEAT-Modeilen verwendete. 
allere VW-Kuhlkonzentrat »G11« darf nicht verwendel wer¬ 
den. Gil ist an der griinen Farbe erkennbar, Gi2 hat eine 
rote Farbung. Die Kuhlmittelzusatze Gll-grun und G 12-rot 
dtirfen nicht vermischt werden, sonst komml es zu 
schwer wiegenden Motorschaden. 

Hinweis: Falls braunes Kuhlmittel (G11 und G12 vermischt) 
festgestellt wird, Kuhlsystem sofort entleeren. Kuhlsystem 
mit reinem Wasser fuller und Motor 2 Minuter laufen lassen, 
damit das Kuhlsystem gespult wird AnscblieBend Kuhlsys¬ 
tem entleeren und vorgeschriebenes Kuhlmittel eintiillen. 

Die folgende Tabelle zeigt, wie viel Frostschutzmittel zuge¬ 
geben werden muss, damit die gewunschte Konzentration 
erreicht wird. Es handelt sich nur urn Richtwerte, da die Full- 
mengen der Kuhlfliissigkeif je nach Motor unterschiedlich 
sind. 


• Verschlussdeckel am Ausgleichbehalter vorsichtig olfnen. 





Frostschutz bis C 

Differenzmenge 
in Liter 

Istwert 

Sollwerl 

0 

-25 

3,0 

-35 

3,5 

-5 

-25 

2,5 

-35 

3.5 

- 10 

-25 

2,0 

-35 

3,C 

- 15 

-25 

1,5 

-35 

2,5 

-20 

-25 

1,0 

-35 

2.5 

-25 

-35 

2,0 

-30 

-35 

1.0 

-35 

-40 

1,0 


Beispiel: Die Frostschutz-Messung mil Per Spindel ergibt ei- 
nen Frostschutz bis -10* C. In diesem Fall aus dem Kuhlsys- 
lem 2,0 l Kuhlfliissigkeit ablassen und dafiir 2,0 I reines 
VW/SEAT-Frostschutzkonzenlrat auffullen. Der Frostschutz 
reicht dann bis -25" C 

• Verschlussdeckel am Kiihler verschlieBen und nach Pro- 
befabrt Frostschutz erneut uberprufen. 


Kraftstofffilter entwassern 

Dieselmotor 

Achtung: Auslaufender Dieselkraflstolf muss besonders von 
Gummitei'en. wie beispielsweise Kiihlmittelschlauchen, so- 
lort abgewischt werden, sonst werden die Gummiteile im 
Laul der Zeit zerstort. 

Achtung: Dieselkraflstotl ist em Problemstoft und darf auf 
fceinen Fall einfacb weggeschiittet Oder dem HausmCili mitge- 
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen irformie- 
ren daruber, wo sich die nachste Proolemstoff-Sammetstelie 
befmdel. 

Erforderliches Werkzeug: 

■ Geeignetes AuffanggefaB zum Auffangen des Wasser- 
satzes. 

■ Kraflstollresislenten Hiltsschlauch zum Abieiten des 
Wassersatzes. 


Erforderliche VerschleiBteile: 

■ O-Ring fur Regelven’il. 

Entwassern 



• Halteklammer -3- abzie'nen und Regelventil -4- mil an- 
geschlossenen Kraftstoffleitungen abnehmen. 1/2 - Kraft- 
stoffschlauche, Pfeile - Befestigungshaken. 






• Hillsschlauch auf den Anschlussstutzen tier Enlwasse- 
rungsschraube —Pfeil— auf sleeken. 

• Entwasserungsschraube offnen und ca. 0,1 Liter Fliissig- 
keit ablaufen lassen. Diese Menge entspricht etwa dem 
Inhait einer Kaf f eetasse. 

• Entwasserungsschraube lestziehen und Schlauch abneh- 
men, 

• Neuen O-Ring lur die Abdichtung des Regelventils auf- 
selzen. 

• Regelverriil -4- einstecken und mit Halteklammer -3- si- 
chern. 

• Motor starten und im Leerlauf drehen lassen. Leitungen 
und Anschlusse des Kraltstoffsystems auf Dtchtheit sicht- 
prufen. 

• Mehrmals Gas geben, um die Kraftslolfaniage zu entluf- 
ten. 


Kraftstofffilter ersetzen 

Dieselmolor 

Achtung: Auslaufender Dicselkraltstofl muss besonders von 
Gummiteilen wie betspielsweise Kuhlmiiielschlauchen. so- 
fort abgewiscbt vverden, sonst werden die Gummileile im 
Lauf der Zeit zerstort. 

Achtung: DieselkraftstcK ist ein Problemstolf und dart auf 
keirten Fan einfach weggeschutte! Oder dem Hausmull mitge- 
geben werden Gemeinde- und Stadtverwaltungen in'ormie- 
ren daruber, wo s.ch die nachsie Problemstoff-Sammelstelle 
befindet 

Erforderlicbe VerschleiBteile: 

■ O-Rmg fur Regelventii. 

■ Kraftstofffilter fur den jeweiligen Motor. 

■ Etwa 0.2 I sauberen Dieselkraftstoff zum Fulten des Filters. 


Ausbau 



• Halteklammer -3- abziehen und Regelventii -4- mit an- 
geschiossenen Kraftsfoffleitungen abnehmen. 

• Krallstoffschlauche -f- und -2- abziehen. Vorher Feder- 
bandschellen mit Spezialzange HAZET 798-5 offnen und 
ganz zuruckschieben 

• Be'estigungshaken —Pfeile— entsichem und Kraftstofffilter 
rach oben herausnehmen. 





Einbau 

• Neuen Filter mil sauberem Dieselkraftstoff tullen. Da- 
durch kann der Motor sehnellergestartet werden. 

• Neuen O-Ring fur die Abdichtung des Regelventils auf- 
setzen. 

• Filter einselzen und mil Befestigungshaken sichern. 

• Regelventil mil angeschlosscnen Schlauchen einstecken 
und mit Halteklammer sichern. 

• Kraftstoffschlauche aufschieben und mit Schellen si- 
chem. Achtung: Anschlusse mcht vertauschen. Die 
Durchllussrichlung des Krattstoffs ist mit Pfeilen oben auf 
dem Filter gekenr.zeichnet. 

• Motor starten und itn Leeriaut drehen lassen. Leitungen 
und Anschlusse des Kraftstotfsystems auf Dichtbeit sichl- 
prufen. 

• Mehrmals Gas geben urn die Kraflstoffanlage zu entluf- 
ten 


Motor-Luftfilter: 

Filtereinsatz erneuern 

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich. 

Erforderliche Betriebsmittel/Verschleiftleile: 

■ Luftfillereinsatz 

1,2-/1,4-l-Benzinmotor AUA/AUB/AXU/AZQ/ 
BBY/BBZ mit 47/55/63/74 kW {64/75/86/100 PS) 

Ausbau 

• Motorabdeckung an den 4 Ecken hochz'ehen und aus- 
clipsen. 

• Motorentliiftungsschlauch abziehen und Mototabdeckung 
mit Luftfilter abnehmen 



• Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Luftfiltergehause 
von der Motorabdeckung abnehmen. 



• Filtereinsatz -1- herausnehmen 

• Filtergehause -2- mit einem Lappen auswischen. 








Einbau 

• Neuen Filtereinsatz in das Gehause legen. 

• Fillergehause an der Molorabdeckung anselzen und von 
Hand festschrauben (3 Nm). 

• Molorabdeckung anselzen. Motorentliiltungsschlauch 
aulstecken und Molorabdeckung und emclipsen. 


1,2-l-Benzinmotor AWY mit 40 kW (55 PS) 

Ausbau 

• Molorabdeckung an den 4 Ecken hochziehen und aus- 
ckpsen. 

• Moloreniluflungsschlauch abziehen und Molorabdeckung 
mit Lultfilter abnehmen. 



• Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Lultliltergehause 
von der Molorabdeckung abnehmen. 


• Fillergehause an der Molorabdeckung anselzen und von 
Hand festschrauben (3 Nm) 

• Molorabdeckung anselzen, Motorentluttungsschlauch 
aufslecken und Molorabdeckung und einclipsen. 


Dieselmotor 

Ausbau 



• Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Filterdeckel hoch- 
heben. 

• Filtereinsatz herausnehmen. 

• Filtergebduse mil einem Lappen auswischen. 

Einbau 

• Neuen Filleremsalz in das Gehause einsetzen. 

• Fiiterdeckel aulsetzen und festschrauben. 



• Fillereinsatz -1- herausnehmen. 

• Fillergehause -2- mil einem Lappen auswischen. 


Einbau 

• Neuen Filtereinsatz in das Gehause legen. 










Keilrippenriemen prufen 


Der KeiliiDpenriemen muss nichl nachgespannt werden, da 
erne automatische Spannrolle die Riemenspannung konstant 
halt. Im Rahmen der Wartung muss der Keilrippenriemen auf 
Beschadigungen gepruft. gegebenenlalls erneuert werden. 

Spezialwerk2eug: nicht erforderlich. 

Erforderliche Betriebsmittel/Verschleifiteile ber defektem 
Keilrippenriemen: 

■ Keilrippenriemen fur die jeweilige Motorausfiihrung 

Prufen 

• Gelriebe in Leerlaufstellung bringen. 

Sicherheitshlnweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfaligefahr! 
Deshalb vorher das Kapitei »Fahrzeug aufbocken-' 
durchlesen. 


• Fahrzeug aufbocken. 



• Riemen -1- mit einem Kreidestrich quer zum Riemen 
markieren. 

• Von der Fahrzeugunlerseite her den Motor mil Stecknuss 
an der Kurbelwellen-Riemenscheibe -Pfeil- in Motor- 
drehrichtung, also im Uhrzeigersinn, jeweiis ein Stuck wei- 
lerdrehen, bis die Kreidemarkierung wieder sichtbar wird. 
Dabei Keilrippenriemen Stuck fur Stuck sichtpriilen. 

Keilrippenriemen auf folgende Beschadigungen prufen: 

■ 01- und Fettspuren 



■ FlankenverschleiB: Rippen laufen spitz zu -B-, neu smd 
sie Irapezformig. Der Zugstrang ist im Rippengrund sictit- 
bar, erkenntlich an den helleren Stellen -C-. 

■ Flankenverhartungen. glasige Flanker. 



■ Quernsse -D- auf der Ruckseite des Riemens. 

■ Einzelne Rippen losen sich ab -E-. 



■ Ausfransungen der auGeren Zugsfrange -F-. Zugstrang 
seitiich herausgerissen -G-. Querrisse -H- in mehreren 
Rippen. 


■ Rippenbruche. einzelne Rippenquerrisse. Einlagerung 
von Schmutz. Steinen zwischen den Rippen. Gummiknol- 
len im Rippengrund. 

■ Wenn eine oder mehrere dieser Beschadigungen vorhan- 
den sind, Keilrippenriemen unbedingt ersetzen, siehe 
Seile 186. 







Sichtprufung der Abgasanlage 


Zundkerzen erneuern 


Slcherheltshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs bestehl Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel “Fahrzeug aufbocken« 
durchlesen. 

• Fahrzeug aufbocken 

• Befestigungsschellen auf festen Sitz prufen. 

• Abgasanlage mit Lampe anslrahlen und auf Locher, 
durchgerostete Teile sowie Scheuerslellen absuchen. 

• Stark gequetschte Abgasrohre ersefzen. 

• Gummihalterungen dutch Drehen und Dehnon aul Poro- 
sitat iiberpriifen und gegebenenfalls auslauschen. 

• Fahrzeug ablassen 

Zahnriemenzustand prufen 

1,4-l-Benzinmotor 
Spezialwerkzeug: nicht erforderlich 

Erforderliches VerschleiGleil: 

■ Gegebenenfalls Zahnnemen. 


Priifen 

• Spannverschlusse der oberen Zahnriemenabdeckung off- 
nen und Abdeckung abnehmen. 



• Zahnriemen sichtprufen auf: 

■ Anrisse-A- Querschnittbruche in der Abdeckung. 

■ Seitliches Anlaufen -B- des Zahnriemens. 

■ Ausbnjche, Auslransungen -C- der Zugstrange. 

■ Risse -0- im Zahnriemengrund. 

■ Lagentrennung von Zahnnemen/Zugstrangen 

■ 01- und Fettspuren. 

• Beschadigten Zahnriemen unbedingt ersetzen. siehe 
Kapitel ”Motor-Mechanik« 

• Obere Zahnriemenabdeckung einbauen. 


Erforderliches Spezialwerkzeug: 

■ Zundkerzenschliissel, zum Beispiel HAZET 4766-1. 

Erforderliche VerschleiBteile: 

■ Je nach Motor 3 Oder 4 ZOndkerzen. Die richlige Zund- 
kerze, siehe Seite 31. 

Ausbau 

Achtung: Zundkerzen nur bet kaltem Oder handwarmem 
Motor wechseln. Wenn die Zundkerzen bei heiBem Motor 
herausgedreht werden. kann das ZOndkerzengewtnde des 
Loichtmetall-Zylmderkopfes ausreiBen. 



• Motorabdeckung ausdipsen und nach oben abziehen. 



• 1,4-1-Motor AUA/AUB: Verschlussdeckel -1- abnehmen. 

• 1,4-1-Motor AUA/AUB: Zundkabel -2- aus der Abde¬ 
ckung -3- herausziehen und Abdeckung etwas nach 
oben ziehen. Zundkerzenstecker abziehen. 






• 1,4-1-Motor BBY/BBZ/AXU sowie 1,2-1-Motor: Ziindspu- 
len mil Kerzenslecker -Pfeile- vo’sichtig nach oben ab- 
ziehen. bis die Sleeker von den Zundspulen abgezogen 
werden konnen Stecker abziehen und Zundspulen he- 
rausnehmen. Achtung: Die Zundspulen sitzen sehr lest 
und smd ohne spezielles Ausbauwerkzeug praktisch 
nicht herauszuziehen Die Fachwerkstatt verwendel zum 
Ausbau der Zundspulen den Abzieher VW/SEAT-T10094 
und zum Losen des Sleckers den VW/SEAT-Haken 
T10118. 



• Zunrikerzen mit Zundkerzenschlussel. zum Beispiel HA- 
ZET 4766-1. herausdrehen 


Einbau 

• Neue Zundkerzen vorsichtig einschrauben und mit 30 
Nm lestziehen. 

• Der weilere Einbau erfolgt in umgekehrler Ausbaureihen- 
folge. 


Zundkerzengewinde erneuern 

hinweis: Falls lestgestellt wird. dass das Zundkerzengewin¬ 
de besch&digl ist. muss dieses erneuerl werden Dazu gibt 
es unler andorem von BERU einen entsprechenden Werk- 
zeug- und Reparatursatz Mil einem Spezialbohrer wird das 
alte Gewinde herausgeschalt: der Zylmderkopf muss dazu 
nicht ausgebaul werden. AnschlieBend wird e'in neues Ge¬ 
winde in den Zylinderkopf geschnilten und die Zundkerze mil 
einem speziellen Gewindeemsatz eingeschraubl Nachtrag- 
lich eingebaule Zundkerzen-Gewindeeinsatze sitzen sicher 
und sind kompressionsdicht. 


Zundkerzen fur die POLO/IBIZA-Benzinmotoren 

Acbtung: Die technische Entwicklung geht standig weiter. Es kann sein. dass inzwischen tur emzelne Moloren andere Zundker- 
zenwerte gellen und daher die Tabelle moghcherweise nicht auf dem neuesten Stand ist. Um die aktuelle Zundkerze fur Ihren 
Fahrzeugmotor zu ermilteln. benotigt der Fachhanifel die Fahrzeug-ldent-Nummer (FIN) sowie die 3 Schliisselnummern aus 
dem Kfz-Schein. Diese Nummern sollten beim Kaul von Zundkerzen angegeben werden. 


Motor 

Motor-Kenn- 

buchstaben 

Zundkerzen 

Anzugs- 

drehm. 

BOSCH 

EA‘ 

BERU 

EA’ 

NGK 

EA- 

1.2-1/40 kW (55 PS) 

AWV 

- 

- 

- 

- 

PZFR5J-11 

0,9-1,1 

30 Nm 

1,2-1/47 kW (64 PS) 

AZQ 

F7HER2 

0.8-0.9 

- 

- 

- 

- 

30 Nm 

1,4-1/55 kW (75 PS) 

AUA 

- 

- 

14 FGH 7 DTURX 

0,9-1,1 

BKUR 6 ET-10 
PFR 6Q 

0,9-1.1 
0,7-0,8 

30 Nm 

1,4-1/55 kW (75 PS) 

BBY 

- 

- 

- 

- 

BKUR 6 ET-10 
PZ FR 5D-11 

0,9-1.1 
1,0-1.1 

30 Nm 

1,4-1/63 kW (86 PS) 

AXU 

FGR 6 HQ E0 

0,9-1,1 

- 

- 

- 

- 

30 Nm 

1.4-1/74 kW (100 PS) 

AUB 

- 

- 

- 

- 

BKUR 6 ET-10 
PFR 6Q 

0.9-1.1 
0,7-08 

30 Nm 

1.4-1/74 kW (100 PS) 

BBZ 

- 

- 

- 

- 

BKUR 6 ET-10 

0,9-1,1 

30 Nm 


') EA = Elektrodenabstand in mm. 















Getriebe/Achsantrieb 


Folgende Wartungspunkte mussen nach clem Waitungsplan 

in unterschiedlichen Intervallen durchgefuhrt werden: 

■ Getriebe/Achsantrieb. Auf Undichtigkeiten und Beschadi- 
gungen sichtpniten. 

■ Schaltgetriebe/Achsantneb: Olstand prufen, gegebenen- 
falls auffullen 

■ Automatikgetriebe: Getnebedlstarid prufen, gegebenen- 
lalls auffullen. 


Getriebe-SichtprCifung auf Dichtheit 

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich. 

Folgende Lecksteiiensind moglich: 

■ Trennstelle zwischen Molorblock und Getriebs 
(Schwungraddichtung/Wellendichtung Getriebe). 

■ Antriebswelle an Getriebe. 

■ Oleinful,'schraube. 

■ Olablassschraube 

Bei olverschmiertem Getriebe und Olverlust uberprufen, wo 
das Ol austritt. Bei der Suche nach der Leckstelle folgender- 
maBen vorgehen: 

• Getriebegehause mit Kaltreiniger rehigen. 

• Mogliche Leckstellen mit Kalk Oder Taikumpuder bestau- 

ben. 

• Probefahrt durchfuhren. Damit das CH besonders dunn- 
flussig wird, sollie die Probefahrt auf einer SchnellstraSe 
uber eine Entfernung von ca. 30 km durchgefuhrt wer¬ 
den. 

Sichefheltshlnwels 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitei "Fahrzeug aufbocken« 
durchiesen. 


Schaitgetriebe/Achsantrieb: 

Olstand prufen 

Das Getriebeol muss nicht gewechselt werden. Der Olstand 

wird im Rahme.n der Wartung kontrolliert. 

Erforderliches Spezialwerkzeug: 

■ Eine Grube Oder em Wagenheber mit Unterstelibdcken 

■ Geeigneten Schiussel zum Ldsen der Oleintiillschraube 
Getriebe 02R: fnnensechskant-Steckschlusseleinsatz SW- 
17, HAZET 985-17 

■ Selbst anfertigen: Dtinnen Draht als Peilstab zur Olstand- 
kontrolle verwenden, ca. 1 cm lange Spitze uni 90" ab- 
winkeln. 

Ertorderliche Betriebsmltlel/VerschleiBteile: 

■ Synthetik-Getriebeol -SAE 75 W 90- der VW/SEAT-Spe- 
zifikation »G 050- 

Prufen 

Hinweis: Die Kennbuchstaben des eingebauten Getriebes 

sind auf dem Fahrzeugdatentrager und auch auf dem Gefrie- 

be vermerkt, siehe auch Seite 12. 

Sicherheltshlnwela 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 

Deshalb vorher das Kapitei "Fahrzeug aufbocken- 

durchiesen. 

• Fahrzeug uber Montagegrube fahren Oder waagerecht 
aufbocken. 

• Unlere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 256. 


• Fahrzeug aufbocken und Getriebe mit einer Lampe an- 
strah.'en und nach der Leckstelle absuchen. 

• Leckstelle umgehend beseitigen. AnschlieBend Getrie- 
beol auffullen. 



5-Gang-Schaltgetriebe 02R 



5-Gang-Schaltgetriebe 02T 



• OleinfGllschraube —Pfeil— herausschrauben. 

• Olstand mit dem Finger Oder einem Stuck Draht priifen. 
DerOlstand ist korrekt. wenn das Getnebeol bis zur Un- 
terkante der Schraubenbohrung reicht 

• Oiemfuilschraube einschrauben und mit 25 Nm lestzie- 
hen. 

• Untere Motorraumabdeckung einbauen, siehe Seite 256. 
Hinweis: Beim 6-Gang-Schaltgetriebe 02M des SEAT IBIZA 
erlolgt die Olstandkontrolle auf die gleiche Weise. 


Automatikgetriebe: ATF-Stand priifen 

Der ATF-Stand im Automaiikgetriebe (ATF = Automatic 
Transmission Fluid = Automatikgelriebeol) ist von der Tem- 
peratur des Ols abhangig Die Fachwerkstatt verwendet zur 
Messung der ATF-Temperatur em VW/SEAT-Diagnosegerat 
Es empfiehlt sicb daher, diese Arbeil in der Werkstatt durch- 
tiihren zu lassen. Das ATF muss nicht gewechselt werden. 
Der ATF-Stand wird lediglich im Rahmen der Wartung kon- 
trolliert und gegebenentalls erganzt. 

Der korrekte ATF-Stand ist Ausschlag gebend, lur die ord- 
nungsgemaDe Funktion des Automatikgetriebes. Sowohl zu 
medriger als auch zu hober ATF-Stand wirkt sich nachteilig 
aus. 

Erforderliches Spezialwerkzeug 

■ EinlCillbogen Oder Olspritzkanne. 

■ Schutzbrille. 

■ Auitangwanne tur ATF. 

■ Geeignetes Oltemperatur-Messgerat. 

Erforderliche Betriebsmittel/VerschleiGteile 

■ ATF von VW/SEAT. Spezifikation --G 052 990 A2-. 

■ Dichtring fur Verscbliissschraobe. 

■ Sicherungskappe fur Verschlussstopfen. 

Ailgemeine Hinweise zum Automatikgetriebe und ATF 

■ Ohne ATF-Fullung darl der Motor nicht lauten geiassen 
werden. Auch dart das Fahrzeug ohne ATF-Fullung nichl 
abgeschleppt werden 

■ Bei alien Arbeiten auf peinliche Sauberkeit achten. da ge- 
ringste Verunreinigungen zu Getriebestorungen fiihren 

Olstand priifen 

Achtung: Die Getriebeoltemperatur muss zu Beginn der 
Prufung unter +30 = C liegen. Dtese Temperatur wird schon 
nach kurzem Motorlauf erreicht. Die Fachwerkstatt schheBt 
zur Temperaluruberwachung ein Diagnosegerat am Diagno- 
seanschluss des Fahrzeugs an. Ohne das Diagnosegerat 
kann die Temperatur nur abgeschatzt werden. 

Slcherhelf8hlnwels 

Augen schutzen, ATF lauft aus. Schutzbrille tragen. 

• Die ATF-Temperatur darf wahrend der Prutung nichl 
mehr als +-30" C betragen. AuBerdem darf die Notlauf- 
lunktion mchl aktiv sein. 

• WShlhebel steht in Stellung »P«, Klimaanlage und Hei- 
zung sind ausgeschaltet. 










• AuffanggefaB fur ATF unterstellen Verschlussschraube 
—Rfeil— herausdrehen. Das im Uberloufiohr vorhandene 
ATF trcpft ab. 

• Oichfring an der Verschlussschraube mit Seitenschneider 
durchschneiden und ersetzen. 

• Sicherstellen. dass das Uberlaufrohr bis zum Anschlag 
eingeschraubt ist. 

• Motor laulen lassen. bis das ATF erne Temperatur von 
ca +35 C bis +45" C bat. 

• Wenn bei einer ATF-Temperatur zwise,ben +35" C und 
+45" C, bedingt dutch den Temperaturanstieg, ATF aus 
dem Uberlautrohr tropft. isl der Olstand in Ordnung. In 
diesem Fall Motor abstelien, die Verschlussschraube mit 
dem neuen Dichtring einschrauben und mit 15 Nnt anzie- 
hen. 


Falls bei +35°bis +45“ C kein ATF auslauft, ATF nachfullerv 



• Sicherungskappe fur Verschlussstopfen -Pleil- mit 
Schraubendreher abhebeln. Die Kappe wird dabei zer- 
stort und muss ersetzt wsrden. Sie sichert den Sitz dss 
Verschlussstoptens. 

Hinweis: Je nach Getriebeausfuhrung kann auch eine Kap¬ 
pe mil Spapgenverriegelung eingebaut sein. Diese Kappe 
kann wieder verwendet werdert. 


• Verschlussstoplen vom Emfullrohr abziehen. 



• Einfullbogen einsetzen und ATF einfiillen. bis es an der 
Kontrotlbobrung (Uberlaufrohr) -Pfeil- austrilt Der ATF- 
Vorralsbehaller der Einfullvorrichtung muss zuvor erhotit 
angebracht werden. beisplelsweise durch Aufhangen an 
der Motorhaube. Allernativ kenn ATF mil einer Olspritz- 
kanne nachgefullt werden. 



• Verschlussschraube mit neuem Dichiring -Pfeil 1 - ein¬ 
schrauben und mil 15 Nm anziehen. 

• Verschlussstopfen auf das Einfulirohr sleeken, bis der Si 
cberungsbugel emrastet beziebungsweise Verschluss- 
stopfen aufslecken und mil neuer Sicherungskappe 
-Pfeil 2- sichem. Dazu Sicherungskappe verraslen 

Hinweis: Bei Ausfuhrung mit Sicherungskappe. diese immer 

erselzen da sie den Verschlussstoplen sichert. 

• Gegebenenfaiis Zundung ausschallen und Oltemperalui- 
MessgerSt abbauen. 






Vorderachse/Lenkung 


Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan 
in unterschiedlichen Iniervallen durchgeliihrt werden: 

■ Spurstangenkopfe' Spiel und Befesligung prufen. Staub- 
kappen prufen. 

■ Achsgelenke: Staubkappen prijfen. 

■ Manschetter. der Antriebswelien Auf Undichtigkeiten und 
Beschadicjungen sichlprufen, 

■ Servolenkung IBIZA: Fliissigkeiissland prufen, gegebe- 
nenfalls Hydraulikol auffiillen 


Spurstangenkopfe und Achsgelenke 
prufen 

Erforderliches Spezialwerkzeug: 

■ Werkstattwagenheber. 

■ Lampe. 

Prufen 


Slcherheltshinwels 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken- 
duiclilesen. 


• Fahrzeug vorn aufbocken, die Rader mussen frei hanger 




• Slaubkappe fur Kugelgelenk der Spurstange -Pfeil- links 
und rechts mil Lampe anstrahlen und auf Beschadigun- 
gen iiberprufen 

• Bei beschadigter Slaubkappe sicherheitshalber entspre- 
chendes Gelenk mit Schutzkappe auswechseln Emge- 
drungener Schmulz zerslort das Gelenk. 

• Spurstangen -Pfeil- links und rechts kraflig von Hand 
bin- und herbewegen. Das jeweilige Kugelgelenk dad 
kern Spiel aufweisen, andernfalls Spurslangengelenk er- 
setzen. 

• Festsitz der Konlermutter am Spurstangenkopf und Be- 
festigungsmulter des Kugelgelenks prufen. ohne sie da- 
bei zu verdtehen. 

• FallenbSIge am Lenkgetriebe auf Beschadigung prufen, 
gegebenenfalls erneuern. 


• Staubkappen fQr untere Achsgelenke links und rechts mit 
Lampe anstrahlen und aul Bescbadigungen uberprufen. 




Gummimanschetten der 
Antriebswellen prufen 

Ertorderliches Spezialwerkzeug: 

■ Werkstattwagenheber 

■ Lampe. 

Prufen 


SicherheltshinwelB 

Beim Aufbocken des Fabrzeugs besteht Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapilel -Fahrzeug aufbocken« 
durchlesen. 


• Fahrzeug aufbocken. 



• AufJere Manschetten mit Lampe anstrahlen und Gummi 
auf Porositat und Risse untersuchen. Eingenssene Man¬ 
schetten umgehend erneuem. 

• Inneie Manschetten. in der Abbildung nicht sichtbar, auf 
die gleiche Weise prufen 

• Sollte erne Manschetie durch Unterdruck im Gelenk nach 
innen gezogen Oder defekt sem, so ist sie umgebend 
auszutauschen. 

• Auf sichtbare Fettspuren an den Manschetten und in de- 
ren Umgebung achten. 

• Festen Silz der Klemmschellen prijfen. 

• Fahrzeug ablassen. 


Olstand fiir Servolenkung prufen 

IBIZA/CORDOBA 

Hinweis; Be/m POLO ist diese Prufung im Rahmen der War- 
tung nichi vorgesehen. 

Ertorderliches Betr/ebsmittel: 

■ ’•Hydraulikb! VW/SEAT-G 0C2 000 

Prufen 

Der Olstand kann in kaltem Oder betriebswarmern Zustand 
(ab ca. -*50' C) gepruft werden. Beschrieben wird die Pru- 
fung in kaltem Zustand. Hinweise am Kapitelende beachten, 
wenn der Olstand bei warmem Motor gepruft werden soli. 

Der VorratsbehSIter befindet sich vorn, im vorderen linked 
Radkasten, hmter der StoBfangerabdeckung. Der Deckel des 
Vorratsbehalters wird zuganglich nacti Ausbau der p a fir- 
zeugbatterie und des Batterietragers. 

• Das Fahrzeug dart nicht warm gefahren sein. der Motoi 
dart nicht laufen Die Vorderrader mijssen geradeaus ste- 
hen 

r 

• Dieselmotor: Batlerie und Batterietrager ausbauen, sie- : 

he Seite 67. • 



• Verschlussdeckel -1- am Vorratsbehalter -2- der Server 
lenkung abschrauben. 





| A43 0361 1 


• Messstab am Deckel mil sauberem, fusselfreiem Lappen 
abwischen. 

• Deckel handiest ein- und wieder abschrauben. Der Ol- 
sland muss zwischen der unteren -Pfeil A- und oberen 
Markierung -Pfeil B- des Olmessstabes liegen. Hinweis: 
Fur die Prijfung muss der Deckel eingeschraubt werden, 
es reicht nicht. den Deckel nur auf die Einluiloffnung zu 
legen. 

Achtung: Mormalerweise dad der Olstand nicht absinken. 

Wenn der Olstand abgesunken ist, Undichtigkeit von einer 

Fachwerkstatl beseitigen lassen. Befindet sich der Olstand 

ut>« dem angegebenen Bereich, muss Ot abgesaugt wer¬ 
den 

• Grundsatzlich nur neues 01 nachfullen. da bereits kiein- 
ste Verunreinigungen zu Storungen an der hydraulischen 
Anlage tiihren konnen. 

• Deckel mit der Hand iestschrauben. 

• Oleselmotor: Batterietrager und Batterie einbauen, siehe 
Seite 67. 


Hinwelse fur die Prufung bei Betriebstemperatur: 

• Motor starten und mit Leerlauidrehzahl ca. 2 Minuten lau- 
fen lassen. Die Lenkung und somit die Rader mussen da- 
bei gerade gestellt sein. Dadurch wird das Hydraulikol aui 
ca. +50" C erwarmt. 

• Motor abstellen und Zundung ausschalten. 

• Verschlussdeckel am Vorratsbehalter dev Servolenkung 
abschrauben. 

• Messstab am Deckel mit sauberem, tusselfreiem Lappen 
abwischen. 

• Deckel handiest ein- und wieder abschrauben. Der Ol¬ 
stand muss zwischen der unteren -Pieil A- und oberen 
Markierung -Pfeii B- des Olmessstabes liegen. Bei Be¬ 
triebstemperatur ist auch ein Olstand an der oberen Mar¬ 
kierung -Pfeil B- zulassig, siehe Abbildung A48-0361 

Achtung: Wenn dev Olstar.d uber der oberen Markierung 

-Pfeil B- liegt. darf kein Hydraulikol abgesaugt werder. 




Bremsen/Reifen/Rader 


Folgende Wartungspunkte mussen nach dem Wartungsplan 
in unterschiedlichen Intervallendurchgeluhrt werden: 

■ Bremsflussigkeitsstand: Prulen. 

■ Belagstarke der vorderen und hinteren BremsDelage pru¬ 
len. 

■ Sichtprufung von Bremsleitungen, -schlauchen und An- 
schlussen aul Undichtigkeiter und Beschadigungen. 

■ Bremstlussigkeit' Erneuern 

■ Bereilung (einschlieBlich Reserverad): Profiltiefe und Rei- 
fenfulldruck prtifen; Reifen aul VerschleiB und Beschadi- 
gungen prulen. 

■ Reifenreparaturset, falls vorfianden: Ersetzen. 

Bremsflussigkeitsstand prufen 

Spezialwerkzeug: nicht ertorderlich. 

Erforderliche Betriebsmittel/Verschleifiteile zum Nachful- 
len: 

■ Bremsflussigkeit der Spezifikation FMVSS 116 DOT 4. 

Der VorratsDehalter fur die Bremsflussigkeit befmdet sich im 
Motorraum. 

Der Vorratsbehalter ist durcbscheinend, so dass der Brems¬ 
flussigkeitsstand von aufien iiberpruft werden kann. AuBer- 
dem wird ein zu niedriger Bremsflussigkeitsstand durch eine 
Warnleuchte im Kombiinstrument signalisiert. Dennoch ist es 
ratsam. bei der regelrnaBigen Motor-OIslandkontrolle auch 
einen Blick auf den Vorratsbehalter liir Bremsflussigkeit zu 
werten. 


• Bei Bedarf nur neue Bremsflussigkeit der Spezilikadon 

FMVSS 116 DOT 4 einfullen. 

Achtung: Durch Abnutzung der Scheibenbremsbelage ent- 
steh! ein geringtugiges Absinken der Bremsflussigkeit. Das 
ist normal Es muss keine Bremsflussigkeit nachgelullt wer¬ 
den. Beispielsweise kann die Bremsflussigkeit bis zur MIN- 
Marke absinken, wenn die Bremsbelage annahernd die Ver- 
schleiBgrenze erreicht haben In diesem Fall keine Brems¬ 
flussigkeit nachfiillen. 

• Sinkt die Bremsflussigkeit jedoch innerhalb kurzer Zeit 
stark ab Oder liegt der Flussigkeitsspiegel unter der MIN- 
Marke, ist das ein Zeichen liir BremsflOssigkeitsverlust. 

• Bei Bremsflussigkeitsveriust muss die Leckstelie sofort 
ausfindig gemacht werden. Sicherheitshalber sollte die 
Uberprufung und Reparatur der Anlage von einer Fach- 
werkstatl durchgefuhrt werden. 



• Der Bremsflussigkeitsstand soil zwischen der MAX- und 
der MIN-Marke liegen. 1 - Verschlussdeckel. 


Bremsbelagdicke priifen 

Erforderliches Spezialwerkzeug: 

■ Taschenlampe und Spiegel 

■ Schieblehre. 

Priifvoraussetzung 

Hinweis: Durch Schmutzpartikel am Fahrbah.nrand isi dei 
BelagverschleiO auf der Beifahrerseite ortahrungsgemSO mi¬ 
nimal grbfler als aid der Fahrerseite Daher ist es sinnwoll. 
dasvordere Rad auf der Bedahrerseite abzunehmen. 

Sichsrheltshlnwels 

Beim Autbocken des Fahrzeugs besieht Unfaligefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel »Fahrzeug aufbocken- 
durchlesen. 

t Reifen-Laufrichiurig mil Pfeil am Reifen markieren. Rad- 
scfirauben Ibsen. Fahrzeug aufbccker and Rader abneh- 
men Achtung: Unbedingt Hmweise im Kapilel -Rad 
aus- und einbauen-* beacblen. 


Vorderrad-Scheibenbremse: 



• Beiagdicke -a-, einschlieBlich Metall-Tragerplatte. mit ei- 
ner Schieblehre messen. 

• Die VerschleiBgrenze der vorderen Scheibsnbremsbela- 
ge ist erreicht, wenn ein Belag nur noch eine Dicke —a— 
von 7 mm (mit Metall-Tragerplatte) autweist. In diesem 
Fall Bremsbelage an der Vorderachse wechseln, siehe 
Seits 145/148. 

• Reifen-Laufrchtung beachten. Rader anschrauben, Fahr- 
zeug ablassen erst dann Radschrauben liber Kreuz mit 
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im 
Kapitel »Rad aus- und einbauen* beachten. 

Hinweis: fJach einer Faustregei entspricht 1 mm Bremsbe- 
lag einer Fahrleistung von mindestens 1000 km Diese 
Faustregei gilt unter ungunstigen Bedingungen. Im Normal- 
iall halten die Belage viel langer. Bei einer Beiagdicke der 
Screibenbremsbelage von 10,0 mm (mit MetaV-Tragerplatte) 


betragt die Restnulzbarkeit der Bremsbelage also noch min¬ 
destens 3000 km. 


Hinterrad-Scheibenbremse: 



• Dicke der buBeren Bremsbelage durch. einen Durchbruch 
im Scheibenrad pruten, tails erforderlich, Lampe verwen- 
den. Das Rad muss nicht abgencmmen werden. Falis 
vorhanden, Radvollblende abziehen 

• inneren Belag mit Hilfe einer Lampe und ernes Spiegels 
sichtprufen. 

• Die VerschleiBgrenze der Scheibenbremsbelage ist er¬ 
reicht.. wenn eiri Belag einschlieBlich der Metal l-Trager- 
piatte nur noch eine Dicke von a = 7 mm aufweist 


Hi nterrad-T rommelbremse: 



• Am hinteren Bremstrager Verschlussstopten abnehmen 
und mit Taschenlampe durch die Offnung leuchten -Bild- 
ausschnitt-. Die VerschleiBgrenze ist erreicht, wenn der 
Belag eine Starke von a = 2,5 mm (ohne Metalltrager- 
backe) hat. 
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• Im Zweifelslall Bremstrommel ausbauen und Belagstarke 
messen. 

• Bei der Belagkontrolle gleichzeiiig auf durch Bremsfliis- 
sigkeit Oder 01 verschmierte Belage achlen. In diesem 
Fall Bremsbelage umgehend erneuern. 

Sichtprufung der Bremsleitungen 

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich, 

Slcherheltshlnweis 

Beim Aufbooken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug aufbocken« 
durchlesen. 

• Fahrzeug aufbocken. 

• Verschmutzte Srems'ieitungen reinigen. 

Achtung: Die Bremsleitungen sind zum Schutz gegen Kor- 
rosion rrnt einer Kunststoffschicht iiberzogen Wild diese 
Schutzschicht beschadigt. kanr, es zur Korrosion der Leitun- 
gen komrr.en. Daher diirfen Bremsleitungen nicht mit Draht- 
burste Oder Schmirgelleinen gereimgl werden 

• Bremsleitungen vom Hauptbremszylinder zur ABS-Hy- 
draulikeinheit und den einzelnen Radbremsen mit Lampe 
anstrahlen und iiberprufen. Der Hauptbremszylinder sitzt 
im Motorraum urter dem Vorratsbehalter fur Bremsfliis- 
sigkeit. 

• Bremsleitungen durfen weder geknickt noch gequetscht 
sein. Auch durfen sie keine Rostnarben Oder Scheuer- 
ste'.len aulweisen. Anderr,falls Leitung bis zur nachsten 
Trennslelle ersetzen. 

• Bremsschlauche verbmden die Bremsleitungen mit den 
Radbremszylindern an den beweglichen Teilen des Fahr¬ 
zeugs. Sie bestehen aus hochdruckfestem Material, kon- 
nen aber mil der Zeit poros werden, aufquellen Oder 
durch scharfe Gegenstande angeschnitten werden. In ei- 
nem solchen Fall sind die Bremsschlauche sofort zu er¬ 
setzen, 



• Bremsschlauche mit der Hand lain- und herbiegen, um 
briichige Stellen und Beschddigungen festzustellen. Die 
Schlbuche durfen nicht verdreht sein. Farbige Kennlime 
beachten, falls vorhanden! 

• Anschlussstellen von Bremsleitungen und -schlauchen 
durfen nicht durch ausgelretene Flussigkeit feucht sein. 

• Lenkrad nach links und rec'nts bis zum Anschlag drehen. 
Die Bremsschlauche durlen dabei in keiner Steilung 
Fahrzeugteile beruhren. 

• Fahrzeug a'olassen. 

• Lenkrad nochmals nach links und rechts bis zum An¬ 
schlag drehen und sicherstellen. dass die Bremsschlau¬ 
che in keiner Steilung Fahrzeugteile beruhren. 

Bremsfliissigkeit wechseln 

Erforderiiches Spezialwerkzeug: 

■ Ringschlussel fur Entluftungsschrauben. 

■ Durchsichtigei Kunstsfoffschlauch und Auffangflasche. 

Erforderiiches Betriebsmittel: 

■ POLO. 1,11 BremsflussigkeH der Spezifikation DOT 4. 
IBIZA: 2,0 I Bremsfliissigkeit der Spezifikation DOT 4 

Die Bremsfliissigkeit nimmt durch die Poren der Brems¬ 
schlauche sowie durch die Entluftungsoftnung des Vorrats- 
behalters Lufffeuchtigkeit auf. Daduroh sinkf im Laufe der 
Betriebszeit der Siedepunkf der Bremsfliissigkeit. Bei starkei 
Beanspruchung der Bremse kann es deshalb zu Dampfbla- 
senbildung in den Bremsleitungen tommen, wodurch die 
Funktion der Bremsanlage stark beeintrSchtigt wird. 

Die Bremsfliissigkeit soli alle 2 Jahre. moglichst im Friihjahr, 
erneuert werden. Bei vielen Gebirgsfahrten. Bremsfliissigkeil 
in kurzeren Abstanden wechseln 

Achtung: Die Arbeitsschritte zum Wechseln der Bremsfiiis- 
sigkeit sind weitgehend gleich wie beim Entluften der Brems¬ 
anlage. In der folgenden Beschreibung wird nur auf die Un- 
terschiede eingegangen, daher muss auf jeden Fall auch das 
Kapitel >.Bremsanlage entluften- durchgelesen werden, sie- 
he Seite 158. 
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• Bremsflussigkeitsstand auf dem Vorralsbehalter mit Filz- 
stifl marKieren. Nach Emeuern der Bremsflussigkeit ur- 
sprunglichen Flussigkeitsstand wieder heislellen Da- 
durch wird ein Uberlaufen des Bremsflussigkeitsbehalters 
beim Wechsel der Bremsbelage vermieden. 

• Mit einer Absaugllascbe -1- aus dem Bremsflussigkeits- 
betiaiter so viel wie moglich Bremsllijssigkeit absaugen. 
maximal aber bis zu einem Stand von ca. 10 mm. 

• Vorralsbehalter bis zur MAX-Marke mit neuer Bremsflus¬ 
sigkeit fiillen. 

f Alts Bremsflussigkeit nacheinander aus den Bremssat- 
tein herauspumpen. Die abflieBende Bremsflussigkeit 
muss in |edem Fall klar und blasenfrei sein. An jedem 
Bremssattel sollen ca. 250 cm 3 (Vi Liter) Bremsflussigkeit 
herausgepumpl warden. Hinweis: Beim IBIZA ca. 400 
Bis 500 cm 3 Bremsflussigkeit aus jedem Bremssatte! 
herauspumpen. 

Achtung: Vorralsbehalter zwischendurch immer mit neuer 
Bremsflussigkeit auffullen. Er darf me ganz leer sein, sonst 
gelangt Luft in das Bremssystem. Falls aer Bremsfliissig- 
keitsbehalter dennoch leer lauft, Bremsanlage in der Fach- 
werkstatt entluflen lassen, da fur die Entliiftung der ABS-Hy- 
draulik das Werkstalt-Diagnosegerdt erforderlich ist 

• Nach dem Bremsflussigkeitswechsel das Bremspedal 
betatigen und Leerweg prufen. Der Leerweg darf maxi¬ 
mal '*3 des gesamten Pedalwegs betragen. 


Bremsflussigkeit aus der Kupplungsbetatigung heraus- 
drueken 

Da die Kupplungsbetatigung ebenfalls mit Bremsflussigkeit 
arbeitet, muss ebenfalls der Inhalt des Kupplungssystems er- 
setzt werden 



• Staubkappe vom Entliiftungsver.til am Kupplungs-Neh- 
merzylmder-1- abziehen Entluftungsventil reinigen. 

• Durchsichtigen, sauberen Schlauch -Pfeil- auf das Ent¬ 
luftungsventil aulschieben. 

• Freies Schlauchende in erne mil Bremsflussigkeit halbvoll 
gefullte Flasche stecken Einen geeigneten Schlauch und 
passendes GefiiB gi'ot es im Autozubehbr-Handel 

• Entlijflungsschraube losen und durch Heifer Kupplungs- 
pedal betatigen lassen. Dabei ca. 0.1 I Bremsflussigkeit 
hetausflieBen lassen. 

• Kupplungspedal in gedruckter Stellung halten lassen und 
Entlijftungsschraube feslziehen. 

• ErtlOftungsschlauch abziehen und mit AuflanggefaB zur 
Seite stelien 

• Kupplungspedal zurucknehmen. 

• Bremsflussigkeit im Vorralsbehalter bis zum markierten 
Stand vor dem Bremsflussigkeitswechsel auffullen. 

• Verschlussdeckel am Behfilter aufschrauben 

Achtung, Sicherheitskontrolle durchfuhren: 

• Sind die Entlijftungsscbrauben angezogen? 

• Ist genugend Bremsflussigkeit eingefullt? 

• Bei laufendem Motor Dichtheilskontrolle durchfuhren. 
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspncht 20 bis 
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal 
darf nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheit 
kontrollieren. 

• AnschlieBend emige Bremsungen auf einer StraBe mit 
geringem Verkehr durchfuhren. Dabei auch mindestens 
eine Voilbremsung vornehmen, bei der die ABS-Rege- 
lung emsetzt. beispielsweise auf losem Untergrund. Die 
ABS-Regelung ist am Pulsieren des Bremspedals spur- 
bar. Achtung: Dabei besonders auf nachfolgenden 
Verkehr achten. 



Reifenprofil priifen 

Spezialwerkzeug: nicht erforderiich. 

Die Reilen ausgewuchteier Racier nutzen sich bei gewissen- 
ha'tem Einhalien ties vorgeschriebenen Fulidrucks und be 
fehlertreier Radeinstellung und S1 ofcdampferf unktion auf der 
gesamt.en Laufflache annahernd gleichmaGig ab Bei un- 
gle'ichmSBiger Abnutzung konner versetuedene Fehler vor- 
liegeri, siene Kapitel "Rader und Reifen«. Irn Ubrigen lasst 
sich keme generelle Aussage u'oer die Lebensdauer be- 
stmimter Reifenfabrikate mac'nen. denn die Lebensdauer 
hangt von unterschiedlichen Faktoren ab. 

■ Fahrbahnoberflache 

■ ReifenlOlldruck 

■ Fahrweise 

■ Wilierung 

Vor allem spertliehe Fahrweise. sctiarfes Anfabren und star- 
kes Bremscn Ididern den schnelicn ReilenversctileiO. 

Achtung; Die Rechtsprechung vedangt, dass Reifen iedig- 
lich bis zu oiner Profilliele von 1.6 mm abgefahren werden 
durfon, und zwai miissen die Profilrillen auf der gesamien 
Laufllache noch mtndestens 1,6 mm Tiefe aufweisen. Es 
empfiehlt sich jedoch, sicherhettshaiber die Reifen bereits 
bei einer Mindostprofiltiefe von 2 mm auszutauschen 



Nahert sich die Profilfiefe der gesetzlich zulassigen Mindesl- 
profilliefe, das heir)!, weist der mehrinals am Reifenumfang 
angeordnele 1,6 mm Siohe Verschleifianzeiger kein Profil 
mehr aui. mussen die Reifen geweerseit werden, 

Hinweis: Es durfen bei Allradfahrzeugeti (quattro) nur Reifen 
gleicher Bauart und Profilausfuhrung an alien 4 Radern ge- 
tahren werden. Sonst karn es zu Schaden am Mitteldifferen- 
zia! kommen. Aus Grunden der Fahrsicherheii sollfen auch 
be' Fahrzeugen mit Frontantrieb Reifen gieicher Bauart und 
Piofilausfuhrung verweudel werden 

Achtung: »M+S«-Reifen haben, auf Matsch und Schnee r.ur 
den gewiinschten Grip, wern ihr Proiil noch mindestens 4 
mm lief ist. 

Achtung: Reifen auf Schnittstellen untersuchen und mil kiei- 
nem Schraubendreher Tiefe der Schnitte feststellen. Wenn 


die Schnitte bis zur Karkasse reichen. korrodied durch ein- 
dtingendes Wasser der Stahlgurtel. Dadurcb lost sich uriter 
Umstanden die Laufflache von der Karkasse, der Reifen 
platzt. Desbalb' Bei fiefen Einschnitten im Profii aus Sicher- 
heitsgrundon Reiien auslauschen 

ReifenfiiUdruck prufen 

Erlorderliches Spezialwerkzeug: 

■ Reifenfullgorat an der Tankstelle. 

Prufen 

• Reitenfulldruck nur am katlen Reifen prufen 

• Venlilkappe absohrauben. 



SX-B245 


• Reifertfulldruck eir,trial im Monat sowie im Rahmen der 
Wartung (emscblieBiich Reserverad) prufen. 

• Zusatzuch sollte der FOIIdruck vor lacgeren Aulobahr,- 
fahrten kontroliiert werden. da hierbei die Temperatvrbe- 
laslung fur den Reifen am grdSten ist. 



• Der nchtige FOIIdruck fiir Sommerroifen steht auf emeir 
Aufkleber an der lnnenseite der Tankkiappe. 
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Achtung: Bei Verwendung von Wirrterreifen muss der Rei- 
fenfulldruck um 0,2 bar gegenuber den angegcbenen Werlen 
erhoht werden. 

• Der richtige Fulldruck fiir das schmale Reserve-Notrad 
steht auf der Reilenflanke. 

• Der fich,'ige Fulldruck fur das normale Reserverad ent- 
spnchi dem Fulldruck der hmteren Reifen bei hochster 
Beladung. 


Reifenventil priifen 

Erforderliches Spezialwerkzeug: 

■ Vontil-Metallschutzkappe Oder HAZET 666-1. 

Prufen 

• Staubschutzkappe vom Ventil abschrauben. 



t Elwas Seifenwasser Oder Speicbal auf das Ventil geben. 
Wenn sich eine Blase bildel. Ventileinsatz -3- mil umge- 
drehler Metailschutzkappe -2- fesldrehen. 

Achtung: Zum Anziehen des Veniilemsafzes kann nur eine 
Metailschutzkappe -2- verwendet werden. Metallschutzkap- 
pen sird an der Tanksteile erhalllich. 1 - Gummischuizkap- 
pe, 4 - Ventil. 



Hinweis: Anstelle der Metailschutzkappe kann auch das 
Werkzeug HAZET 666-1 -5 - verwendet werden. 4 Ventil. 

• Venlrl erneul prufen. Falls sich wieder Blasen bilden Oder 
das Ventil sich mcht weiler anziehen lasst. Ventileinsatz 
eineuern. 

• Grundsatzlich Slaubschutzkappe wieder aufschrauben 


Reifenpannen-Set ersetzen 

Spezialwerkzeug: nicht erforderiich. 



• Das Reifenpannen-Set -Pfeil- befindet sich im Kotfer- 
raum in der Reserveradmulde. 

• Haltbarkeitsdatum uberpnjfen. Bei Ablauf des Verlallsda- 
tums Flasche emeuern. In der Regel ist das Reifenpan- 
nen-Set alle 3 Jahre zu emeuern. Das Fta/tbarkeitsdatum 
steht aul der Dichtmittelflasche. 
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Karosserie/lnnenausstattung 


Folgende WartungspunKle mussen nach dem Wartungsplan 
in unterschiedlichen hlervallen durchgefuhrt werden: 

■ Turteststeller: Belesiigungsbolzen schmieren. 

■ Sicherheitsgurte und Airbageinheiten: Auf Beschadigun- 
gen sichtprufen. 

■ Schiebedach: Fuhrungsschienen reinigen und mit VW- 
Spezialfett G00045002 fellen. 

■ Unleibodenschulz Au( Beschadigungen sichtprufen. 

■ Lu/tung/Heizung: Staub-/Pollenfilter-E;nsatz erneuern, Ge- 
hause reinigen. 

■ Verbandkasten: Hallbarkeitsdatum uberprufen. gegebe- 
nenfalls Verbandkasten ersetzen. 

Sicherheitsgurte sichtprufen 

Spezialwerkzeug und VersehleiBteile/Betriebsmittel sind 
nicht erforderlich. 

Achtung: Gerausche, die beim Aufrollen des Gurtbandes 
entstehen, sind funktionsbedingt. Auf kemen Fall darf zur Be- 
hebung von Gerauschen 01 Oder Fett verwendef werden. 
Der Aufroll- und Gurtstrafferautomat dad aus Sicherheits- 
grunden nicht zerlegt werden. 



• Sicberheitsgurt ganz herausziehon und Gudband aul 
durcbtrennte Fasern prulen 

• Beschadigungen konnen zum Beispiel durch Emklemmen 
des Gurles Oder durch brennende Zigaretten entstehen 
In diesem Fall Gurl austauschen. 

• Sind Scheuerstellen vorhanden, ohne dass Fasern 
durchtrennt sind, braucht der Gurt nicht ausgewechselt 
zu werden 

• Schwer gangigen Gud aut Verdrehungen prulen. gege- 
benenfalls Verkleidung an der Mittelsaule ausbauen. 


• Wenn die Aufrollautomatik nicht mehr funktionied, Guit 
auswechseln (Werkstattarboit). 

• Gurtbander nur mit Seife und Wasser reinigen, keines- 
talis LPsungsmittel Oder chemische Reinigungsm;ttel ver- 
wenden 

Airbageinheiten sichtprufen 

Speziafwerkzeug und VerschleifJteile/Belriebsmittol sind 

nicht erforderlich. 


Erkennungsmerkmal fur den Airbag ist der Schnffzug "AIR¬ 
BAG'' auf der Polsterplatte des Lenkrades beziehungsweise 
auf der Abdeckung an der rechten Seite der Armafurenfafel. 



• Sichtprufung der Airbageinheiten -1- und -2- durch- 
fuhren. Sie durien keine auBeren Beschadigungen aul- 
weisen. 


Sicherheltshinweise 

• Die Abdeckungen der Airbag-Einheiten duden nicht 
beklebt, ijberzogen Oder anderweitig verandert wer¬ 
den. 

• Die Abdeckungen der Airbag-E in heiten duden nur 
mit einem trockanen Oder mit Wasser angefeuchfe- 
ten Lappen gereinigt werden. 

Zusatzliche Hinweise: 

■ Bei Ausslattung mit Seitenairbags duden die Sitzlehnen 
nur mit spezieilen, von VW Oder SEAT freigegebenen Be- 
zugen uberzogen werden. 

■ Em gegen die Fahdrichtung angeordneter Babysitz aul 
dem Beifahrersitz dad nur eingebaut werden. wenn zuvc 
der Beifahrer-Airbag bei einer VW/SEAT-Werkstatt deak- 
tiviert wurde. AuBerdem muss ein Warnschild -kem Ba- 
bysitz vorn-, an Turholm. Sonnenblende Oder Armaturen- 
brett auf der rechten Fahrzeugseite vorhanden seip 
sonst kann es bei einer polizeilichen Uberpriifung zu ei¬ 
nem BuBgeldverfahren kommen. 




Staub-/Poltenfilter-Einsatz erneuern 

Spezlalwerkzeug: nicht erforderlich. 

Erforderliche Betiiebsmittel/Verschlaiflteile: 

■ Staub-/Pollenfilter. 

Def Filter befindet srch unter dem Armaturenbrett. 

Ausbau 


• Filtereinsatz aus dem Filterrahmen herausnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


• Filter losen. Oazu im rechten FufBraum unter dem Armatu¬ 
renbrett die beiden Schiebestucke -Bildausschnitt- bis zjr 
Mitte zusammenschieben —Pfeile—. 



• Staub- unci Pollenfilter rrit dem Filterrahmen nach unten 
aus dem Gehause herausziehen -Pfeil-. 
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Schiebedach: Fuhrungsschienen 
reinigen/schmieren 

Spezialwerkzeug- nicht erforderlich. 


Tiirfeststeller und 
Befestigungsbolzen schmieren 

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich. 


Erforderliches Betriebsmittel: 

■ Spezialfett VW/SEAT-G 000 450 02 



• Schiebedach dffnen und die sichtbar werdenden, blanken 
Fuhrungsschienen abwischen. 

Achtung: Angrenzende Karosserieteile mil Zeitungspapier 
abdecken. Schmiermittel nicht aul den Aulolack bringen. an- 
derntalls sofort wieder abwischen. 

• Fuhrungsschienen mit VW/SEAT-Spezialfett »G 000 450 
02* schmieren. 

• Dringt bei Regen Oder o'er Fahrzeugwasche Wasser uber 
das Schiebedach in den Innenraum, Undichrigkeiten von 
einer Fachwerkstatt beheben lassen. 


Ertorderliches Betriebsmittel: 

■ Spezialfett VW/SEAT-G 000 150 



• Tiirtes.'steller und Befestigungsbolzen an den mit Pfeilen 
gekennzeichneten Stellen mit Schmierfett VW/SEAT- 
G 000 150 schmieren. 












Elektrische Anlage 


Folgende Wartungspunk'.e mussen nach clem Wartungsplan 
in unieischiedlichen Intervallen dinchgeluhft werden: 

■ Alle Stiomverbraucher: Fuoktion prulen 

■ Frcntscheibenwischer and Heckscheibenwischer. Pruien. 
Wenr, Wischerblaner rubbeln, Anstellwinkel prufen. 

■ Scbeibenwaschanlage. Scheinwerfer-Waschanlage: Fibs- 
sigkeitsstand imd Funktion prufen, Dusens'ellung kontrol- 
lieren, siebe Kapitei >'Scheibenwischeraniage <. 

■ Batterie: Prefer. 

■ Service-mtervallanzeige zurucksetzen. 

■ Schemwerfereinslellung prufen, gegebenenfalls emslel- 
Jen lassen (Werksfattarbeit). 



■ tigendiagnose: Fehierspeicher auslesen (Werkstattar- 
bei',). Das Fehlerauslesegerat, zurr Beispiel VAS-50S1, 
wird Dei ausgeschalteter Zundung im FahrerfuBraum ar, 
den Diagnoseanschkiss enter der Armaturentafel mit 
den Verbmdungskabel VAS-S051/3 angeschlossen. 


Stromverbraucher priifen 

Spezialwerkzeug: nicht erforderlich. 

Folgende Funklionen prufen. gegebenenfalls Fehler behe- 

ben. Je nacn Ausstattung sind nicht alle Verbraucher vorhan- 

den. 

■ Beleuc'ntung, Schelnwerfer, Nebellampen, Blmkleuchten, 
Warnbiinkanlage, Schlussleuchten, Nebelschlussleuch- 
ten, Ruckfahrleuchten. Brerr.slejchteri, Parklichtschal- 
tung. 

■ Innen- und Leseleuchten (Abschakautomatik lur Innen- 
leuchten vom), beleuchtetes hiandscbuhfach, beleuchte- 
ter Ascber. Kofferraumbeleuchtung 

■ Warnsiimrrer fur nicht ausgeschaltetes Licht und/oder 
Radio, 

■ Alle Schalter in der Konsole. 

■ Kombiinsirument (Schaltiafelemsatz) mit alien Anzeigen, 
Zahlern, Leuchten und Beleuchlur.g, 

■ Hupe. 

■ Scheibemvisch-ZScheibenwascbanlage, Scheinwerlerrei- 
nigungsanlage. 

■ Zigarettenanzunder 

■ Elektrische Au!3enspiegel (beheizbar, einstellbar, an- 
klappbar). 

■ Elektrische Fensterheber. 

■ Elektnsches Schiebe /A jsstelidach. 

■ Zentralverriegelung. Funkternbedienung. Komfortschlie- 
Burg. 

■ Elektrische Silzverstellung, Gurihohenverstellung 

■ Bebeizbare Sitze. 

■ Radio. 




Batterie prufen 

Erforderliches Spezialwerkzeug. 

■ Geeignete Eirrftillflasehe fur destiiliertes Wasser. 

■ Saureheber. 

Erforderliche Betriebsmittel/Verschleifiteile: 

■ Bei zij niedngem Saurestand. Destiiliertes Wasser. 

Batterie sichtpriifen 

• Gebause der Batterie auf Beschadigungen sichlprufen. 
Bei beschadigtem Gehause kann Batteriesaure auslau- 
fen und die umliegenden Bauteile beschadigen. Bei be¬ 
schadigtem Gebause Batterie schnellstmbglich ersetzen. 


Batterie aut festen Sitz prufen 

Eme lockere Batterie hat eine verkjrzte Lebensdauer durch 
RCitteischadon. Lockere Batterieanschlusse konnen emen 
Kabelbrano Oder Funktionsstorungen in der efektrischen An- 
lage nach sich ziehen. Fine lockere Batterie verminderl 
auBerdem die Crash-Sicherheit des Fahrzeuges 
• Falls em Batteriedeckel vorhanden ist, Lasche binten am 
Deckel zusammendmcken und Deckel nach vorn klap- 
pen. 



• Batterie kraftig hin- und herbewegen. 

• Sitzt die Batterie lose, Batterie-Haltebugel -6- mit Batte- 
ne-Betestigungsschraube -5- und 25 Nm testzieben 

Achtung: Falls die Batterie-Plusklemme locker isl. muss vor 
dem Festziehen der Plusklemme wegen Kurzschlussgetahr 
die Masseklemme an der Battene abgek.'ernmt werden. 
Nachdem die Plusklemme festgezogen ist. MasseKabel wie- 
der ankiemmen. Batterie-Massekabel abkiemmen, siehe Sei- 
te 67. 

• Batterieklemmen -t- und -3- hm- und herbewegen and 
festen Sitz prufen, gegebenenfails Befestigungsmuttern 
-2- und -4- nachziehen. Anzugsdrehmoment. 5 Nm. 

• Gegebenenfails Batteriedeckel zuruckklappen und ein- 
rasten. 


Saurestand prufen, gegebenenfalls destillier- 
tes Wasser auffullen. 


Batterie mit magischem Auge und iiberkfebten Zellver- 
schlussstopfen (Serie): 



Achtung: Das magische Auge - I- kann sich auf der Batte¬ 
rie an unterschiedlichen Positionen befinden Damit der Flfis- 
sigkeitsstand fiber das magische Auge ablesbar ist, muss 
unter Umstanden der Sicherungshalter abgeclipst werden. 

• Am magische Auge -1- kann der Saurestand und der 
Ladezustand der Batterie abgelesen werden. Magisches 
Auge mit emer Taschenlampe anleucbten. dabei sind 3 
unterscniedliche Farbanzeigen moglich: 

♦ Grun - die Batterie ist ausreichend geladen 

♦ Schwarz - kerne Ladling beziehungsweise zu geringe 

Ladung 

♦ Farblos Oder gelb - niedriger Saurestand. es muss un- 

bedingt destiiliertes Wasser nach- 
gefCilit werden 

Hinweis: Durch Luftblasen unter dem magischen Auge kann 
die Farbanzeige verfalscht werden. Daher bei der Prirfung 
mit einem Gegenstand. zum Beispiel SchraubendrehergnH. 
leicht auf das Batteriegehause klopter. 

Achtung: Wenn eine Batterie alter als 5 Jahre und die Farb- 
anzeige des magischen Auges larbios ist, sollte die Battens 
gegen eine neue ausgetauscbt werden. 

Slcherheitshinwels 

Nur mit emer Taschenlampe ins Inhere des Batterie- 
gehduses leuchten. Auf keinen Fall dad dazu eine otte- 
ne Flamme (Feuerzeug, Streichnolz) verwendet werden, 
Explosionsgefahr! 

Nlcht mit einer brennenden Zigarette in der Nahe des 
geOffneten Batteriegehauses kommen, 

Destiiliertes Wasser nachfiillen: 

• ZOndung ausschalter. 

• Folie ijber den Verschlussstopfen abziehen. 

• Verschlussstopfen -2- der Batterie abschrauben, bei- 
spielsweise mit HAZET-4650 3. 




Hinweis: Die Fachwerkstatt verwendet zum Nachfuller die 
Balterie - F u I If tasch e VAS 5045. Die Bauart des Einfullstut- 
lersder VW/SEAT-Fullflasche verhindert ein Uberfullen der 
Batteriazelle und das Austreten von Batteriesaure. Bei Errei- 
chen des maximaien Fulistandes wird der Zufluss von destil- 
liertem Wasser in die Batteriezelle aulomatisch unterbro- 
chen. 



• Steht das Spezialwerkzeug nicht zur Verfugung, destil- 
liertes Wasser bis zur auBeren MAX-Markierung —Pfeil— 
auffullen. 


• Falls der Saurestand von auBen nicht gut erkennbar ist, 
destilliertes Wasser bis zur inneren Saurestandsmarkie- 
rung (Kunststoffoteg) -1- auffullen. 

• Verschlussstopfen der Batterie einschrauben. 

Achtung: Auf keirten Fall zu viel destilliertes Wasser einfiil- 
len, da sonst Batteriesaure aus der Batterie austreten und 
die umliegenden Bauteile beschadigen kann. Bei zu hohem 
Flussigkeilsstand muss Batteriesaure mil dem Saureheber 
abgesaugt werden. 


Batterie mit magischem Auge und ohne Zellverschluss- 
stopfen: 



Achtung: Bei einer Batterie ohne Zellverschlussstopfen wird 
der Ladezustand und Saurestand aut die gleiche Weise ge- 
priitt, wie bei einer Batterie mit Zellverschlussstopfen Aller- 
dings muss die Batterie bei zu niedrigem Saurestand. das 
magische Auge -1- ist dann gelb Oder farblos, die Batterie 
ersetzt werden. 

Hinweis: Die Abdeckung -2- dient nur zur Befullung in der 
Produktion. Die Abdeckung dart auf keinen Fall abgenom- 
men werden. sonst wird die Batterie unbrauchbar 
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Batterie ohne magisches Auge; 

Saurestand priifen, gegebenenfalls destilliertes Wasser 
auffullen. 

• Saurestand am durchsichtigen Batteriegehause von 
auBen sichtptiilen, siehe Abbildung N02-0492 Wenn der 
Saurestand in einer Zeile unter die MIN-Markierung ab- 
gesunken ist. destilliertes Wasser nachfiillen. 

Acbtung: Ist der Saurestand von auBen mchl erkennbar. 
Batteriestopten ausschrauben und in die Zellen schauen. 
siehe Abbildung N02-0242. Nicht mit otfener Flamme in 
die Batterie leuchten. Explosionsgetahr! Taschenlampe 
verwenden. 

Destilliertes Wasser nachfiillen: 

• Zundung ausschalten. 

• Jede Zeile einzein mit destilherlem Wasser bis zur MAX- 
Markierung Oder bis zur inneren Saureslandmarkierung 
(Kunststotfsteg) -1- auffullen, siehe Abbildung N27-0242. 

• Slopfen einschrauben und festziehen. 

Achtung: Aul keinen Fall zu viel destilliertes Wasser einliil- 
len. Bei zu hohem Flussigkeitsstand muss die Batteriesaure 
mit dem Saureheber abgesaugt werden. 

Scheibenwischerblatter priifen/ 
Anstellwinkel einstellen 

Wischergummis auf VerschleiB prufen, siehe Seite 79. 
Einstellurig der Scheibenwaschdusen prufen, siehe Seite 
80. 

Anstellwinkel der Wischerblatter prufen 

Der Anstellwinkel der Wischerblatter muss eingestellt wer¬ 
den, wenn die Wischerblatter im Wischbetneb rubbeln Oder 
rattern. 

Hinweis: Der POLO besitzt vorn und bei neueren Modellen 
auch hinten so genannle Aero-Wischer, bei denen der An¬ 
stellwinkel nicht eingestellt werden kann 



• Wischerarm -2- hochklappen. Werkzeug HAZET 4851-1 
aufschieben und mil Schraube -3- arretieren. 

• Wischerarm vorsichtig 2 uruckklappen. Das Werkzeug 
HAZET 4851-1 muss mit 3 Punkten auf der Scheibe aul 
liegen. Gegebenenfalls Schraube -3- nochmals lockem. 
Werkzeug ausrichten und Schraube wieder lestziehen 

• Anstellwinkel auf der Skala des Spezialwerkzeugs able 


sen und mit Sollwert vergleichen 

IBIZA Fronfwischer/Heckwischer.- 4“ ± 0.5 s 

POLO Heckwischer (nur wenn kein Aero- 

Wischerblatt eingebaut ist):.- 6" ± 2,0' 


Einstellen 

• Wischerarm von der Scheibe abheben und mil Gabel- 
schlussel SW 24 -1-, wie in der Abbildung dargestellt, et- 
was verdrehen. Dabei aber den Wischerarm am Scha 1 - 
nier mit emer Zange gegenhalten, so dass das Scheiber- 
wischerschamierbeim Einstellen nicht beschadigt wird. 

• Anstellwinkel erneut prufen und gegebenenfalls korrigie- 
ren, bis an der Skala der Sollwert angezeigt wird. 

• AnschlieBend Werkzeug abbauen, nochmals neu aufsel- 
zen und arretieren. Anstellwinkel erneut prufen, gegebe 
nenfalls korrigieren. 


Erforderliches Sonderwerkzeug: 

■ Scheibenwischer-Einstellwerkzeug HAZET 4851-1. 


Prufen 

• Wischerarme in Ruhestellung bringen. Dazu Scheibe mil 
Wasser benetzen, Scheibenwischer kurze Zeit laufen las- 
sen und mit dem Wischerschalter ausschalten. 

• Wischerblatt ausbauen, siehe Kapitel “Scheibenwischer- 
gummi ersetzen<'. 
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Ruhestellung der Wischerblatter priifen Service-lntervallanzeige zuriicksetzen 


Frontscheibe 

Priifen 

• Wischerarrne ir, Ruhestellung bringen. Da 2 u Scheibe mit 
Wasser Oenetzen, Scheibenwischer kurze Zeit laufen las- 
sen urid mit dem Wischerschalter ausscbalten. 



• Sichtprulen, ob sicb die Wischerblatter an den Markierun- 
gen -a- in der Scheibe befinden (b - Markierunaen fur 
Rechtslenker). 

• Gegebenenfalls Wischerarme ausbauen und so einbau- 
en. dass sie sic'n an den Markierungen befinden. Wi¬ 
scherarme ausbauen, siehe Seite 82. 


Heckscheibe 

Priifen 

t Wischeratm in Ruhestellung bringen. Dazu Scheibe mil 
Wasser benetzen, Heckwischer kurze Zeit laufen lassen 
und mit dem Wischerschalter ausschalten. 



N92-0116 


• Der Abstand -a- zwischen Wischergummi und Scheiben- 
unterkante muss 27 ± 5 mm betragen. 

• Gegebenenfalls Heckwischerarm ausbauen und so ein- 
bauen und mil vorgeschriebenem Abstand zur Scheiben- 
vnlerkante einbauen. Heckwischerarm ausbauen, siehe 
Seite 84 


Die Service-lntervallanzeige kann auf zwei verschiedene Ar¬ 
tec zuriickgesetzt werden: In der Werkstatl wird dazu das 
Fehlerauslesegerat an den Diagnoseanschluss angeschlos- 
sen. Das Zuriicksetzen kann aber auch mit der Riickstelltas- 
te fOr den Tageskilometerzahler erfolgen, Dadurch wird aller- 
dings beim POLO die -flexible>< Service-lntervallanzeige auf 
>’feste Service-lntervalle- umgeschaltet Hinweis: Beim 
SEAT IBIZA erfolgi keine Umschaltung, da fur dieses Fahr- 
zeug der Lcnglife-Setvice nicht angebolen wird. 

Achtung: Bei Fahrzeugen mit Longlife-Service, bei denen 
die Longlife-Seivice-Intervalle beibehalten werden sollen. 
dart die Service-lntervallanzeige nicht mit den Einstelltasten 
itn Kombiinstrument zuruckgesetzt werden In diesem Fall 
Service-lntervallanzeige von der Werkstatt zuriicksetzen las¬ 
sen. 

Umstellung beziehungsweise Zuriicksetzen der Service- 
lntervallanzeige auf feste Service-lntervaffe: 

• Zundung ausschalten. Zundschliissel steht in Nuilstel- 
lur.g. 



• Riickstellknopf -3- neben dem Geschwindigkeitsmesser 
driicken und festhalten. 

• Zundung einschaiten. Je nach Fahrzeugausstatfung er- 
scheint jetzt in der Multifunktionsanzeige -1- “Service 
IN- Oder -SERVICE SEIT«, Oder in der TagesKilome- 
feranzeige -2- ein Schraubenschliissel-Symbol bezie- 
hungswelse ein Uhrensymbol. 

• Knopf-3-loslassen. 

• Ruckstellknopf -3- nach rechts drehen. Dadurch wird die 
Service-lntervallanzeige zuruckgesetzt. 

POLO; Es erscb.eint jetzt die Tageskilometeranzeige be- 
ziehungsweise die normale Multifunktionsanzeige. 

IBIZA: in der TageskJometeranzeige erscheint-. 

• Zundung ausschalten. 
















Aus derm Inhalt: 

■ Fahrzeug waschen 

■ Lack pflegen 

■ Unterbodenschutz 


■ Hohiraumkonservierung 

■ Polster reinigen 

■ Lackschaden ausbessern 


Fahrzeug waschen 

Aus Umweitschutzgrunden isl es in den meisten Gemeinden 
verboten, Fahrzeuge aul oflentlichen Platzen zu waschen. 
Wird das Auto sehr oft in einer automatischen Waschanlage 
gewaschen, hinterlassen die rotierenden Waschbursten 
Schleifspuren aul dem Lack Diese lassen sich verhindern. 
wenn man den Wagen von Hand in einer entsprechenden 
Waschanlage wascht. 

• Vogelkot, Insekten, Baumharze, Teer- und Fettflecken. 
Streusalz und andere aggressive Ablagerungen sofort 
abwaschen, da sie atzende Bestandteile enthalten, die 
Lackschaden verursachen 

• Bedienungshmweise fur den Hochdruckreiniger bezuglich 
Druck und Dusenabstand des Spruhkoptes befolgen 

• Beim Waschen reichlich Wasser verwenden. Mil einem 
Schwamm Oder Waschhandschuh beziehungsweise ei¬ 
ner weichen Burste mit dem Reinigen des Fahrzeugda- 
ches beginner; Schwamm oft ausspCilen. 

• Waschmitlel nur bei hartnackiger Verschmutzung ver¬ 
wenden. Mit klarem Wasser grundlich nachspulen. um 
die Reste des Waschmittels zu entlernen. Bei regelmaBi- 
ger Benulzung von Waschmitteln muss ofter konserviert 
werden. Dem Waschwasser kann ein Konservierungsmit- 
tel beigegeben werden. 

• Darauf achten, dass kein Wasser in die Eintrittsdffnungen 
fur die innenraumbelijftung eindringt. Hochdruckdiise 
nicht gegen den Kuhler Oder schadhafte Lackflachen des 
Fahrzeugs richten. 

• Zum Abtrocknen sauberes Leder verwenden. Verschie- 
dene Reimgungsleder fur Lack- und Fensterllachen ver¬ 
wenden, da Konservierungsmitteliuckstande auf den 
Scheiben zu Sichtbehinderungen fuliren. 

• Dutch Streusalz besonders gefdhrdet Sind alle innen lie- 
genden Falze, Flansche und Fugen an Tiiren und Hau- 
ben Diese Stellen mussen deshalb bei |eder Wagenwa- 
sche - auch nach der Wasche in automatischen Wasch- 
straBen - mit einem Schwamm grundlich gereinigl und 
anschlieBend abgespult und abgelederl werden. 

• Wagen niemals in der Sonne waschen Oder trocknen. 
Wasserllecken sind sonst unvermeidlich. 

Achtung: Nach der Wagenwasche Bremspedal wahrend der 
Fahrt leicht antippen, urn den Wasserfilm abzubremsen. 


Lackierung pflegen 

Konservieren: Die gewaschene und getrocknete Lackierunj 
mdglichst oil mit einem Konservierungsmittel behandeln, un- 
die Obertlache durch eine Poren schlieBende und Wasse- 
abweisende Wachsschicht gegen Witlerungsemflusse zj 
schutzen. Auch wenn beim Waschen regelmaGig Waschkor 
servierer verwendet werden, empfiehlt es sich, Pen Lackmir 
destens zweimal im Jahr mit Hartwachs zu schutzen. 

Sofern Krallstoff, Ol. Fett Oder Bremsflussigkeit au* den Laci 
gelangt, diese Fiiissigkeiten sofort entfernen, sonst komml 
es zu Lackverfarbungen. 

Spatesiens dann, wenn Wasser nicht mehr deutlich vom 
Lack abperlt, muss konserviert werden. Der Lack trocknsi 
sonst aus. 


Polieren: Das Polieren des Lackes ist nur dann erforderftt. 
wenn dieser infolge mangelhafter Pflege beziehungswe®. 
unterder Einwirkung von Umweitemflussen unansehnlichge 
worden ist und sich durch eine Behandlung mit Konservie-i 
rungsmitteln kein Glanz mehr erzielen lasst. Zu warnen si; 
vor stark schleifenden Oder chemisch stark angreifenden Po- 
liermitteln, auch wenn der erste Versuch damit noch so sen . 
zu uberzeugen schemt. 

Vor jedem Polieren muss der Wagen sauber gewaschen und. 
sorgfaltig abgetrockret werden Im Ubngen ist nach derGe-j 
brauchsanweisung tiit das Poliermitlel zu vertahren. \ 


Die Bearbeitung soli in nicht zu groGen Flachen erfolgen, um, 
em vorzeiliges Eintrocknen der Politur zu vermeiden. Bei. 


manchen Poliermitteln muss anschlieBend noch konseivier, 
werden. Nicht in der prallen Sonne polieren! 


Kunststoflteile und mall lackierte Teile durlen nicht mit Kon [ 
servierungs- Oder Poliermitteln behandelt werden, da sicM 
sonst Flecken bilden. ' 


Teerllecke entfernen: Frische Teertlecke kdnnen mit einem! 
in Waschbenzin getrankten weichen Lappen entfernt werdeej 
Oder mit speziellen Teerlleck-Entternem. Notfalls kann auch 
Petroleum Oder Terpentinol verwendet werden Sehr gul ge 
gen Teerflecke eignet sich auch ein Lackkonservierer. Be 
Verwendung dieses Mittels kann aul ein Nachwaschen w- 


zichtet werden. 


Insekten entfernen: Insekten enthalten aggressive Stolls, 
die den Lackfilm beschadigen kdnnen. Sie mussen deshalj 
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omgehend mil lauwarmer Seifen- oder Waschmittellosung 
abgewaschen warden. Es gibt auch spezielle insekten-Fnt- 
toner 

AuBenbeleuchtung: Leuchten- und ScheinwerferaDdeckun- 
gen sir.d aus Kunstsloif. Verunremigungen nur mil einem 
'suchten, weichen Tuch entlernen. Scheinwerferabdeckun- 
gen aut kemen Fall mil einem trockenen oder scheuernden 
Tuch reinigen.. Keire Eiskratzer verwenden und nicht mit 
Reiiigungs- Oder Losungsmitteln saubern. 

Kuoststoffteile pllegen: Kunststoffteile. Kunstledersiue, 
Himrr.el, Leuehtenglaser sowie matischwarz gespritzte Teile 
mil Wasser und Flussigseife saubern. Fahrzeughimmel nicht 
fcichfeuctilen. Kurststoffteile gegebenenfalls rmt Kunststoff- 
mtjBf behandeln. 

Scneibon reinigen: Schnee und Eis von Scheiben und 
Spiegeln nur mit einem Kunststofischaber entiernen. Um 
Kratzer duich Scnmutz zu vermeiden, sollte der Schaber 
nictit nach vorn und dann zuruckbewegt, sondern nur ge- 
schoben werden. Fensterscheiben innen und auBen mit sau- 
Wem, weichem Lappen abreiben Bei starker Verschmut- 
zung helten Spiritus oder Salmiakgeist und lauwarmes Was- 
ser oder auch ein spezieller Scheibenreiniger. Beim Reinigen 
ier Windschutzscheibe Scheibenwischerarme nach vorn 
lilaccen. Bei der Reimgung der Windschutzscheibe auch die 
Wscherblatte- saubern. 

Actitung: Bei Verwendung silikonhaltiger Mrttel durfen die 
zur fieinigung der Lackierung verwendeten Waschburslen, 
Schwamme, Lederlappen und Tucher nicht fur die Scheiben 
verwendet werden Beim Einspruhen der Lackierung mit sili- 
Mialtigen Ptlegemitte'n sollten die Scheiben mit RaDpe 
Oder anderem Material abgedecM werden. 

Gummldlchtungen pflegen: Gummidichtungen durch 
Bnpuderr. der Dicht- und Gle'tflachen mit Talkum oder Be- 
spiuhen mil Silikcnspray gescbmeidig halten. So werden 
auch quietschende Oder knarrende Gerausche beim 
SchleBen der Turen vermieden. Auch das Einreiben der be- 
ireffenden Flachen mit Schmierseife beseitigt die Gerausche 
Reifen reinigen: Reifen nicht mit einem Dampfstrahlgerat 
reinigen. Wird die Duse des Dampistrahlers zu nahe an den 
Reifen ge'natten, wird dessen Gummischicht innerhaib weni- 
ger Sekunden irreparabe 1 . zerslort. selbst bei Verwendung 
von Kaltem Wasser. Ein aut diese Weise gereinigter Reifen 
solltesicherheitshalber ersetzt werden. 

Lelshtmetall-Scheibenrader mit Felgenreiniger urd Biirste 
reinigen, jedoeh kein.e aggressiven, saurehaltigen, stark al- 
kalischen und rauen Rernigungsmittei oder Dampfstrahler 
fiber t60“ C verwenden. 

Sicherheltsgurte nur mit milder Seilenlauge in eingebauten 
Zusland saubern. nicht chemisch reinigen, da dadurch das 
Gewebe zerstorl werder, kann, Automatikgurte nur in trocke- 
nemZustand aufroHen. 


Unterbodenschutz/ 

Hohlraumkonservierung 

Die Unterbodenverkleidung isl aus Kunstsloff und schutzt 
den h'.nteren Bereich des Fahrzeugunterbodens Die beson- 
ders stark geiahrdeten Beieiche in den Radlaufen sind zu- 
satzlich mit Kurststoffschalen gegen Stemschlag gescbutzt. 
Vor der kalten Jah.reszert und nacb enter Unterbodenwasche 
sollte der Unterbodenschutz kontrofliert und gegebenentails 
ausgebessert werden. 

Im Schleuderbereich des Unierbaues konnen sich Staub, 
Lehm und Sand ablagern. Den angesammelten Schmutz 
entfernen, zumal er wahrend der Winterzeit auch noch mit 
Streusalz angereichert sein kann. 


Polsterbezuge pflegen/reinigen 

Textilhezuge: Polsterbezuge rrnt Staubsauger und Biirste 
reinigen. Flecken mit Fliissigseile, 25-prozentiger Ammoni- 
aklosung oder Branntweinessig entfernen. 

Fett- und Olfiecke mit Reinigungsbenzirt oder Fieckenwasser 
behandeln. Das Rein.gungsmittel darf aber nicht unmittelbar 
auf den Stoff gegossen werden. da sich sonst unweigerlich 
Rander bilden. Fleck durch kreisformiges Reiben von auf3en 
nach innen bearberten. Andere Verschmut 2 ungen lasseii 
sich meistens mit lauwarmem Seifenwasser entfernen. 
Lederbeziige: Bei starker Sonneneinstrahlung und langerer 
Standzeit Srtze abdecken, damit sie nicnt austdeichen. 

Trikot- Oder Wclllappen mit Wasser leicht anfeuchfert und 
Lederflachen saubern, ohne das Leder Oder die Nahtstellen 
zu durchfeuchten. AnschlieBend das getrocknete Leder mit 
einem saubererr und weichen Tuch nachreiben. 

Starker verschmutzte Lederflachen mit einem rmiden Fein- 
waschmittel ohne Aufheller (2 Essloffel auf 1 Liter Wasser) 
Oder Flussigseife reinigen. Fett- und Olfiecke ohne zu reiben 
vorsichtig mit Reinigungsbenzin abtupfen. 

Lackierte Lederpolster sollten nach dem Reinigen mit einem 
handelsublichen Pfiegemittel fur Lederflachen behandelt 
werden. Das Mittel vor Gebrauch gut schutteln und mit ei¬ 
nem weichen Lappen dunn auftragen. Nach dem Eintrock- 
nen mit einem sauberen und weichen Tuch nachreiben. Die¬ 
se Behandlung empfiehlt sich bei normaler Beanspruchung 
alle 6 Monate. 


Steinschlagschaden ausbessern 

Ausbeul- und Lackierarbeiten an der Aulokarosseiie setzen 
Erf ah rung uber den Werkstoff and desse.n Bearbeitung vo- 
raus. Derartige Fe.rtigkeiten werden in der Regel erst durch 
eine Isngjahrige Praxis errecht Aus diesem Grund wird hier 
nurdas Ausbessern von kieineren LackschSden erlautert. 
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Zum Naehlackieren wird unbedingl dieselbe Lackfarbe 
benotigl, denn selbst kleinste Farbunterschiede lallen nach 
Abschluss der Arbeiten soforl ins Auge. Der jeweilige Fahr- 
zeug-Farbton wird vom Hersteller durch die Lacknummer ge- 
kennzeichnet. Die Lacknummer -2- steh! auf dem Fahrzeu- 
datentrager -1-. Der Fahrzeugdatentrager ist sowohl in der 
Reserveradmulde links Oder im Serviceheft eingeklebt. 

Treten dennoch Differenzen z wise ben dem Originallack und 
dem Reparaturlack auf, dann liegt das daran, dass sich 
Fahrzeug-Lackierungen durch Aliening, ultiaviolette Sonnen- 
bestrahlung, extreme Temperaturdifferenzen, Witlerungsbe- 
dingungen und chemische Einflusse wie beispielsweise Indu- 
strieabgase mit der Zeit verandern. AuBerdem konnen Ober- 
flachenschaden, Farbveranderungen und Ausbleichen des 
Lackes eintreten, wenri Reinigung und Lackpflege mil unge- 
eigneten Mitteln durchgefuhrt wurden. 

Die Metaliic-Lackierung besteht aus 2 Schichten. dem Metal- 
lic-Grundlack und der farblosen Deckiackierung, Beim 
Lackieren wird der Klarlack fiber den ieuchten Grundlack ge- 
sprilzt Die Gefahr von Farbdifferenzen bei der nachtragli- 
chen Metaliic-Lackierung ist besonders groG, da hier schon 
die unterschiedliche Viskositat des Reparaturlackes gegen- 
uber dem Originallack zu Farbverschiebungen fuhrt. 

Es lohnt sich, auch kleinste Lackschaden regelmafiig zu be- 
seitigen, da auf diese Weise Rostschaden und groOere Re- 
paraturen vermieden werden. 

Fur kleine Kratzer und Steinschlage, die lediglich den Deck- 
lack abgesplitted haben, also mcht bis aufs blanke Blech vor- 
gedrungen sind. genugt im allgemeinen der Lackstitt oder 
Tupflack. Dabei nandelt es sich urn eine kleine Lackdose, in 
deren Deckel ein Pinsel mtegriert ist. Der Lackstift wird im 
Auto-Zubehorhandel angeboten 


• Tiefere Steinschlagschaden, die schon kleine Rostnartxi 
gebildet haben, mit einem > Rostradierer- beziehurtgs- 
weise einem Messer Oder einem kieinen Schraubenore- 
her auskratzen, bis das bianke Blech erscheinf. WictiK 
ist, dass keine auch noch so kleine Roststelle mehr sic* 
bar ist. Bei ->Rostradierern« handelt es sich um kleinr 
Kunststoffnijlsen, die zum Auskratzen des Rostes kura 
Drahtborsten besitzen. 

• Die blanken Stelfen mussen einwandfrei trocken und tek 
frei sein. Daze Reparaturstelle sowie den umgebender 
Lack mit Silikonentferner remigen. 

• Auf die blanke Metal)rlache mit einem diinnen Pinsel » 
was Lackgrundierung (>-Primer«) auftragen. Da da; 
Grundiermittel meist in Sprundosen erhaltlich ist, etwas 
Grundiermittel in den Deckel der Dose spruhen. 

• Nachdem die Grundierung trocken ist, Stelle mit Tupflast 
ausbessern. Bei den Tupflackdosen ist ein Pinsel bereils 
im Deckel integriert. Falls nur eine Spraydose mit derer-' 
sprechenden Farbe zur Verfugung steht. etwas Farter 
den Deckel der Dose spruhen und Lack mit einem dOF 
nen Wasserfarbenpinsel auftragen. Dabei in einem AF 
beltsgang immer nur eine diinne Lackschicht anbnngeir 
damn der Lack nicht herunterlaufen kann Anschlieftercl 
Farbe gut trocknen lassen. Vorgang so ofi wiederholeF 
bis der Krater ausgefiillt ist und die ausgebesserte Stelfe 
gegenuber der umgebenden Lackflache keine Verti&fun; 
mehr bildet. 

i 

i. 


\ 

i 
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langfristig zahlt es sich immer aus, wenn man qunlitativ hoch- 
Mrtiges Werkzeug kauft Neben einer Grundausstattung mft 
Maul- vnd Ringschkisseln in den gangigen GroOen und ver- 
sctiiftdenen Torxschraubendrehem sowie einem Satz Stock- 
scWussel empliehU sich auc+i der Kaul ein.es Drehmomenl- 
scNiissels. Camber hinaus ist bei manchen Arbeitsgangen der 
Einsatz von Spezialwerkzeug zvdrigend eriorderlich 


Gutes und stabiles Werkzeug wird von der Firma HA2ET 
(42804 Remscheid, Postlacb 100461) angeboten In den Ta- 
bellen smd die Werkzeuge mit der HAZET-Bestellnummer 
aiilgeiuhrt. Vertrieben wird das Werkzeug uber den Fach- 
handel 
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Abb. 

Werkzeug 

Hazet-Nr. 

1 

Ventildreher fur Reifenventile 

666-1 

2 

Zange fur Federbandschellen der 
Kiihlmitlelschiauche 

798-5 

3 

Innensechskantschliissel fur 
Getriebedl-Kontrol Ischrau be 

985-17 

4 

Spannzange fur Edelstatilklammern 
der Geienkwellenmanschetter 

1847 

5 

Momagekeil 

1965-20 

6 

Montagekeil 

1965-21 

7 

Steckschlussel fiir Olfiiterwechsel 

2169-36 

8 

Gelenkschliissel Kir Gliihkerzen- 
ausbau 

2530 

9 

Spannrollendreber zum Zahnriemen 
entspannen 

2587-1 

10 

Kurbelwellenstop (Zahnriem. PD-TDI) 2588-1 

11 

Sperrplattchen (Zabnriemen PD-TDI) 

2588-2 

12 

Absteckstift lur Nockenwellenrad 
(Zahnriemen PD-TDI) 

2588-3 

13 

Innensechskanlschlussel SW-7 

2593-1 

14 

Ohener Steckschlussel fur 
Federbemrr,utter 

2593-21 

15 

Olfener Ringschliisset fur Emspritz- 
leilungen (Diesel) 

4560 


Abb. 

Werkzeug 

Hazet-Nr. 

16 

Abklemmzangen-Saiz 

4590/2 

17 

Ketten-Abgasrohrschneider 

4682 

18 

Gluhkerzenstecker-Zange 

4760-5 

19 

Zundkerzenscblussel 

4766-1 

20 

Relais-Zange 

4770-1 

21 

Messgerat fiir Sauredichte und 
Frostschutzanteil 

4810 B 

22 

Winkeleinsteller fur Scheiben- 
wischerarme (IBIZA u. POLO hmten) 

4851-1 

23 

Spanngerat fiir Federbeine 

4900-2A 

24 

Federspanner-Sparnplatten-Paar 

vorn/hmten 

4900-11/10 

25 

Bremsscheiben-Messschieber 

4956-1 

26 

Bremssattelleile 

4968-1 

27 

Bremssatieldrahtbursie 

4968 3 

28 

Bremskotbendrehwerkzeug fur 
hiniere Scheibenbiemsen' 

497C.6 

29 

Drehmomentschliissel 1 - 6 Mm 

6003 CT 

30 

Drebmomentschlussel 4 - 40 Nm 

6109-2 CT 

31 

Drehmomentschlussel 40 - 200 Mm 

6122-1CT 

32 

Wmkelscheibe fur drehwinkel- 
gesteuerton Schraubenanzug 

6690 







Slcherheltshlnwelse 

Werden die vorgeschriebenen Anschlusshinweise nicht 
genau eingehalten, besteht die Gelahr der VerStzung 
durch austretende Balteriesaure. AuBerdem konnen Ver- 
letzungen Oder Schaden durch eine Batlerieexplosion ent- 
stehen Oder Defekte an der Fahrzeugeiektrik auftreten. 

■ Batterieliussigkeit von Auger, Haut, Gewebe und 
lackierten Flfichen fern halten. Die Flussigkeit ist St- 
zend. Saurespritzer sofort mil klarem Wasser grtind- 
lich abspulen. Gegebenenlalls einen Arzt aufsuchen. 

■ Keine Funken Oder oflenen Flammen in Batterien&he, 
da aus der Batterie brennbare Gase austreten kOnnen. 

■ Augenschutz tragen. 

■ Darauf achlen, dass die Starlhilfekabel nicht durch 
drehende Teile wie zum Beispiel den Kuhlervenlilator 
beschadigl werden. 

• Der Leilungsquerschnitl der Starlhilfekabel soil bei Olto- 
moloren bis ca 2,5 I Hubraum mindestens 16 mm 2 
(Durchmesser ca. 5 mm) belragen. Bei Dieselmotoren 
Oder Ottomotoren uber ca. 2.5 I Hubraum soli der Lei- 
lungsquerschmtt mindestens 25 mm 2 betragen. MaBge- 
bend ist dabei jeweils das Fahrzeug mit der entladenen 
Batterie. Der Leitungsquerschmtt ist in der Regel auf der 
Packung der Starthilfekabel angegeben. 

• Bei beiden Batterien muss die Spannung 12 Volt betra¬ 
gen. 

• Falls vorhanden. Deckel uber der Fahrzeugbatterie off- 
nen 

• Eine entladene Batterie kann bereits bei -10' C gefrie- 
ren. Vor Anschluss der Starthilfekabel muss eine gefrore- 
ne Batterie unbedingt aufgelaut werden. 

• Die entladene Batterie muss ordnungsgemaB am Bord- 
netz angeklemmt sein 

• Wenn moglich. Saurestand der entladenen Batterie prii- 
len, gegebenenfalls destilliertes Wasser auffullen und 
Batter,e verschlieBen. 

• Fahrzeuge so weit auseinander stellen, dass kein metalli- 
scner Kontakt besteht. Andernlalls kdnnte bereits beim 
Verbinden der Pluspole ein Strom IlieBen. 

• Bei beiden Fahrzeugen Handbremse anziehen Schaltge- 
triebe in Leerlaufstellung. automatisches Getriebe in 
Parkstellung »P-< schalten. 

• Alle Stromverbraucher, auch das Autotelefon, ausschal- 
ten. 

• Grundsatzlich Motor des Spenderfahrzeuges wahrend 
des Startvorganges mit Leerlauldrehzahl drehen lassen. 
Dadurch wird eine Beschadigung des Generators durch 
Spannungsspitzen beim Startvorgang vermieden. 



• Starthilfekabel in foigender Reihenfolge anschlieBen: 

1. Rotes Kabel -1- an den Pluspol (c) der entladener 
Batterie -A- anklemmen. 

2. Das andere Ende des roten Kabels -2- an den Pluspd 
(+) der Strom gebenden Batterie -B- anklemmen. 

3. Schwarzes Kabel -3- an den Minuspol (-) der Stron 
gebenden Batterie anklemmen. 

4. Das andere Ende des schwarzen Kabels -4- an eine 
gute Massesteile -X- des Empfangerfahrzeuges an- 
schlieBen. Achtung: Nicht an den Minuspol (-) der lee- 
ren Batterie. Am besten eignet sich ein mit dem Motor- 
block verschraubtes Metallteil. Unter ungunstigen Uir- 
standen konnte beim AnschlieBen des Kabels an den Mi¬ 
nuspol der leeren Batferie, durch Funkenbtldung unt 
Knallgasentwicklung, die Batterie explodieren. 

Achtung: Die Klemmen der Starthilfekabel durfen bei ange- 
schlossenen Kabel n nicht in Kontakt miteinander kommei. 
beziehungsweise die Plusklemmen durfen keine Masseslet 
leri (Karossene Oder Rahmen) beruhren - Kurzschlussge- 
fahr! 

• Motor des Empfangerfahrzeuges (leere Batterie) starter 

und laufen lassen. Beim Starten Anlasser nicht langeral: 
10 Sekunden ununterbrochen betatigen. da sich durch. 
die hohe Stromaufnahme Polzangen und Kabel erwar-, 
men. Deshalb zwischendurch eine '•Abkuhlpause- vci- 
mindestens Vi Minute einlegen j 

• Bei Startschwierigkeiten nicht unndtig lange den AnlasserT 
betatigen. Wahrend des Anlassens wird permanent Kraft-1 
stoft emgespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen , 

• Nach erfolgreichem Start beide Fahrzeuge mit dtil 
»Strombrucke« noch 3 Minuten laufen lassen. 

• Urn Spannungsspitzen beim Trennen abzubauen. rj 

Fahrzeug mit der leeren Batterie Geblase und Heckscfia i 
benheizung einschalten. Nicht das Fahrlicht einschaher.l 
Gluhlampen brennen bei Uberspannung durch. | 

• Nach der Starthilfe Kabel in umgekehrter Reihenfolgt 
abklemmen: Zuerst schwarzes Kabel -4- (-) am Ernf 
fangertahrzeug, dann am stromgebenden Fahrzeug at I 
klemmen. Rotes Kabel -2- zuerst am stromgebendei 
und dann am Empfangerfahrzeug abklemmen. 
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Das Fahrzeug dart nor an den dafur vorgesehenen Ab- 
schlepposen abgeschleppt werden. 

Abschleppseil/Abschleppstange anbrirgen 
Vordere Abschleppose 

• Abschleppose aus dem Bordwerkzeug im Kofferraum 
entnehmen. 



• POLO: Rechte Abdeckung -1- fur Nebelscheinwerfer 
ausclipsen Dazu Abdeckung an den Rastnasen -Pfei'e- 
nach <orn ziehen. aus der gegenuberliegenden Haiterung 
heraus schwenken und abnehmen. 

• IBIZA: Rechte Abdeckung fur Nebelscheinwerfer an der 
Imken Se/te abschrauben (1 Schraube) und abnehmen. 



• Abschleppose von Hand linksherum -Pfeilrichtung- in 
das Gewinde bis zum Anschlag einschrauben, dann 
Schraubehdreher Oder Radschltissei seitlich in die Ose 
sleeken und Abschleppose festziehen. 

Achtung: Nach Gebrauch Abschleppose zum Bordwerkzeug 
legen. Abschleppose immer im Fahrzeug mitfiihren Ab¬ 
deckung einhangen und einclipsen Oder anschrauben. 


Hintere Abschleppose 

• Die hintere Abschleppose isf unter dem StoBtenger hm- 
fen rechts angeschweiBt 

Regeln beim Abschleppen 

• Zundung einschalten, damt das Lenkrad mcht blockierl 
isl und Blinkleucbten. Signalhorn. Scheibenwischer sowie 
Scheibenwischanlage betatigl werden konnen. 

• Getriebe in Leerlaufstellung bringen. Automatikgetriebe in 
Wahlhebelstellung »N« bringen. 

• Warnblinkanlage bei beiden Fahrzeugen einschalten. 

• Da der Bremskraftverstarker und die Servolenkung nur 
bei laufendem Motor arbeiten, miissen bei nicht laufen- 
dem Motor das Bremspeda! und das Lenkrad entspre- 
chend kraftiger betatigt werden! 

• Ohne 01 im Schaltgetnebe beziehungsweise Automa¬ 
tikgetriebe darf der Wagen nur mit angehobenen An- 
triebsradem abgeschleppt werden. 

• Empfehlenswert ist die Verwendung einer Ab- 
schleppstange. Die Gefahr des Auffabrens ist bei Ver¬ 
wendung eines Abschleppseils groB. Ein Abscbleppseii 
soil elastisc'n sein, damit das schleppende und das gezo- 
gene Fahrzeug geschont werden. Nur Kunstfaserseile 
Oder Seile mit eiastischen Zwisch.engliedern verwenden. 

• Bei der Verwendung eines Abschleppseils muss der Fah- 
rer des ziehenden Wagens beim Schalten weich einkup- 
peln Der Fahrer des gezogenen Wagens hat daraui zu 
achten. dass das Sell stets straff ist. 

• Maxirnale Schleppgeschwindigkeit: 50 km/h! 

• Automatikgetriebe: Maximale Schleppentfernung: 50 km. 

• Fahrzeuge mit Automatikgetriebe und Allradantrieb: 
Das Fahrzeug darf nicht mit angehobener Vordei- Oder 
Hinteiachse abgeschleppt werden. 

Fahrzeug anschleppen 

(Starten des Motors durch das rollende Fahrzeug) 

• Vorher versuchen, Siarthille durch Batterie eines anderen 
Fahrzeugs geben. Hinweis: Fahrzeuge mil Automa¬ 
tikgetriebe konnen nicht angeschleppt werden 

• Beim Benzmmotor darf nur iiber eine Strecke von maxi¬ 
mal 50 Meiern angeschleppt werden. da sons! die Gefahr 
von Katalysatorschaden besteht. 

• Vor dem Anschleppen den 2 Oder 3 Gang ein legen. 
Kupplungspedal treten und halten. 

• Zundung einschalten. 

• Langsam einkuppeln. wenn beide Fahrzeuge in Bewe- 
gung sind. 

• Sobald der Motor angesprungen ist, Kupplung treten und 
Gang herausnehmen, um nicht aul das ziehende Fahr¬ 
zeug autzufahren. 
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Bei Arbeiten unter dem Fahrzeug muss dieses, falls es merit 
auf einer Hebebuhne stc-ht, auf zwei Oder vier stabilen Urrer- 
stellbocken slehen. 

Sicherheltshinwels 

Wenn unter dem Fahrzeug gearbeitet werden soil, muss 
es mit geeigneten Unterstellbocken sicher abgestutzt 
werden. Abstutzen nur mit dem Wagenheber ist unzurei- 
chend. Lebensgefahr! 

• Das Fahrzeug nur in unbeladenem Zusland aut ebener. 
(ester Flache aufbocken. 

• Fahrzeug mil Unterstellbocken so abstutzen. dass |eweils 
ein Bem seitlich nach auBen zeigt 


Anheb- und Aufbockpunkte fur Bordwagenheber 
Achtung: Bei Fahrzeugen mit Kunststolfschweller vor dem 
Anheben die Abdeckung uberciem Anhebepunkt abnehmen. 



Die Aufnahmepunkte fiir den Bordwagenheber Sind je nach 
Ausstallung am Unterholm dureh Einpragungen -Pfeile- ge- 
kennzeichnel. POLO: Abstand zum vorderen Radlauf: 16 
cm. zum hinteren Radlauf 21,5 cm; IBIZA: Abstand zum vor¬ 
deren Radlauf 17 cm, zum hinteren Radlauf 21 cm. 



• Wagenheber am Unterholm so ansetzen. dass der Sleg 
von der Klaue des Wagenhebers -Pfeil- umfassl wird. 
Wagenheberspindel drehen. bis der FuB mit der ganzen 
Flache sicher auf dem Boden steht. 


• Wagenheber hochkurbeln, bis das Rad vom Boden abge- 
hoben hat. Fahrzeug mil Unterstellbocken abstutzen. 

• Die Rader, die boim Anheben auf dem Boden stehen 
bleiben. mit Kerten gegen Vor- Oder Zuruckrollen sichern. 
Nicht nur auf die Feststellbrcmse verlassen. diese muss 
bei emigen Reparaluren gelost werden 

Aufnahmepunkte fur Hebebuhne und Werkstattwagenheber 

Achtung: Urn Beschadigungen am Unterbau zu vermeiden, 
geeignete Gummi- Oder Holzzwischenlage verwenden. Der 
Wagon darf keineslalls am Antriebsaggregat. der Motordl- 
wanne, an Vorder- Oder Hinterachse angehoben werden, da 
dadurch groBe Schaden entstehen konnen. 



• Vorn an der senkrechten Versleifung des Unterholms <n 
Hohe der Markierung fur den Bordwagenheber. Die Ver- 
steilung des Unterholms muss mittig auf dem Aufnahme- 
teller der Hebebuhne aulliegen 



• Hinten an der senkrechten Versteifung des Unterholms 
im Bereich der eingepragten Markierung fur den Bordwa¬ 
genheber angesetzt wird. Die Versteifung des Untei- 
holms muss mittig auf dem Aufnahmeteller der Hebebuh¬ 
ne aulliegen 
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Aus dem Inhalt: 

I Relais/Schalter priifen 
I Elektromotoren priifen 
I Slcherungen auswechseln 


■ Batterie ausbauen 

■ Generator priifen 

■ Anlasser priifen 


■ Scheibenwischer 

■ Beleuchtungsanlage 

■ Armaturen/Schalter 


cherheitshinweis 

Fahrzeug wird Hochspannung erzeugt. zuin Beispiel 
dar Zundanlage unci Dei den Xenonlampen. Perso- 
m mit Herzschrittmaoher durlen daher keine Arbeiten 
der elektrischen Anlage vornehmen. 

der Uberprufung der eleklrischen Anlage stoBt der Heim- 
cer in den technischen Unlerlagen rnimer wieder auf die 
nffe Spannung, Slromstarke und Widerstand. 

Spannung wird in Volt (V) gemessen. die Slromstarke in 
ere (A) und der Widerstand in Ohm (£2) Mil dem Begnff 
Yiung isl beim Auto in der Regel die Batleriespannung 
eir.t Es handelt sich dabei urn erne Gleichspannung von 
2 Volt. Die Hohe der Batlenespannung hangt vom Lade- 
and der Batterie und ven der AuBentemperatur ab. Sie 
i zwischen 10 und 13 Volt betragen Demgegenuber wird 
3ordspannung vom Generator (Lichtmaschine) erzeugt, 
lei mittleren Drehzahlen ca 14 Volt betragt. 

Begnfl Stromstarke taucht im Bereich der Automobil- 
Iril relativ selten aul. Dio Stromslarke ist beispielsweise 
ler Riickseite von Sicherungen angegeben und weist auf 
maximalen Strom hm, der flieBen kann, ohne dass die 
’rung durchbrennt und damit den Stromkreis unterbrichl 
all wo Strom flieBt muss er einen Widerstand iiberwin- 
Der Widerstand ist unter anderem von folgenden Fakto- 
ibhangig Leitungsquerschnitt und -lange. Leitungsmate- 
Leitfahigkeit. 1st der Widerstand zu groB, treten Funkti- 
torungen auf Beispielsweise dad beim Benzinmotor der 
■rstand in den Ziindleitungen mcht zu hoch sein. sonst 
e'.n ausreichend starker Zundlunke an den Zundkerzen, 
las Kraftstoff-Luftgemisch entzundet und damit den Mo- 
jm Laufen bringt 


htung: Vor Arbeiten an der elektrischen Anlage 
ndsatzlich das Batterie-Massekabel (-) abklemmen. 
zu Hinweise im Kapitel ''Batterie aus- und embauen« 
jehten. Als Arbeit an der elektrischen Anlage ist da- 
schon zu betrachten, wenn eine elektrischen Leitun.g 
r Anschluss abgezogen beziehungsweise abge- 
•nmtwird. 


Elektrisches Zubehor nachtraglich 
einbauen 



Kabol. die beim Einbau von Zubehor zusatzlich zu dem seri- 
enmaBig eingebauten Kabelsatz im Fahrzeug verlegt werden 
mussen, sind nach Moglichkeil immer enllang der einzelnen 
Kabelstrange unler Verwendurig der vorhandenen Kabel- 
schellen und Gummitullen zu verlegen 

Falls erforderlich. zum Beispiel urn Gerauschen wahrend der 
Faint vorzubeugen und das Scheuern von Kabeln zu vermei- 
den. mussen die neu verlegten Kabel mit Isolierband. plasti- 
scher Masse. Kabelbandern und dergleicrien zusatzlich be- 
festigt werden Hierbei ist besonders darauf zu achten. dass 
zwischen den Bremsleitungen und den festverlegten Kabeln 
ein Mindestabstand von to mm sowie zwischen den Brems- 
leriungen und den Kabeln, die mit dem Motor oder anderen 
Teilen des Fahrzeuges schwmgen. ein Mindestabstand von 
25 mm vorliegt. 

Beim Bohren von Karosserie-Lbchern mussen die Lochran- 
der anschlieBend entgratet. grundiert und lackiert werden 
Die beim Bohren zwangslaufig anlallenden Spane smd rest- 
los aus der Karosserie zu entlernen. 
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Bei alien Arbeiten. die das elektrische Leitungssystem betref- 
(en, ist grundsatzlich das Massekabel {-) von der Fahrzeug- 
batlene bei ausgeschalteter Zundung abzuklemmen und zur 
Seile zu hanger. Damn wird der Getahr von Kurzschlussen 
und Uberlaslungsschaden im Leitungssystem vorgebeug!. 
Achtung: Wire die Batlerie abgeklemmt, werden unter Um- 
standen der Fehierspeicher sowie elektrische Gerate wie 
zum Beispiel das Radio und die Zeituhr stillgelegt. bezie- 
hurgsweise Speicherwerte geloscht. Spezielle Hinweise zu 
diesem Thema stehen im Kapitel »Battene aus- und einbau- 
en«. 

Sofern zusatzliche elektrische Verbraucher eingebaut wer¬ 
den, ist in jedem Fall zu uberprufen. ob die erhohte Belas- 
tung noch von dem vodiandenen Drehstromgenerator mil 
ubernommen werden kann. Falls erforderlich, solite ein Ge¬ 
nerator mit groBerer Leistung vorgesehen werden. 

Fehlersuche in der elektrischen Anlage 

Beim Autspiiren eines Fehlers in der elektrischen Anlage ist 
es wichtig, systematisch vorzugehen Dies gilt sowohl beim 
Clberpriiten von ausgefallenen Gluhlampen alsauch bei nichl 
lautenden Elektromotoren. 

Der erste Schritt ist immer die Uberpriifung der Sicherung, 
sofern das elektrische Bauteit abgesichert ist. Die aktuelle Si- 
cherungsbelegung befindet sich aut Aufklebern in den bei- 
den Sicherungskasten. 

Defekte Sicherung gegebenenfalls auswechseln und nacb 
Einschalten des elektrischen Verbrauchers kontrollieren, ob 
diese nicht unmittelbar danach wieder durchbrennt. In die¬ 
sem Fall muss zuerst der Fehler aufgespuri und behoben 
werden. In der Regel handelt es sich um einen Kurzschluss 
Das bedeutet. an irgend einer Stelle, mitunter auch intern im 
elektrischen Gerat, sind Masse- und Plusanschluss uber- 
bruckt. 

Zweiter Priifschritt: Wenn bei intakter Sicherung die 
Gluhlampe nicht leuchtet beztehungsweise der Elektrornotor 
nicht anl&ult, ist die Stromversorgung zu uberprufen. 

12-V-Gliih/ampe prufen 

• Gluhiampe ausbauen und sichtprOfen. Ist der Gluhfaden 
durchgebrannt Oder sitzt der Glaskolben locker im 
Socket, Lampe erneuern. 

• Gluhlampe auf Funktion prtiterv Gluhfampe mit 2 Kabeln 
direkt an die Pole der Battere anschlieBen. Wenn jetzt 
die Lampe nicht leuchtet, Gluhlampe erneuern. Hinweis: 
Gegebenenfalls korrodierte Oder verbogene Anschlusse 
an der Gluhlampe und in der Gluhlampenfassung polie- 
ren und einwandlreien Kontakt herstellen 

• Ist die Gluhlampe intakt, leuchtet aber immer noch nicht. 
Stromzufuhr uberprufen. Dazu Prufspitze einer Pruflampe 
an erne gute Massestelle am Motor (blankes Metall) Oder 
direkt am Batterie-Mmuspol anschlieBen Die andere 
PrQIspitze (+) entsveder an den Strom fiihrenden Sleeker 
halten Oder in das Strom tuhrende Kabel ernstechen 


• Wenn die Prullampe jetzt aufleuchtet und die Lampe den- 
noch nicht brennt, ist die Massezufuhrung zur Gluhlampe 
unerbrochen. Dazu Massehillsleitung an die Gluhlam¬ 
penfassung anlegen. Die Gluhlampe muss |etzt leuchten. 

• Wenn das Strom fuhrende Kabel zur Gluhlampe keme 
Spannung autweist. die Pruflampe also nicht aufleuchtet, 
ist sehr wahrscheinlich der Schalter defekt. Schalter au 1 
Durchgang priiten, siehe dazu auch Kapitel »Elektrischen 
Schalter auf Durchgang prufen«. 

Elektromotoren prufen 

Im Auto werden immer mehr Funktionen von Elektromotoren 
ubernommen Dazu gehoren beispielsweise der Fenster- 
heber. das Schiebedach Oder die eleMrische Zenlralverriege- 
lung. Jeder Motor wird bei Bedarf Obei einen Schalter zuge- 
schaltet, meist von Hand. 

• Sicherung des betretfenden Elektromotors prufen und ge- 
gebenenfal/s ersetzen. 

Hinweis: Elektromotoren beim Fensterheber und Schiebe¬ 
dach besiizen in der Regel Sicherungsautomaten. die sich 
bei Uberlastung ausschalten und nach einiger Zeit wiedei 
2 uschalten Vor einer erneuten Betaligung sollfe die Uberlas 
tungsursache beseitigt werden. Das kbnnen vereiste Scire- 
ben Oder verschmutzte Fenster-Fuhrungsschienen sein 

• Brennt die Sicherung gieich wieder durch. liegl ein Kurz¬ 
schluss vor. 

• Um eindeutig zu klaren. ob de r Defekt im Motor liegt, 2 
Hillskabel (0 ca 2 mm) direkt von der Batterie an den 
Elektrornotor anlegen. Pluskabel an den Plusanschluss, 
Massekabel an den Masseanschluss (-) des Motors. Die 
Anschluss-Belegung im Zweifel an Hand eines Stromlaul- 
plans ermitteln Dazu muss der Motor gegebenenfalls 
ausgebaut werden, Alle elektrischen Motoren im Fahr- 
zeug werden mit Bordspannung (12 bis 14 Volt) versorgt. 
Funktioniert der Motor jetzt ordnungsgemaB, war die 
Stromversorgung detekt. Hinweis: Ein zu langsam lai- 
fender Oder aussetzender Elektrornotor kanri auf abge- 
nufzle Schleifkohlen hinweisen. In diesem Fall sind - 
wenn mbglich - die Schleifkohlen (Bursten) zu ersetzen. 

• Laufl der Motor, feststellen welche Zuleitung am Elektro- 
motor Spannung fuhrt, wenn der Schalter beiatigt wird. 

• Spannungsfuhmndes Kabel am Elektrornotor mil Prif- 
lampe prufen Da bei Elektromotoren ein groBer Strom 
fiieBt. kann eine herkommliche Pruflampe mit Gliihiamps ' 
genommen werden Die Prullampe nat in der Regel spit- 
ze Prufnadeln. mit denen das Anschlusskabe! durchslo- 
chen werden kann. So lasst sich auf einfacbe Weise die. 
Spannung prufen. 

• Liegt keine Spannung am Elektrornotor an, ist die Strom 
versorgung defekt. Fehler in der Zuleitung suchert unc 
beheben. Elektromotoren haben in der Regel aufgrund 
des hohen Strombedarfs zusatzliche Schaltrelais. 

• Wurde kein Fehler gefunden, Schalter prufen. 

• Ist ein Kabel defekt, ist es oft sinnvoller, man legt ein - 
neues Kabel, da es schwierig ist, einen Detekt im Kabel: 
zu lokalisieren. 
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Elektrischert Schalter auf Durchgang 
priifen 

[re metsisn elektrischen Verbraucher warden ubei" einen 
von Hand betabgten Schalter ein- und ausgeschaltel. Daru- 
ber hinaus gibt es auch Schalter, die automatisch betatigt 
trerden. Zu diesen Schaitern zahlen zum Beispiel der 01- 
standgebei und der Geber fur Bremsflussigkeitsstand 
Grundsatzlich hat ein Schalter die Aufgabe, den Stromkreis 
zu schlieRen und zu unterbrechen Es gibt Schalter, die die 
Masseleitung (~) unterbrechen, und Schalter, die die Strom 
(uhrende Leitung (+) unterbrechen. 

Schalter fur Larapen und Elektromotoren priifen 

• Betrettenden Schalter ausbauen. 

• Einiache Schalter haben nur 2 Anschltisse in diesem 
Fall muss an emem Anschluss immer Spannung (+) an- 
V.egen und nach dem Einschaiten an der anderen Klem- 
me auch Es gibt auch Schalter mit mehreren Kiemmen. 
Bei diesen Schaitern anhand des Stromlaufplans feststel- 
ten, an welcher Klemme Spannung anliegen muss. 

• Mil Priiflampe prOfen, cb am Schalter Spannung anhegt, 
gegebenentalls vorher Ziindung einschaiten. Leuchtet die 
Priiflampe auf, Schalter betatigen und an der Ausgangs- 
Kiemme priifen, ob dort auch Spannung anliegt 1st das 
der Fall, dann ist sichergestellt. dass der Schalter funktio- 
niert 

• Wenn an der Eingangsklemme keine Spannung anliegt, 
liegt eine Unterbrechung in der Leitungs-Zufiihrur.g vor. 
Anhand des Stromlaufplans die Spannungszufiihrung 
kontroikeren und gegebenentalls eine neue Leitung ein- 
tiauen. 

Geberschalter priifen 

Geberschalter sind beispielsweise: Geber fur Bremsfliissig- 
keits-, Motorol und Kublniittelstand. 

• Durchgangspiiifer (Pruflampe Oder Ohmmeter) an der 
Zu- und Ableitung des Schaiters anschlieGen, dazu Kabel 
arr, Schalter abziehen, Achtung: Schalter, die im Motor- 
Block eingeschraubt sind, haben in der Regei keln Mas- 
sekabel. da das Schallergehause uber die Verbindung 
ziim Motorblock als Massepol dient. 

• Am besten eignet sich als Durchgangspriifer ein Ohmme¬ 
ter, das auf einen entsprechenden Messbereich einge- 
stellt wird Bei geschlossenem Schalter muss das Ohm- 
meter 0 U bei geoftnelem Schalter ™ ii (un.endlicb) an- 
zeigeti 

• Zusatzlich sollte die Funktionsfahigkeit der WarnJampe im 
Kombunstrument uberpruft werden: Bei emgeschalteter 
Zurtdung die Zuleitung am Schalter abziehen und an eine 
Massestelle halten. Die Lampe muss nun aufleuchten. 


Relais priifen 

in vielen Stromkreisen ist ein Relais mtegriert. Em Schalt- 
relais arbeitet wie ein Schalter. Wenn der Verbraucher uber 
den Handschaiter eingeschaltet wird, bekommt das Relais 
den Befebl den Strom 2 um Verbraucher durchzuschalten. 
Man konnte naturlich den Slrom auch direkt uber den Schal¬ 
ter von der Batterie zum Verbraucher legen Bei alien Ver- 
brauchem mit honor Stromaulmahme schaltet man |edoch 
ein Relais dazwischen, urn den Schalter nicht zu iiberlasten 
beziehungsweise urn kurze Stromwege sicherzustellen. 

Schaltrelais priifen 

Beim Emschallen des belreffenden Verbrauchers wird das Re¬ 
lais angesteuert. das heiBt dutch den Schaltslrom zieht eine 
Magnetspule im Relaisinnern einen Koniakt an und schlieBl so 
den Stromkreis fur den '■Arbeitsstrom«. Der Arbeitsstrom lautt 
uber das Relais zum Stromverbraucher weiter. 

Am einfachsten lasst sichdie Funktionsfahigkeit ernes Relais 
priifen. wenn man es gegen ein intakies auswechselt. So 
macht man es auch in der Werkstatt. Da dem Heimwerker je- 
doch in den seltensten Fallen ein neues Relais soforf zur 
Verfiigung steht, empfiehlisich folgende Vorgehensweise: 

• Relais aus der Haiterung herausziehen. 

• Ziindung und entsprechenaen Schalter einschaiten 

• Zuerst mil Spanoungsprufer feslstelien. ob an der ent¬ 
sprechenden Plus-Klemme (+) im Reiaishalter Spannung 
anliegt. Dazu Spannungspriifer an Masse (-) anschlie- 
Ben und die andere Kontaktspitze vorsichtig in die Klem- 
me einfuhren. Wenn die Leuchtdiode des Spannungsprii- 
fers aufleuchtet. ist Spannung vorhanden. Zeigt der 
Spannungspruler keine Spannung an, Unterbrechung 
vom Batted e-Pluspol (t-i zur Klemme anhand des Schalt- 
pianes aufspuren. 

• Leitungsbrucke aus einem Stuck isoliedem Drant herstel- 
ien, die Enden rr.ussen blank sem. 

• Mit dieser Briicke im Reiaishalter die Plus-Klemme (r), 
die immer Spannung fiihrt, mit dem Ausgang des Relais- 
SchlieBers verbinden Mit diesem Arbeitsschritt wird das 
getan. was ein iniaktes Relais auch vcrmmmt. 

• Wenn bei eingesetzler Brucke zum Beispiel das Fernlicht 
aufleuchtet, ist in der Regel das Relais defekt 

• Wenn das Fernlicht nicht aufleuchtet. klaren, ob die 
Masseverbindung (-) zum Scheinwerfer intakt isl. Dann 
Unterbrechung in der Leitungsfiihrung von der Relais- 
klemme zum Hauptschemwerfer anhand des Schaltpla- 
nes aufspuren und beheben 

• Falls edorderlich. neues Relais einsetzen. 

Achtung: Fails ein Relais nur zeitweise nicht funktioniert. 
dann liegt der Defekt in der Regel im Relais. Es bleibt dann 
ein Kontakt im Relais ab und zu kleben, wahrend das Reiais 
ansonsten emwandfrei funktioniert. Bei Auftreten des Fehlers 
letcht gegen das Reiaisgehause kiopfen Wenn das Relais 
daraufhin durchschaltet, Relais ersetzen. 



Heizbare Heckschelbe priifen 

Bc-i eiogeschaiteler Heckscheibenheizung muss das Feld mil 
den sichtbaren Leiterbahnen nach cimger Zeit Irei von Be- 
schlag Oder Eis sein. 

• Bei Storungen zuerst Sicherung im Sicherungskaslen 
uberprulen. 

• 1st die Sicherung in Ordnung. ansch/ieBend festen Silz 
der Kabelstecker an der Heckscheibe iiberprufen, gege- 
benenlalls von Korrosion remigen. 

• Funktioniert die Heckscheibenheizung immer noch nicht. 
Zuleitungen und Schalter prufen. 



• Heizdraht uberpriilen. Spannung zwischen Heizdraht und 
Anschlussstelie der elektrischen Zuleitung messen. Dazu 
Prufspitze des Messgerates mil einem breiten Stuck Alu- 
mimumfolie umwickeln und dieses wShiend der Mlessung 
auf den Heizdraht drucken -Pteil 

• Motor starten und Scheibenheizung einschallen. 

• Spannung in der Mitto jedes Heizdrahtes messen. Be- 
Iragl sie ca. 6 Volt ist der Draht in Ordnung. Beirag! sie 
ca 10 Volt Oder 0 Volf ist der Draht unterbrochen. 

• Durch Schieben der Prufspitze entlang des Heizdrahtes 
kann die Bruchstelle ermittelt warden: Dort irilt ein abrup- 
ier Spannungswechsel zwlschen Null und mchrere.n Volt 
auf. 
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• Unterbrochene Stelle -A- von beiden Seiten mit Klebe- 
band -B- abkieben und mit einem kleinen Pinsel Leitsil- 
berlack -C- auftragen. 

• Leitsilberlack bei ca. +25 C ca 24 Stunden trocknen /as¬ 
sert Es kann auch ein HeiBlu/tfon verwendet werden. 8ei 
+ 150" C trocknet der Lack in ca. 30 Minuten 

Achtung: Hecksche.'benheizung nicht einschallen, bevoroei 
Lack ganz irocken ist Kern Benzin oder andere Losungsmit- 
tei zum Remigen des beschadigten Tei/s verwenden. 


Steckverbinder trennen 



• -A-: Lasche mil einem Schraubendreher herunlerdru 
cken —pfeil—. Sleeker dabei ziehen und Verbmdung tren¬ 
nen. Sleeker beim Aufschieben horbar einrasten lassen. 

• -B-. 2 Laschen nach auBen spreizen -Pfsile- und Sleek- 
verbindung trennen. 

Lichlweilenleiter 

Es toitmen vermehrt Lichlweilenleiter als Sleuerleitunger 

zum Einsatz. die sich durch verlusiarme Datembertragung 

sowie nine hohe Sandbreite auszeichnen. 

Sicherheitshinweise im Umgang mit Lichtwellenleitern 

beachten: 

■ Steckverbindungen fur den Ljchtwellenleiter vorsichlig 
trennen. 

■ Die LJbe/gangsstellen des Lichtwellen/eilers Qurfen nicht 
versebmutzt oder verkratzt werden. 

■ Kontaktstellen mit Abdeckkappen und Stopfen schut- 
zen 

■ Lichtwellenleiler mch! knicken. strecken oder quetschen. 


• Sind He/zfadcn unterbrochen, hiltt handelsubiicher Leitsil- 
berlack zur Wiederherstellung der Verbindung. Dazu be¬ 
schadigten Bereich -A- reinigen. 




Bremslicht prufen 

Gluhlampen und Sicherung priifen 

• Brerns-Gluhlampen und entsprechende Sicherung iiber- 
prufen, gegebenenfalls erneuern. 

Snd die Brems-Gluhlampen und die Sicherung in Ordnung. 

artschlieOend Bremslichtschalter prufen. Beim Niedertreten 

oes Bremspedais wird der Sehalterkontakl geschlossen und 

die Bremslichter louchlen auf 

Bremslichtschalter prufen 

Der Schalter befmdct sich im FuBraum am Pedalbock des 

Bremspedais. siehe Seite 164. 

• Zundung einschalten 

• Sleeker vom Bremslichlschalter abziohen und Slecker- 
V.onlakte mit kurzer Hilfsleitung uberbrucken. Wenn die 
Bremslichter jetzl aufleuchten, ist der Bremslichlschalter 
defekt. 


Bord netz-Ste u erg e rat 
aus- und einbauen 

POLO 

Hinweis: Das Bordnetz-Steuergerat befindel sich in dor Ar- 
mafuientafef fiber dem Fahrer-FuBraum 

Ausbau 

• Batterie-Massekabcl (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitef ^Battene aus- und enbauen-. beaehten. 



• Stecker -1- abziehen, Lasche -2- etwas nach oben 
ttiioken und Bordnetz-Steuergerat nach unten aus der 
Armaturentaiei herausziehon. 


Hupe aus- und einbauen 

Hinweis: Die Hupe befindel sich ini SloGfanger hinter dem 

linken Luftungsgiller. 

Ausbau 

• Batterie-Massokabel (-) abklemmen. Achfung; Hinweise 
im Kapilel -Ballerie aus- und einbauen.- beaehten. 

• Lultungsgitter links aus der StoUtangerabdeckung aus- 
clipsen. Hinweis: Beim IBIZA vorher eme Schraube he- 
rausdrehen. 



• Schraube -1- an der Hupe herausdrohen und die Hupe 
ein Stuck aus dem SloBfanger herausziehen. 

• Mil emem schmalen Schraubendreher Lasche -2- in 
Pfeilrichiung -A- herausdriicken und Stecker an der 
Hupe abziehen -Pfeil B-. 

• Hupe aus dem StoBfanger herausziehen 

Hinweis: Doppelsignalton-Hupe komplett mit Halterung ab- 

schrauben, 2 Stecker abziehen und ewzelne Signalhbrner 

von der Halterung abschrauben. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenlolge. 
dabei darauf achien. dass die Hupe nirgendwo an der 
Fahrzeugkarosserie anliegt. 


Einbau 

• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenfofge 






Batterien fur Schliissel mit 
Funkfembedienung aus- und einbauen 


Schlussel/IBIZA 

Ausbau 


Achtung: Beim Ausbau derBatterien priifen, ob die Polariiat 
auf den Batterien emgepragi ist. andernfalls Einbaulag'e no- 
ticren. 

Klappschlussel/POLO 

Ausbau 



• Sendeeinheit -1- vom Schliissel -2- trennen. Dazu 
Schraubendreher in den Schliiz einsetzen u.nd in Pfeil- 
richtung drehen. 



• Sendeeinheit -1- mit dem Schlusselbar! des Schliissefe 
-2 • auseinanderdrucken. 

• Batter:e mit kteinem Schraubendreher nach oben aus der 
Halterung ausclipsen. 

Einbau 

• Batterie mit dem Pluspol nach unten in die Sendeeinheit 
einiegen und mit leichtem Druck einrasten lassen. 

• Deckel auflegen und zusammen mit der Sendeeinheit am 
Schliissel einraslen Dabei darauf achten. dass die Dich- 
tung nicht beschao'igt wird. 



• Schraubendreher m den Schlitz zwischen Sendeeinheit 
-1- und Schliissel -2- einsetzen. 

• Schraubendreher m Pteilrichtung bswegen und dadurch 
die Sendeeinheit vom Schlussel abclipsen 



• Sendeeinheit an beiden Rastnasen — P/eile— auseinanda 
hebeln Sendeeinheit vom Gehause abnehmen. 









* Kontaktblecb -1- herausnehmen. Dazj Kontaktblecb die- 
hen. so class die 2 geraden Kanlen an den beiden Rast- 
nasen liegen, oder Kontaktblech ausclipsen. 

• Untere Battene mit eirem Schraubendreher aus der Hal- 
terung herausclipsen. 

Einbau 

ftchtung: 3eim Einbau der Ballerien aui richtige PolaritSt 

acMen. Die Polaritat (+/-) siehl auf Battecien und Gehause 



• Untere Batterie -4- mit dem Pluspol (+) nach untan in 
das Gehause -5- einlegen. Der Pluspol (+) ist ebenfalls 
am GehSuse markiert. 

I Kontaktblech -3-- auf die Batterie --4- legen und hinter 
die Raslnasen dreben 

I Batere -2~ mil dem Pluspol (+) nach ur.ten auf das Kon- 
taklblech auflegen und einrasten. 

I Sendeeinheit -1- aut das Gehause -5- auflegen und 
einrasten. Hinweis: Die Sendeeinheit ist in der Abbildung 
umgeklappt dargestellt 

* Komplelte Sendeeinheit in den Schlussel -6- schieben 
und einrasten 

Hinweis: Der Schliissei ist mit emem Wechselcode-7 rans¬ 
ponder ausgestartet, erkennbav am eingestanzten »W«, sie- 

Itf BUdausschnitt. 


Batterie/Gluhlampe fur Schlussel mit 
Leuchte aus- und einbauen 

Ausbau 

Achtung: Beim Ausbau der Batterien prufen. ob die Polanta 1 . 
auf den Baiterien eingepragt ist. andernfalls Embaulage no- 
tieren. 



• Munze in den Schlitz seitiich am Griff sleeken -Pfeil 2-. 

• Miinze drehen und dadurch Oberteil des SchlCisselgritfs 
abhebein. 

Achtung: Daiauf achten. dass beim Aboehmen des Ober- 
teils die Feeler fur den Druckknopf -Pfeil 1- mcht wegspringt. 

Einbau 

• Batterie beziehungsweise Giuhfampe ersetzen. 

• Oeckel des Schlusseigehauses atddrucken und eintas- 
ten. Dabei daraul achten. dass der Druckknopf nicht ein- 
geklemmt wird. 

Sicherungen auswechseln 

Um Kurzschluss- und Uberlastungsschaden an den leitun- 
gen und Verbrauchern der elektrischen Anlage zu verhin- 
dern, sir,d die emzelnen Stromkreise durch Sctimeizsiche- 
rungert geschutzt 

• Vor dem Auswechseln emer Sicherung immef alle Strom- 
verbraueber und die Zundung ausscbalten 

• Es empfiehlt sich, stets ein/ge Ersatzsicherungen im Wa- 
gen rnitzutunren und diese nach Gebrauch zu ersetzen. 

• Brennt eme neu eingeset 2 te Sicherung nach kurzer Zeit 
wreder durch. muss der entsprechende Stromkreis uber- 
prtift werder. 

Achtung: Auf keinen Fall Sicherung durch Draht Oder 
ahnliche Hilfsmittel ersetzen, weil dadurch ernste Scha- 
den an der elektrischen Anlage auftreten konnen. 

• Die Sicherungen befinden sich in 2 Sicberungskasten. 
Der Zentrale Sicberungskasten befindet sell im Fahr- 
zeuginnenraum. der Zusatz-Sicherungskasten im Motor- 
raom. 



Zentraler Sicherungskasten 

Hinweis: Der zentrale Sicherungskasten befindet sich hinter 
der linken seitlichen Klappe in der Armaturentafel. 
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Nennstrom starke 
in Ampere 

Kennfarbe 

5 

beige/hellbraun 

7.5 

braun 

10 

rot 

15 

blau 

20 

gelb 

25 

wei(3 

30 

grun 


• Neue Sicherung gleicher Sicherungsstarke einsetzer. 
Die Nennstromslarke der Sicherung ist auf der Ruckseite 
aufgedruckt. AuBerdem ist die Sicherung durch eme Fa 1 - 
be gekennzeichnet. an der ebenfalls die Nennstromstar- 
ke zu erkennen ist 


• Mit einem Schraubendreher oder einem Kunststoflkeil, 
zum Beispiel HAZET 1965-20. seitliche Klappe links aus 
der Armaturentafel heraushebeln - Pfeil-. auch sieho Sei- 
te 236. 


Hinweis: In der Abbildung ist der Sicherungskasten des 
POLO dargestellt 

• Eine Ubersicht der aktuellen Sicherjngsbelegung betm- 
det sich auf der Innenseite der Klappe Hinweis: Die Si- 
cherungsbelegung ist abhSngig von der Ausstatlung und 
vom Baujahr des Fahrzeuges 



• Eine durchgebrannte Sicherung erkennt man am durch- 
geschmolzenen Melallstreifen. A - Sicherung in Ord¬ 
ering, B - Sicherung durchgebrannt. 



• Defekte Sicherung herausziehen. Eine Kunststoffklam- 
mer befindet sich an der Innenseite der Klappe des zen- 
tralen Sicherungskastens. 


Zusatz-Sicherungskasten 

Hinweis: Der Zusalz-Sicherurigskasten befindet sich im Mo 
torraum ubor der Batferie Die Sicherungsbelegung ist ab- 
hangig von der Ausstattung und vom Bauiahr des Fahrzeu¬ 
ges. 

• Deckel uber der Batterie ausraslen und abnehmen. 

Hinweis: Je nach Modelljahr andere Ausfuhrung des Siche¬ 
rungskastens. Dabei Deckel mit Sicherungstrager entriegelr 
und hochklappen. Seitliche Laschen ziehen und Deckel von 
Sicherungstrager Ibsen. Sicherungstrager nach unten aul die 
Batterie herunterdrucken. 



• 1 - Streifensicherung Muttern -Pfeile- abschrauben ura< 
Sicherung nerausnehmen. 

• 2 - Stecksicherung: Abdeckung -3- abnehmen und Si¬ 
cherung herausziehen. '< 
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Sicherungstrager aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Seitliche Klappe links aus der Armaturentafei heraushe- 
beln, siehe Seite 236. 

• Unleres Ablagefach unter dei Armaturentalel ajf der 
Fahrerseite ausbauen. siehe Serte 236. 



• 2 Schrauben —Pfeile— herausdrehen, Sicherungstrager 
-1- von tier Armaturentafel Ibsen und nach innen 
drucken. 


Einbau 

• Der E'nbau erfolgt in umgekehiter Ausbau rcihenlolge. 

Batterie/Batterietrager 
aus- und einbauen 

Die Batlerie belindet sich im Motorraurn vorne links unter ei- 
nem Sicherungstrager. Um die Batterie auszubauen, muss 
2 uvor der Sicherungstrager abgenommen und zur Seite ge- 
legt werden. 

Achtung: Durch das Abklemmen der Batterie werden einige 

elektronische Speicher geloscht 

■ Je nach Ausfuhrung des Radies Radiocode vor Abklem¬ 
men der Batterie Oder Ausbau des Radios feststellen An- 
sonsten kann das Radio nur durc'n die VW/SEAT-Werk- 
slatl Oder den Hersteller wieder in Betrieb genommen 
werden Die Code-Nummer ist in der Radio-Bedienungs- 
anieitung angegeben Sie sollte nicht im Fahrzeug auibe- 
wahl werden. Hinweis: Die VW-Radioaniagen -beta- 
und -gamma" sind auf das Kombiinstrumentcodiert. Da- 
her ist bei diesen Geraten keine Codeeingabe erlorder- 
lich 


■ Je nacb Ausstattung muss nach clem Anklemmen der 

Batterie die Hoch-rTleflaufautomatik der elektrischen 

Fensterheber neu aktiviert werden: 

♦ Fahrzeug von auBen mit dem Schlussel verschlieBen 
Dabei darauf achten, dass alle Turen und Fenster voll- 
slandig geschiossen sind. 

♦ Fahrzeug entnegeln und erneut verriegeln. Dabei 
Schliissel mindestens i Sekunde lang in ScnheUstel- 
lung halten. 

♦ Falls eine Storung der elektrischen Fensterheber vor- 
liegt, blinken die Schalterbeleuchtungen in den Turen. 

Hinweis: Damit die gespeicherten Daten nicht verloren gehen. 
kann em so genannles Ruhestrom-Erhaltungsgerat verwendet 
werden. Das Gerdt wird vor Abklemmen der Batterie nach 
Hersfelleranweisung am Zigaretlenanzunder angeschlossen. 

Hinweis: Wird die Autobatterie ersetzt, unbedingt die 

Altbatterie zum Handler mitnetimen und zuruckgeben. 

Sonst muss Pland fur die neue Batterie bezahlt werden. 


Ausbau 

• Alle elektrischen Verbraucher ausschalten Zundung aus- 
sctiallen. Daduich werden Schaden an eloktronischen 
Steuergerateri vermieden. 

• Motorhaube offnen. 



• Grrif -Pfeil- an der Seiie der Batterie nach auBen ziehen 
und Deckel mit Sicherungstrager -2- an den verriege- 
lungslaschen - 1 - ausrasten 

• Sicherungstrager nach oben schwenken und an der Ge- 
genseite der Batlerie aushangen. 

• Sicherungstrager abnehmen. mit angescblossenen Lei- 
tungen zur Seite drucken und ablegen. 

Hinweis: Je nach Modelljahr gibt es eine andere Ausfuhrung 
des Sichenmgskastens Dabei Deckel zusammen mit Siche¬ 
rungstrager enlriegeln. hochklappen und einrasten. 
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• Zuerst Massekabel von der Batter.e abklemmei. Dazu 
Mutter -4- abschrauben, Klernme -3- vom Minuspol (-) 
abziehen und Massekabel zur Seite tegen. 

Hinweis: Wird die Batterie lediglich abgeklemmt und nicht 

ausgebaut. muss in den meisten Fallen nur das Massekabel 

abgezogen werden. 

• Multer -2- abschrauben, Klemme -1- vom Pluspol (t-) 
abziehen und Pluskabel zur Seile legen. 

• Schraube -5- herausdrehen und Halteplattchen -6- am 
BalteriefuB abnehmen 

• Batterie unter den hmleren Hallenasen hervorziehen und 
nach cben aus dem Batterietrager herausheben 

• Leitungsstrange vom Batteriekasten Ibsen. Dazu Rastha- 
ken der Kunststottschelle abdrucken. Schelle olfnen und 
Leitung aus der Schelle herauszieban. 

• Je nach Ausfuhrung des Batieriekastens Lascfien an den 
Seiten ziehen und obere Kastenhal/te abnehmen. 

• Schrauben und Multern am Boden des Batieriekastens 
herausdrehen und Batter,etrager mit Batteriekasten he- 
rausnehmen. 

Einbau 

• Batterietrager emsetzen und mit 20 Nm testschrauben. 

• Gegebenenfalls obere Kastenhalfte aut Batte net rage r 
aufsetzen und einrasten. 

• leitungssirange am Batteriekasten befesiigen. 

9 Vor dem Einbau Battene-Pole blank kratzen, geeignel ist 
dazu eine Messingdrahtburste. 

• Batterie einsetzen und BatterietuB hinten unter die Hal- 
tenasen schieben. Hinweis: Die Batterie ist vome richtig 
eirgesetzt. wenn die mittlere Ausspsrung der Batterie- 
fuBleiste der Gewindebohrung im Batterietrager gegan- 
ubersteht. 

• Batterie mit Schlauch fur die Zentralentgasung: Darauf 
achten. dass der Schlauch nicht abgeklemmt wird. 

• Halteplattchen einsetzen und Ober o'en Battenelu.3 legen, 
Schraube eindrehen und mit 25 Nm testziehen 

• Vor dem Ankiemmen der Batterie sicherste'/en, dass die 
ZOndung und a.te Stromverbraucher ausgeschaltet sind. 


• Zuerst Pluskabel am Pluspol (+i ankiemmen, danach 
Massekabel am Minuspol (-). Muttern mit 5 Nm festzie- 
hen. 

Hinweis: Durch eine lalsch angeschlossene Batterie konner 
erhebliche Scbaden am Generator und an der elektriscnen 
Anlage enistehen. 

Achtung: Batteriepole nicht einfetten. 



• Sicberungstrager iiber die Batterie legen und seilliche U 
schen in die Aussparungen —Pfeiie— am Batterietragei 
einstecken, Srcheoingstrager nach unten schweaken u'd 
an den Verriegelungslaschen einrasten. 

Hinweis: Je nach Modelijahr gibt es eine andere Ausfiihrwg 
des Sicherungstragers Debei Rastnasen an den Seitei 
nach i noon drucken. Deckel mit Sicberungstrager ausraster 
aul die Batterie herunterklappen und einrasten 

• Wenn notig. Radiocode eingeben. 

• Radioprogramme, tails ertorderlich, neu eingeben. 

• Zeituhr einstellen. 

• Falls vorbanden. Automatiklauf der elektrischen Fenste 1 
heber aktivieren. 

Batteriepole reinigen 

Batteriepole aut Korrosion uberprufen. Korrosion an den Bat 
tenepolen zeigt sich in Form von weiDen Oder gelblichenpu- 
veradigen Ablagerungen an den Polen. 

• Batterie ausbaue.i, siehe entsprecbendes Kapitel. 

• Zur Entlernung von Korrosion Battenepo/e mit einer L6 
sung aus Wasser und Soda bestre.'chen Es kommt zu ei¬ 
ner chemischen Reaktion mit Blasenbildung und ema 
braunen k/ebarbung an den Polen. 

• Gegebenenfalls Batteriepole mi! einem Polreiniger oda 
emer Drahtburste von Korroslonsriickstanden reinigen. 

• Nach Abk,'ingen dieser Reaktion Batteriepole und Batten 
mit klarem Wasser abwaschen und Batterie abtrocknen. 

• Batterie embauen. siehe entsprechendes Kapitel. 





Batterre prufen 

Vor Beginn des Winters sollte die Batterie unbedingt uber- 
pnift werden. Bei groBer Kalte sink! die Batteriespannung ei- 
ner nur mal3ig geladenen Batterie wahrend des Anlassvor- 
gangs stark ab. 


Wartungsarme Batterie 

8ei einer wartungsarmen Batter.e tehlen die Verschlussstop- 
ten auf der Batterieoberseite. Kontrollmessungen des Saure- 
siandes Oder der Sauredichte entfallen, da keine Fliissigkeit 
eiriweicht Oder enigast. 

In Faiirzeugert. in denen eine wartungsarme Batterie einge- 
baut ist, ist an der Batterie oftmals ein 'tnagisches Auge<- 
angebracht, Durch diese optische Anzeige werden der Sau- 
resland una der Ladezustand der Batterie angegeben, und 
war durch unterschiediiche Farbkennung. Dazu magisches 
ftuge mil einer Taschenlampe von oben anieuchten. 

■ Anzeigegriin: Batterie ist in gutem Zustand. 

I Anzeige schwarz: Batterie muss gelaaen werden. 

■ Andere Farbanzeige: Kritischer Saurezustand. Die war- 
lungsarme Batterie muss ausgetauscht werden. 

Hinweis: Batterien neuester Generation sind mit etnem 
ftickzundungsschulz, einei so genannten »>Fritle«. ausge- 
stattet. Das bei der Ladung entstehende Gas tritt durch eine 
Gltnung an der oberen Deckelseite aus, in die die Fritte em- 
gesetzt ist Die Fritte besteht aus einer kleinen runden Glas- 
tasermatte and arbeitet ahnlich wie ein Ventil. 


Herkommliche Batterie 

Eineherkommliche Batterie ist an abnehmbaren Verschluss- 
slopfen beziehungsweise einer Verschluss-Leiste auf der 
Katterieoberseite erkennbar. Eine regelmaSige Kontrolle des 
Saerestands ist erforderlich. 

Siiurestand prufen 

Det Saurestand muss in den Batteriezellen etwa 5 mm uber 
den Zellen-Elementen liegen. Ist bei mancben Batterien der 
Saurestand von auBen erkennbar, muss dieser zwischen der 
odeien (MAX) und der unteren (MIN) Marke tiegen. Bei Bat- 
terieemit emem Kunststoffsteg in den Eintullofinungen muss 
der flussigkeitsstand in dessen Hohe liegen. Einfullottnun- 
gert mil enter Taschenlampe von oben anleucWen. 

• Versctiiuss-Sloplen mit breitem Schraubendreher he- 
rausdrehen beziehungsweise Verschluss-Leiste mit 
Schraubendreher vorsichtig authebeln. 

• V<enn notig, destilliertes Wasser mit einem Trichter in die 
EiniOiloffnungen bis zur Markietung nachfiilien. Wiader- 
holen. bis alle Batteriezellen korrekt getiilll sind 

I Verschtuss-Stopfen wieder eindrehen beziehungsweise 
Verschluss-Leiste aufdriicken 

• Batterie anschiieBerid laden und unier Balastung prufen, 
siehe entsprechende Kapitei. 


Sauredichte prufen 

Die Sauredichte ergibt in Verbindung mit einer Spannungs- 
messung genauen Aufsch/uss uber den Ladezustand der 
Batterie. Zur Priifung der Sauredichte dient ein Saureheber. 
z. B. HAZET 4650-1 Die Temperatur der Batteriesaure muss 
fur die Prufung mindestens u-10" C betragen. 

• Zundung ausschalten. 

• Verschluss-Stopfer herausdrehen beziehungsweise Ver¬ 
schluss-Leiste mit Schraubendreher vorsichtig authebeln. 



• Saureheber in eine der Batteriezellen eintavchen und so- 
viel Saure ansaugen, bis der Schwimmer frei in der Sau- 
re schwimmt 

• Je grower das spezifische Gewicht (Sauredichte) der an- 
gesaugten Battenesaure ist, desto mehr taucht der 
Schwimmer auf. 

• An der Skala kann man die Sauredichte in speziiischem 
Gewicht (g/ml) oder Baumegrad (+"Be) ablesen. Die 
Sauredichte muss mindestens 1,24 g/ml betragen. 1st die 
Sauredichte zu genng. Batterie laden. 


Ladezustand 

+ Be 

g/mt 

entladen 

16 

1,12 

halb entladen 

24 

1,20 

gut geladen 

30 

1.28 


• Nachemander jede Batteriezelle prufen, alle Zellen mus- 
sen die gleiche Sauredichte (maximale Differenz 0.04 
g/ml) haben. Bei groOeren Differenzen isf die Battene 
wahrscheinlich defekt. 

• Verschiuss-Stopfen wieder eindrehen beziehungsweise 
Verschluss-Leiste aufdrucken. 








Herkommliche und wartungsarme Batterie 

Batterie unter Belastung prufen 

• Voltmeter an die Batteriepole anschliefJen. Anschluss- 
kabel nicht ab.klemmen. 

• Motor slarten und Spannung ab'esen. 

• Wahrend des Siartvorganges dart bei einer vollen Batte- 
;ie die Spannung merit unter IQ Volt (bei einer Saurotem- 
peratur von ca. +20'' C) abtallen 

• Bricht die Spannung sogar zusammen und wurde in den 
Zellen sine unterschiedliche Sauredichte lestgestollt. ist 
die Batterie defekt. 


Ruhespannung prufen 



Oer Batterie-Zustand wird durch Messen der Spannung mit 
emem Voltmeter zwischen den Batteriepolen uberprutt. 

• Batteriepole abklemmen, siebe Kapite' "Batterie aus- und 
einbauen«. 

• Vor der Prufung muss die Batterie mindestens zwei Stun- 
den abgeklemmt sem. 

• Voltmeter an die Batteriepole anschJieBen und Spannung 
messen. 

• Beurteilung des Spannungsmesswertes: 

12.7 Volt Oder daruber: Batterie in gutem Zustand. 
unter 12.7 Volt: Batterie in scbiechtem Zustand. 

Batterie laden Oder ersetzen. 

• Batterie anklemmen. 

• Sattene-Pluskabel (+) und Batterie-Massekabel (-) bei 
ausgeschalteter Ziindung anklemmen. 


Batterie entladt sich selbststandig 

Je nach Fahrzeugausstattung addled sich zur natur.'iche- 
Selbstentladung der Batterie auch die Stromaufnahme der 
verschiedenen Siromverbrauciier irn Ruhezustand. Dal*' 
sollte die Battene in einem abgesteliten Fahrzeug alle 6 Wo 
chen nachgeiaden werden Wenn der Verdacht aut Kriech- 
strome besteht, Bordnetz nach folgender Anleitung prufen: 

• Zur Prufung eine geladene Battene verwende.o 



• Am Amperemeter den hochsten Messbereich e.nsteller j 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hieweisf j 
im Kapilel -Batterie aus- und einbauen- beachten. | 

• Amperemeter zwischen Batterie-Minuspol (-) und Mas* 
kabel schallen: Arnperemeter-Plus-Anschluss (+) an Mas 
sekabel und Minus-Anschluss (-) an Batterie-Minuspol(-i 

Achtung: Die Prufung kann auch mu einer Pruflampe duitfi- 

geltihrt werden. Leuchtet die Lampe zwischen Massetete 

und Minuspol der Batterie |edoch nicht auf, is! auf |ecen Fair 

ein Amperemeter zu verwende.n. 

• Alle Verbraucher ausschalten, vorhandene Zeitulw (and 
andere Dauerverbraucher) abklemmen, Tuteri scfo'ieOen 

• Vom Amperebereich solange aut den Milliampereberew 
zurOckscha/ten bis eine ablesbare Anzeige erfolgt p-i 
mA sind zulassig) 

• Durch Herausnehmen der Sicherungen nacheinandercii 
verschiedenen Stromkreise unterbreeben. Geht be si- 
nem unterbroebenen Strom kreis die Anzeige aut Nil 
zuriick, ist hier die Fenlerquelle zu suchen. 

• Fehler konnen sein: korrodierte und verschmutzte Kor 
takte. durchgescheuerte Leitungen, interner Kurzschlus 
in Aggregaten 

• Wird in den abgesicherten Stromkreisen kein Fehlergt- . 
funden, so sind die Leitungen an den nicht abgesicherte’ 
Aggregaten, wie Generator und AnJasser. abzuziehen. 

• Geht beim Abklemmen von emem der ungesichetlen A} 
gregate die Anzeige auf Null zuruck, betreffendes Sautsi 
uberholen Oder austauschert. Bei Stromverlust in der A-r 
lasser- Oder Zundanlage immer auch den Zund-Anlas 
schaiter nach Scbaltplan prufen. 

• Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hinv/e® 
im Kapilel -Batterie aus- und embauen- beachten. 
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Batterie laden 

Slclterheitshin weise 

■ Batterie nicht bei laufenaam Motor abklemmen. 

I Batterie niemals kurzschlleOen, das heiOt Plus- (+) 
und Wir.uspol (-) duiien nicht verounder, werden. Bei 
Kurzschluss erhitzt sich die Battene und kanri platzen. 

■ Nicht mil offener Flamme in, die Batterie leuchten. 
Batteriesaure ist atzend und darf nicht in die Augen, 
auf die Haut Oder die Kleidung getargen, gegebe- 
n&nfai's mit viel Wasser abspOlen. 

■ Die Verschluss-Slopfen b'eicen bei einer Batterie mit 
Zeniralentgasung beim Laden fest eingeschranbt. Si- 
cherstellen, dass der Entgasungsschlauch nicht afc- 
geklemmt isL 

1 Gelrorer.e Batterie vor dem Laden auitauen. Erne 
geladerte Batterie gefriert bei ca. -65' 1 C, eine halb- 
ertladene bei ca. -30° C und eine ern'aaene bei ca. 
-12* C. Ajtgetaute Battene vor dem Laden auf 
Geiiausensse prufen, gegebenenfalls erseUer. 

■ Batterie nur in gut beliiftetem Raum Oder im Freien 
laden Beim Laden der eingebauten Batterie Motor¬ 
ola ube gebtfnet lassen. 


Z'jm Laden der Battene mit einem Normal- oder Schneilla- 
degerat Battene ausbauen. Zumindest aber Massekabet (-) 
some Pluskabel (+) abklemmen Achtung: Erfolgt das La¬ 
den der Batterie bei angeklemrnten Balteriekabeln konnen 
Teiieder Fabrzeugelektronik beschadigt werden. 

Be'im Laden muss die Batterie eine Temperatur von mmdes- 
tens t-10'C aufweisen. 

Laden 

• Batterie ausbauen. siehe entsprechendes Kapi'.el 

• HerkdramHche Battene. Saurestand prufen, gegebenen- 
talls destilliertes Wasser nachfullen, siehe entsprechen- 
desKapitel. 

• Fats am Ladegerat der Ladestrom emgestellt werden 
kann. Ladestrom fur Normaliadung auf ca. to % der Batte- 
riekapazitat einstellen. Bei emer 50-An-Batterie also etwa 
5,0 A. Als flichtwert fur die Ladezeit konnen dann 10 
Stunden genommen werden 

( Bei ausgeschattetem Ladegerat Pluskabel (+) des La- 

degerates an den Piuspol (-r) der Batterie anschlielSen. 
Mnuskabel (-) des Ladegerates mit dem Minuspd (-) 
tier Batterie verbinden. 

f Netzstecker des Ladegerates in die Steckdose sleeken 
Fall 1 ; erforderlich. Ladegerat ernschalten. 

1 Wird die Batterie mi', enem konstanten Ladestrom geta- 
den. Temperatur der Batterie rturch Auflegen der Fland 
pruien Die Sauretemperatur darf wahrend des Ladens 
ca. *55‘ C nicht uberschreiten, gegebenenfalls Ladung 
unterbrechen Oder Ladestrom herabsetzen. 


• Nach dem Laden der Battene Ladegerat ausschalten 
(weun mOglicti) und Netzstecker des Ladegerates Ziehen. 

• Anschtusskabel des Ladegerates von der Battene ab¬ 
klemmen. 

• Geladene Batterie prufen. siehe entsprechendes Kapitel. 

• Baftorie einbauen. siahe entsprechendes Kapitel. 

Hinweise fur Batterien ohne Zeniralentgasung 

• Vor dem Laden Verschluss-Stopfen abnehmen und leicht 
auf die Of!nungen legen Dadurch werden Saurespntzsr 
aus den tinfulldffnungen heraus verrmeden, wahrend die 
beim Laden enfstehenden Gase entweichen konnen 

• So lange laden, bis alle Zellen lebhatf gasen und bei drei 
im Abstand von /e oiner Sfunde aufeinander folgenden 
Messungen das spezifische Gewicnt der Saure und die 
Spannuug nicht meh r angestiogen s'md 

• Nach dem Laden Batterie ca. 20 Minuten ausgasen. las¬ 
sen. Dann Verschlussslopfen einsetzen 


Tiefentladene und sullatiene Batterie laden 

Eine Batterie, die langore Ze.t unbenutzt war (zum Beispiel 
Fahrzeug stWgeiegt), entiadt sicti allmahlich sel'ost und sulfa- 
tiert. 

Wenn die Ruhespannung der Batterie unter 11,6 Volt tiogt, 
bezaichnet man sie als tiefentladen. Ruhespannung prufen 
siehe unter “Battene prufen«. 

Bei einer tiefentladenen Batterie besteht die Batteriesaure 
(SchwefelsAure-Wassergemisch) fast nur noch aus Wasser 
Achtung: Bei Minustemporaluren kann diese Battene ein- 
frieren und das Gehause kann dann plaizen 
Eine tiefentladene Batlerie suilatiert. das heiftt die gesamte 
Plattenoberflache der Batterie vorhartet. Die Batteriesaure isi 
dann nicht klar, sie bat eine schwach weiBlicbo Eintarbung. 

Werrn die tiefentladene Batterie unmittelbar nacb der Entla- 
dung wieder geladen wird, bildet sich die Sulfatierung wieder 
7uruck. Andernialls verharten die Batterieplatten weiter und 
die Ladungsautnahme bieibt dauerhaft eingeschrankt. 

• Eine tiefentladene und sulfatterte Batterie muss mit ei¬ 
nem geringen Ladestrom von ca 5 % der Batteriekapa- 
znat geladen werden. Der Ladestrom beiragt dann bei- 
spielswerse bei einer 60 Ah-Batterie ca. 3 A. 

• Die l.adespannung dart maximal 14,4 Volt betragen. 
Achtung: Eine tietentladene Batterie dart keinesfalls mit ei¬ 
nem Scbnelllatiegerat geladen werden. 


Schnellladen/Starthiffe 

• Mit einem SchnelHadegerat dart die Batterie nur aus- 
nahmsweise geladen beziehungsweise duren Starthilfe 
belastet werden. Beim SchnelHaden beiragt die Strom- 
stArke des Ladestroms 20 bis 50% der Batteriekapazitat. 
Durcb SchnelHaden wird die Batterie geschadigt, da sie 
kurziristig einer sehr hohen Stromstarke ausgesetzt wird 
Laager gelagerte und tietentladene Batterien sollten n:cht 
mit einem ScbnellladegerAt aufgeladen werden. da es 
sonst zur so genanr.ten Oberliachenladung komrnt. 



Batterie lagern 

Wird das Fahrzeug linger als 2 Monale stillgelegt. Batterie 
ausbauen und im aufgeladenen Zustand lagern Die giinstig- 
ste Lagertemperatur liegt zwischen 0’ C und +27" C. Bei die- 
sen Temperaturen hat die Batterie die gunstigsie Selbstent- 
ladungsrate. Spatestens nach 2 Monaten Batterie erneut auf- 
laden. da sie sonst unbrauchbar wird 
Wenn eine uber langere Zeit gelagerte Batterie mit einem 
Schneliladegerat geladen wird. nimmt sie unter Umstanden 
keinen Ladestrom aul Oder wird durch so genannte Ober- 
ffachenladung zu truh als -voll” ausgewiesen. Sie ist an- 
schemend defekt 


Bevor solch eine Batterie als defekt angesehen wird, ist sie 

folgerdermaGen zu prufen: 

• Sauredichte prufen. Weicht die Sauredichte in alien Zel- 
len nicht mehr als 0,04 g/ml vcneinander ab, so ist die 
Batterie mit einem Normalladegerat zu laden. 

• Batterie nach der Ladung dutch eine Belastungsprufutc 
testen. siehe entsprechendes Kapitel. Bei einem Span- 
nungswert enter ca. 9,6 Volt ist die Batterie delekt. 

• Weicht die Sauredichte in einer oder in zwei benachbai- 
ten Zellen merklich nach unten ab, hat die Batterie einen 
Kurzschluss und ist defekt. 

• Tielentladene und sultatiede Batterie laden, siehe ent¬ 
sprechendes Kapitel. 


Storungsdiagnose Batterie 



Storung 

Ursache 

Abhilfe 

Abgegebene Leistung ist zu 

Batterie entladen. 

■ 

Batterie nachladen 

germg, Spannung tallt stark 
ab. 

Ladespannung zu niedrig. 

■ 

Spannungsregler priilen, gegebenenfalls 
austauschen 


Anschlussklemmen lose Oder oxydiert. 

■ 

Anschlussklemmen reinigen. Klemme.nschrau 
ben anziehen. 


Masseverbindungen Batlerie/Molor/ 
Karosserie smd schlecht 

■ 

Masseverbindung uberprufen. gegebenentaBs 
metaliische Verbindungen herstellen oder 
Scbraubverbindungen lestziehen Korrodierte 
Schrauben durch verzinnte ersetzen. 


Zu groBe Selbstentladung der Batterie 

■ 

Batterie austauschen. 


Batterie sultatiert. 

■ 

Batterie mi! geringer Stromstarke laden. Falls 
die abgegebene Leistung immer noch zu ge- 
ring ist. Batterie austauschen. 


Batterie verbraucht, aktive Masse der 

Flatten ausgefallen. 

■ 

Batlerie austauschen. 

Nichl ausreichende 

Fehler an Generator. Spann ungsregler 

■ 

Generator und Spannungsregler uberprufen 

Ladung der Batterie. 

Oder Leitungsanschlussen. 


gegebenenfalls Generator austauschen. 


Keilrippenriemen locker, Spannvorrichtung 
detekt. 

■ 

Spannvornchtung prufen, gegebenenfalls Keii- 
rippenriemen ersetzen. 


Zu viele Verbraucher angescblossert. 

■ 

Starkere Batterie einbauen; eventuell auch 
leistungsstarkeren Generator vorwenden. 

Saurestand zu niedrig.’ 1 

Uberladung Oder Verdunstung, 
besonders im Sommer. 

■ 

Bei geladener Batterie destilfiertes Wasserbis 
zur vorgeschnebenen Hdhe nachfOllen. 

Sauredichte zu niedrig.' 1 

Batterie entladen. 

■ 

Batterie laden 


Kurzschluss im Leitungsnetz. 

■ 

Elektrische Anlage uberprufen. 

Sauredichte in einer Zelle 
deullich niedriger als in den 
ubrigen Zellen.' 1 

Kurzschluss m einer Zelle. 

■ 

Batterie austauschen. 

Sauredichte in zwei benach- 
barten Zellen deutlich niedri¬ 
ger als in den ubrigen Zellen.■’ 

Zellen-Trennwand undicht. so dass eine 
leitende Verbindungzwischen den Zellen 
entsleht und sich die Zellen entladen. 

■ 

Batterie austauschen 


Diese Punkte gelten nur fur die herkommliche Batterie. 
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Generator aus- und einbauen/ 
Generator-Ladespannung pruten 

Oas Fahrzeug ist rr.it einem Drehstromgenerator ausgenjs- 
tet Je nacti Mode 11 und Ausstattung konnen Generatoren mil 
unterschiedlichen Leistungen eingebaut sein. Achtung: 
Weffli nachtiaglich elektnsches Zubehor mit hohem Strorr,- 
verbrauch in das Fahrzeug eingebaut wi r d, soilte uberpruft 
warden, ob die brsherige Generatorleistung nocti ausre'icht; 
gegebenentalls starkeren Generator einbauen 

Ladespannung priifen 

Wenn die Batterie nichi ausreicnend geladen wird, Genera- 
torspamung prulen: 

• Voltmeter zwischen Plus- und Minuspol der Batterie an- 
schlieBen 

• Motor starter. Die Spannung darf beim Startvorgang bis 
etwa 8 Volt (bei + 20" C AuBentemperatur) absinken 

• Motordrehzahl auf 3 000/min erhoher. Die Spannung soil 
dann 13 bis 14,5 Volt betragen. Dies ist ein Beweis, dass 
Generator und Begler arbeiten. Die Generatorspannung 
(Bordspannung) muss ndher als die Battenespannung 
seiri, damit die Balterie im Fahrbetrieb wieder aufgeladen 
wird. 

• Regeistaoilitat priifen. Dazu Fernlicht einsotialten und 
Messung bei 3 000/min wiederbolen Die gemessene 
Spannung dart mcbt mehr als 0,4 Volt iiber dem vorher 
gsmessenen Wert liegen. 

• Liegen die gemessenen Werte auBerhalb der Sollwerte, 
Generator und Regler von Fachwerkstatl uberprufen las- 
sen. 


Slehertieitshinweise 

Bei Arbeiten an det elektrischen Anlage im Motorraum 
grundsatzlich das Batterie-Massekabel (-) abklemmen 
Achtung: Dadurch wercfen elektronlsche Speicher 
gekscht, wie zum Beispiel die Oaten im Motor-Fehler- 
jpeioher. Vor dem Abklemmen der Batterie bitte Hinwei- 
se im Kapitel "Batterie aus- und einbauen" beachten. 

■ Batterie Oder Spannur.gsregler nicht bei 'aufendem 
Motor abklemmen. 

• Generator nicht bei angeschlossener Batterie aus- 
bauen. 

■ Beim ElektroschweiGen Batterie grurdsStzilch ab¬ 
klemmen. 


Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hmweise 
im Kapitel "Batterie aus- und einbauen- beachten. 
Hinweis: Je nach Modell werden unlersehiediiche Generato- 
ren eingebaut. 

Generator 1 



Generator 2 



1 - Kreuzschlitzschrauben 

2 - Schutzabdeckung 

3 - Mutter 

4 - Mutter 

5 - Kreuzschlitzschrauben 


6 - Spannungsregler 

7 - Generator 

8 - SchrauDen, 25 Nm 

9 - Keilnppenriemen 


• Keilrippenrlemen -9- entspannen und abnehmen, siehe 
Seite 186. 

• Stecker an der Ruckseite des Generators abziehen und 
dunne (D+) Leitung abnahmen 

• Kappe abziehen. Mutter abschrauben und dicke (B+) Lei¬ 
tung abnehmen. 

• Schrauben -8- herausbrehen und Generator -7- vom 
Motorblock abnehmen. 
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• Generator einselzen und am Haltor anschrauben. 

• Keilrippenriemen ant VersohleiB priifen. aegebencntalls 
ersetzert. 

• Keilrippennemen auflegen und spannen. siehe Seite 186. 

• Dicke Leitung (B+) am Generator mit 15 Nm testschrau- 
ben. Achtung: Wenn die Leitung nicht mit dem vorge- 
schnebenen Drehmoment angezogen wird, konnen tol- 
gende Fehler auftreten 

♦ Batlerie wird nicht vollslandig geladen. 

♦ Kompletlausfall der FahizeugelektrikAelektronik. 

♦ Brandgetahr autgrund von Funkenbildung. 

♦ Schaden durch Uberspannungen an elektronischen 
Bauleilen/Sleuergeraten. 

• Dunne Leitung (□«■) am Generator anschlieBen. 

• Batlerie-Massekabel (-) anklcmmen Achtung: Hinwcise 
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen.. beachten 

• Nach dem Einbau Motor starten und Laut des Keilrippen- 
riemens kontrollieren. 

Spannungsregier aus- und einbauen/ 
Schleifkohlen ersetzen 

Ausbau 

• Generator ausbauen. siehe entsprechendes Kapitel. 
Hmweis: Je nach Model I is* der Ausbau des Spannungsreg- 
lers auch bei eingebautem Generator moglich. 

• Muttern -3/4- abschrauben 

Hinweis: Je nach Fahrzeugmodell werden unterschiedliche 
Generatoren eingebaut. 

• Generator 1: Schutzabdecknng -2- an der Ruckseite 
des Generators abschrauben, siehe Abbildung N27- 
0195. 



• Schrauben -Pfeile- berausdrehen und Spannungsregier 
nach hmten herausnehmen 



• Schieilkohlen des Spannungsregiers ersetzen, wenn die 
Lange 5 mm Oder weniger betragt bcziehungsweise 
wenn die Schieilkohlen urn mehr als 1 mm unterschied- 
lich lang sind. Dazu Anschlusslitze ausloten. 

• Schleifringe auf VerschleiB prufen. gegebenenfalls feinst- 
uberdrehen und polieren (Werkstattarbeil). 

• Kontaktflache reinigen und Vorspannung der Kontaktte- 
der prufen, gegebenenfalls erneuern. 


Einbau 



• Neue Kohlebursten -A- und Fedem -B- in den Burster- 
halter-C- einsetzen und Anschlusse verldten. 

• Damil beim Anlolen der neuen Bursten kein Lotzinn n 
der Litze hochsteigen kann, Anschluss/itze der Bursten f 
mit einer Flachzange lassen. Achtung: Durch hochste-. 
gendes Ldtzmn wurden die Litzen steif und die KoNe- i 
bursten unbrauchbar werden. 

• Spannungsregier einselzen und festschrauben. 

• Nach dem Einbau neue Kohlebursten aul leichten Laufr . 
den Burstenhaltem prufen. 

• Gegebenenfalls Schutzabdeckung am Generator an- j 
schrauben. 

( 

• Muttern aulschrauben. 

• Generator einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. ; 
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Storung 

Ursache 

Abhllfe 

Ladekontrolllampe brennt 

Baltene leer. 

■ 

Laden. 

nrcht bei eingeschalleler 
Zundung. 

Anschlusskabel an der Batterie locker 

Oder korrodiert. 

■ 

Kabel auf festen Sitz pruten. Anschlusse 
remigen. 


Kabel am Generator locker 

Oder korrodiert. 

■ 

Kabel auf emwandfreien Kontakt 
prufen. Mutter fest2iehen. 


Kontrolilampe durchgebrannt. 

■ 

Ersetzen. 


Regler detekl. 

■ 

Regier priifen, gegebenentalls austauschen 


Unterbrechung in der Leitungsfuhrung 
zwischen Generator, Zundschloss und 
Kontrolilampe. 

■ 

Mit Ohmmeter nach Schaltplan 
untersuchen. Leitung gegebenentalls 
reparieren beziehungsweise ersetzen. 


Kohlebursten liegen mcht auf dem 

Schleifring auf 

■ 

Freigangigkeit der Kohlebursten und Mindest- 
lange prufen. Anpresskraft der B jrsten.federn 
prufen lassen. 

Udekontrolllampe eilischt 
ntfit bei Drehzahlsteigerung. 

Keilrippennemen locker. Riemen rutschl 
durch 

■ 

Keilrippenriemen pruten, Spannvorrichtung 
prufen. gegebenentalls ersetzen 


Kohlebursten im Spannungsregler abgenutzt. 

■ 

Kohlebursten prulen. gegebenentalls austau¬ 
schen. 


Verkabelung schadhaft Oder locker. 

■ 

Verkabelung uberprufen, gegebenentalls 111 - 
stand setzen. 
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Anlasser aus- und einbauen 

Zum Slarien des Verbrennungsmotors ist ein elektrischer 
Motor, der Anlasser. erforderlich Damit der Motor uberhaupt 
ansprirtgen kann. muss der Anlasser den Verbrennungsmo- 
tor auf eine Drehzahl von mindestens 300 Umdrehungen in 
der Minute beschleumgen. Das tunktioniert aber nur, wenn 
der Anlasser einwandtrei arbeitet und die Batterie hinrei- 
chend geladen ist 

Da zum Starten eine hobe Stromaufnahme erforderlich ist. 
ist im Rahmen der Wartung aut eme einwandfreie Kabelver- 
bindung zu achten. Korrodierte AnschlOsse saubern und mil 
Polschutzfett einstreichen. 

Hlnweis: Je nach Model I werden bei Fahrzeugen mit Ben- 
zinmotor unterschiedliche Anlasser eingebaut. 

Benzinmotor/Anlasser 1 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hmweise 
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen<- beachten. 

• Untere Motorraumabdeckung ausbauert, siehe Seite 256. 



• Mutter -3 - am Anlasser unten abschtauben und Stecker- 
halter -1 - abnehmen 

• Gewmdebolzen -2- herausdrehen 



• Stecker-1-von Klemme 50 enlriegeln und abziehen. ; 

• Kappe -2- abziehen und Leitung -3- fur Magnetschallei ! 
von Klemme 30 abschrauben. 

• Mutter -5- abschrauben, Masseleitung -4~ abnehmen 
und dahmter liegenden Gewmdebolzen herausdrehen. 

• Anlasser nach unten aus dem Motorraum herausziehen. 

Einbau 

• Anlasser von unten einsetzen. oberen und unteren Ge 
windebolzen mit 60 Nm festziehen. 

} 

• Leitungen mit 15 Nm am Anlasser festschrauben, i 
Stecker an Klemme 50 aufschieben und emrasten. i 

• Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihe r -1 

foige. \ 

i 

Benzinmotor/Anlasser 2 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hmweise 
im Kapitel -Balterie aus- und einbauen- beachten. 

• Untere Motorraumabdeckung ausbauen, siehe Seite 256 



• Stecker -3- von Klemme 50 entriegeln und abziehen. 

• Kaope -2- abziehen und Leitung -1- fur Magnetschallei 
von Klemme 30 abschrauben. 

• Mutter -5- abschrauben. Masseleitung -7- abnehr*' 
und dahinter liegenden Gewindebolzen -6- herausdre- 
hen. 

• Schraube -8- herausdrehen und Anlasser -4- nachur 
ten aus dem Motorraum herausziehen. 

Einbau 

• Anlasser von unten einsetzen und mit 60 Nm festscto 
ben 

• Leitungen mit 15 Nm am Anlasser festschrauto. 
Stecker an Klemme 50 aufschieben und einrasten. 

• Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrler Ausbaureilw 
tolge. 


I 
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Dieselmotor 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hmweise 
im Kapilel -Battene aus- und einbauen« beachten. 

• Untere Motorraumabdeckung ausbauen. siehe Seite 256 



• Sleeker -1- von Klemme 50 enlriegeln und abziehen. 

• Kappe -2- abziehen und Leitung fur Magnetschalter von 
Klemme 30 abschrauben. 



• Gegebenenfalls Haller -1- fiir Kuhlmittelschlauch ab¬ 
schrauben. 

• Gewindeboizen -Pfeile- herausdrehen und Anlasser 
nach unien aus dem Molorraum herausziehen. 

Einbau 

• Anlasser von unien einsetzen und mil 60 Mm testschrau- 
ben. 

• Leitung mit 15 Nm am Anlasser festschrauben, Stecker 
an Klemme 50 aufschieben und einrasten. 

• Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen- 
lolge 


Magnetschalter fiir Anlasser priifen 


Schaltschema Anlasser/Magnetschalter 



Bei einem Defekl des Magnetschalters -1- wird das Ritzel 

im Anlasser -2- nicht gegen den Zahnkranz des Schwungra- 

des gezogen Dadurch kann der Anlasser den Motor nicht 

durchdrehen. 

Priifen in eingebautem Zustand 

• Prufvoraussetzung: Battenevoll geladen. 

• Zundung ausschalten. 

• Gang herausnebmen, Schallhebel in Leerlaufstellung, bei 
Automatikgetriebe Wahlhebel auf Stellung P. 

• Fahrzeug auftocken und unlere Motorabdeckung aus¬ 
bauen, siehe Seite 256. 

• Zum Prufen ein Hilfskabel, zum Beispiei Starthilfekabel. 
an Klemme 50 des Magnetschalters (- dunnes Kabel. 
fuhrt zum Zitndschloss) anschlieBen. 

• Das andere Ende des Htlfskabels kurz an Klemme 30 
(= dickes Piuskabel, fuhrt zur Battene) halten. 

• Das Anlasserritzel muss jetzt nach vorne schnellen. Falls 
nicht, Magnetschalter austauschen. 

Priifen in ausgebautem Zustand 

• Prufvoraussetzung Voli geladene Autobatlene. 

• Anlasser ausbauen. siehe entsprechendes Kapitel. 

• Anlasser-Gehause mit einem Starthilfekabel an Batterie- 
Mmuspot (-) anschlieBen. 

• 2. Starthilfekabel an Batterie-Pluspo! (+) anschlieBen. 

• Das andere Ende des 2. Smrthilfekabels kurz an die klei- 
ne Klemme 50 des Magnetschalters halten. 

• Das Anlasserritzel muss jetzt nach vorne schnellen. Falls 
nicht, Magnetschalter austauschen. 
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Storungsdiagnose Anlasser 


Storung 

Ursache 

Abhilfe 

Anlasser dreht sic/i mcht 

Batterie entladen. 

■ 

Batterie laden. 

beim Betaligen des 

Anlasser lauft an naeh Gberbrucken der 

■ 

Unterbrechung beseitigen. 

Zijndaniasssc,haliers. 

Klemmen 30 und 50: dann ist die Leitung 
vom Zundan.'assscha'ter unterbrochen, 

Oder der Anlassschalter ist defekt. 


defekte Teile ersetzen. 


Kabel Oder Masseanschluss ist unter- 
brochen.oder die Batterie ist entladen. 

■ 

Batteriekabel und Anschlusse pru.'en. 
Batteriespannung messen, ggf laden. 


Ungenugender Stromdurchgang inlolge 
lockerer Oder oxydierter Anschlusse. 

■ 

Batteriepole und -klemmen remigen. 
Siromsichere Verbmdungen zwischen 
Batterie, Anlasser und Masse herstellen. 


Keme Spannung an Klemme 50. 

■ 

Leitung unterbrochen. Zundanlassschalier 




defekt. 

Anlasserwelle dreht sich 

Batterie teilentladen 

■ 

Batterie laden. 

7u langsam und zieht den 

Ungenugender Stromdurchgang infolge 

■ 

Batteriepole und -klemmen und Anschlusse 

Motor nicht durch. 

lockerer Oder oxydierter Anschlusse. 


am Anlasser remigen. Anschlusse lestziehen 


Kohlebijrsten liegen nicht auf dem Koltektor 
aut. klemmen in ihren Fiihrungen, sind abge- 
nutzt, gebrochen. verdll Oder verschmutzt. 

■ 

Kohlebtirsten uberprufen, remigen bezie¬ 
hungsweise auswechse.'n. Fuhrungen pruler 


Ungenugender Abstand zwischen 
Kohlebtirsten und Koltektor 

■ 

Kohlebtirsten ersetzen und Fuhrungen fur 
Kohlebtirsten reinigen. 


Kollektor riefig Oder verbrannt und 
verschmuizl. 

■ 

Anlasser ersetzen. 


Spannung an Klemme 50 zu niedrig 
(weniger als 10 Volt). 

■ 

Zundanlassschalier Oder Magnetschalter 
uberprufen. 


Lage.- ausgeschlagen. 

■ 

Lager prtifen. gegebenenfalls euswechseln 


Magnetschalter defekt. 

■ 

Magnetschalter auswechseln 

Anlaseerritzel spurt em und 

Ritzelgetriebe defekt. 

■ 

Anlasser ersetzen. 

ziehi an Motor dreht nicht 

Oder nur ruckweise. 

Ritzei verschmutzt. 

■ 

Ritzei reinigen. 


Zahnkranz am Schvvungrad defekt 

■ 

Scnwungrsd erneuern. 

Ritzelgetriebe spurt nicht aus. 

Ritzelgetriebe Oder Steilgewinde ver- 
schmutzt beziehungsweise beschadigt. 

■ 

! 

Anlasser ersetzen. 

t 


Magnetschalter defekt. 

■ 

Magnetschalter ersetzen. 


Riickzugfedet schwach oder gebrochen. 

■ 

Magnetschalter ersetzen. 

Anlasserwelle lauft welter, 
nachdem der Zundschlussel 

Magnetschalter hangt, schaltet nicht ab. 

■ 

Zundung sofort ausschalten. 

Magnetschalter ersetzen. 

losgelassen wurde. 

Zundanlassschalier schaltet nicht ab. 

■ 

Sotort Batterie abklemmen. 
Zundanlassschalter ersetzen 




Scheibenwischergummi ersetzen 

Slcheftieltshinweis 

Be, Wartungs- und Reparaluraibeilen an der Scheiber- 
viischanlage besteht Verleizungsgefah: der Hande 
durch Kleminen ocier Quelschen Im Extremfall durch 
Abscherer, von Gkedmaflen bei Eingrilfen in die Schel- 
bemvischermechaniK Vor jeglichen Reparaturarbeiten 
istsleis der Zundschlussel abzu 2 iehen 

Aero-Wischer/Frontscheibe POLO 

Das Wischerbiatt besteht aus dem Wischergummi, in das 
erne Metallversteilung eingearbeilet ist. 


Ausbau 

• Wischerarm hochklappen. 



• Wischergummi -1- rechtwinklig zum Wischerarm -2- 
sleliert und von der Actise abziehen —Pfeii—- 

Einbau 

• Der Einbau erfoigt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
dabei daraut achten. dass das iangere Wischergummi an 
der Fahrerseite eingesetzl wird 

Aero-Wischer/Heckscheibe POLO 

Ausbau 

I Wischerarm hochklappen 

• Wischergummi rechtwinklig zum Wischerarm slellen. 



• Wischergummi gegen den Anschlag drucken -Pfeii A-. 
Hinweis: Dadurch rasiet der Schieber -2- aus. 

• Schieber 2- in Pleilnchlung -B~ ziehen und entriegeln. 

• Wischergummi in Pfeilrichtung -C- vom Wischerarm -1- 
abziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgi in umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei daraui achten, dass der Schieber emrastet. 


Standardwischer 

Achlung: Wear, die Schoibenwischerblatter ratlern. genugt 
es in der Regel nicht, WischerblatieroderWischergummiszu 
ersetzen. Dann Anstellwmkel der Schoibenwischerblatter 
uberpritfen und gegebenenfalis einstellen. siehe 5D 


Ausbau 

• Wischerarm hochklappen. 



• Wischerblait rechtwinklig zum Wischerarm stellen. 

• FederkJanmer mederdrucker. -Pfeii A - und Wischerblait 
nach unten -Pteil B- aus dem Haken am Wischerarm 
schieben. Wischerblait vom Haken des Wischerarmes 
abnehmen. 






Achfung: Im Handel werden sowohl komptette Scheibenwi- 
scherblatter (Wischergummi mil Trager) als aucb einzelne 
Wischergummis angeboten. Wird nur das Wischergummi er- 
selzl. daraul achten. dass der Trager nicht verboger wird. 



• An der geschlossenen Seite des Wischergummis beide 
Slablschienen mil Kombizange zusammendriieken und 
diese seitlich aus der oberen Klammer herausnehmen. 
AnscblieBend Gummi komplett mil Schienen aus den 
restlicben Klammern des Wischerblattes herauszieben 


Einbau 



• Neues Wischergummi cnne Halteschienen in die unleren 
Klammern des Wischerblattes lose einlegen. 

• Beide Schienen so in die erste Rille des Wischergummis 
einfuhren. dass die Aussparungen zum Gummi zeigen 
und in die Gumminasen der Rille einrasten. 

• Wischergummi an der geschlossenen Seite mil Seifen- 
wasser einstreicher, damn es besser in die HallebOgel 
gleitet. 

• Beide Siahlschlenen und das Gummi mit Kombizange 
zusammendriieken und so in die obere Klammer emset- 
zen. dass die Klammernasen beidseitig ;n die Hallenuten 
-Pfeil- des Wischergummis einrasten. 

• Wischerbiatt uber den Wischerarm schieben und Feder- 
klammer in den Haken des Wischerarms einclipsen. 

• Wischerarm zuruckklappen. Darauf achten. dass das 
Wischergummi uberali an der Scheibe anliegt. gegebe- 
nenfalls Trager vorsichtig nachbiegen. 


Scheibenwaschdiise fur Frontscheibe 
aus- und einbauen 


Ausbau 

• Moto'haube otfnen 



• Scheiberwaschduse -1- in Pteilrichlung aus der Ctffnung 
In der Motorhaube herauslosen 

• Waschdiise herausziehon und Schlauch abziehen. 

• Gegobenentalls Stecker fur Dusenbeheizung abziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrler Ausbaureihentolge 

Scheibenwaschdiise einstellen 



• Spritzrichtung am Einsteller-1- durch Schwerken nact 
oben und unten von Hand einstellen. 
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Scheibenwaschdiise fur Heckscheibe 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• Heckwischer in Endstellung laufen lassen. Dazu Heck¬ 
scheibe mil Wasser bcnelzen, Heckwischer kurzo Zeit 
laulen lassen und mil dem Wischerschaller ausschalten. 



• Abdeckkappe am Wischerarm abklappen 

• Spritzduse mil Spitzzange vcrsichtig in Pfeilrichtung he¬ 
rausziehen. 

Einbau 

• Spnlzduse bis zum Anschlag so in die Wischerwelle ein- 
schieben. dass die Spritzdusenoffnung senkrecbl nach 
oben zeigt. 

• Spritzduse einstellen. siehe enlsprechendos Kapitel. 

• Abdeckkappe zuriickklappen. 


Scheibenwaschdiise einstellen 



I Spnizrichlung der Spritzduse mil ninem Dorn. (i3 0.8 mm. 
zum Beispiel HAZET 4850-1, einstellen. Dazu Dorn in die 
Duse einliiliren und Zielpunkl in der Milte des Wischfelds 
aul der Scheibe anpeilon 


Scheibenwaschpumpe 
aus- und einbauen 


Ausbau 

• InnenkoHlugel links ausbauen, siehe Soils 263. 



• Stecker und Schlauche von der Pumpe —Pfeil— abziehen. 
zuvor emen Auffangbehaller fur ausflieSende Flussigkeit 
unterstellen. 

• Scheibenwaschpumpe aus der Halterung am Scheiben- 
waschbehalter herausziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihonfolge. 

Scheibenwaschbehalter 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• Slofifangerabdeckung vorn ausbauen. siehe Seite 
259/260. 

• Stecker von der Scheibenwaschpumpe abziehen. 

• Sleeker fin Flussigkeitsslandgeber am Scheibenwasch- 
behalter abziehen. 

• Aiie Schlauche am Scheibcnwaschbehalter abziehen. zu¬ 
vor einen Auffangbehaller fOr ausllieftende Flussigkeil 
unlerslellen. 

• 4 Muttern herausdrehen und Scheibenwaschbehaller 
nach unten aus dem Motorraum herausziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in urr,gekehrter Ausbaureihenfolge. 
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Wischerarm an der Frontscheibe 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• Frontscheibe mit Wasser benetzen, Scheibenwischer 
kurze Zeit lau'en lassen und uber den Scheibenwischer- 
schalter abschalton Dadurch Idult der Wischer in die 
Endstelking. 

• Stellung der Wischergummis aul der Frontscneibe mar- 
kieren Dazu Klebeband neben den Wischergummis auf 
die Scheibe kleben 



• Motorhaube offnen. Mit emem Schraubendreher Abdeck- 
kappe abhebeln und Mutter -Pfeile-- um ca. 2 Umdrehun- 
gsn lockern, nocb nichtganz abschrauben. 

• Wischerarm leicht hin und her bewegen. bis er sich von 
der Wischerwelle lost. Mutter ganz abschrauben und Wi¬ 
scherarm von der Welle abziehen. Es kann auch ein ge- 
eignetes Abziebwerkzeug, zure Beispiel HAZET 1966-05, 
verwendet werden. 

Einbau 

• Sichersfellen. dass der Scheibenwischermotor in Endslel- 
lung steht. Gegebenenfalls Motor kurz laufen lassen und 
mit Wischerschalter abschalten. 

• Wischerarm auf die Wischorwe/le aufseizen und anhand 
der beim Ausbau angebrachlen Klebeband-Markierung 
ausrehten. 

• Mutter aufschrauben und handiest anziehen 

• Endste.'iung der Wischerarme uberprufen. Dazu Motor¬ 
haube schlieGen, Scheibe mit Wasser benetzen und 
Scheibenwischer kurz laufen lassen. Die Wischerarme 
rnussen m die eingestellte Endsiellung zuruckkehren und 
durfen sich berm Wischen nicht Ober den Scheibenrand 
tunausbewegen. Gegebenenfalls Mutter losen und Ein- 
steifung erneut vornehmen. 

• Mutter mit 20 Nm lestziehen. 

• Abdeckkappe autdrucken 


Wischermotor an der Frontscheibe 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• Wischermolor kurze Zeil laufen lassen und sicnersMei, 
dass sch der Scheibenwischer in Endstellung befindel. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen, Achfung: Hmweise 
im Kapilel "Batterie aus-und einbauen« beachten. 

• Wischerarme ausbauen, siehe entsprechendes Kapitei 

• Windiaufgrill ausbauen, siehe Seite 257 



• Halierung fur Motorsteuergerst vom Stimblech abschai-i 
ben und herausnehmen. 


• Clips und Leitungsklammern am Stirnblech enllernen. 

• Halteklammern am Stirnblech abschrauben und Law 
schutzverkleiciung vom Stirnblech abnehme.n 



• Alle Schrauben -Pfeile- am Stirnblech herausdrehenuril 
Stirnblech des Wasserkastens herausnehmen. 

t 

i 




Einbau 



• Schrauben -Pfeile- am W'.scherrahmen herausdrehen 
und mil Unterlegscbeiben abnehmen 

• Sleeker vom Wischermotor abziehen und Wischerrah- 
men komplell mil Wischergestange und Wischermotor 
herausnehmen 



• Slangen -1- mit elnem groGen Schraubendreher von aer 
Kurbel -3- abhebeln 

• Mutter -4- abschrauben und Kurbel -3- vom Motor ab- 
nehmen. 

• 3 Schrauben -2- herausdrehen und Sctieibenwiscner- 
motor vom Wischerra'nmen abnehmen. 


Achtung: Vor dem Einbau prufen. ob sich tier Wischermotor 
.n Endstellung befindet. Dazu kurzzeitig Anschlussstecker 
aulschieben und Batlerie-Massekabel anscblief3en. Motor 
kurz laulen lassen und anschlieBend mit Wischerschalter 
ausschalten, damit der Motor in Endstellung stehen bleibt. 

• Wischermotor am Wischerrahmen mit 5 Nm anschrau- 
ben. 

• Stangen -1- auf den Kugelkopf der Kurbel -3- aufdru- 
cken und einraston Kurbel so aut die Motorwelle aufset- 
zen, dass die Kurbel mit den Stangen eine Gerade bildel 
In dieser Stellung Mutter -4- mit 20 Nm anziehen. siehe 
Abbildung N92-0103. 



• Wischerrahmen mit Motor und Gestange einsetzen, da- 
bei daraut achten. dass das Gummistiick der Autnahme 
auf den Zapfen gesteckt wird -Pfeil-. 

• Sleeker am Wischermotor aulschieben 

• Schrauben mil Unterlegscheiben emdrehen und Wischer¬ 
rahmen mit 5 Nm an der Karosserie festschrauben. 

• Der weitere Einbau eriolgt in umgekehrter Ausbaureihen- 
folge. 

• Einstellung der Wischerarme uberprufen. 







1 - Abdeckkappe 
2-Muller. 15 Nm 

3 - Wischerann 

4 - Abdichtung 

5 - Sprilzduse 

6 - Djchtring 
7-Wlschermotor 

8 - Mutter. 8 Nm 

9 - Gumirnring 
10- Distanzstiick 
11 - Wischerblatt 



Ausbau 

• Heckscheibe mit Wasser benetzen. 

• Heckscbeibenwischer kurze Zeil ,'aufen lasser und liber 
den Scheibenwischerschalter abschalien. Dadurcb lauft 
der Wischer in die Endstellung. 

• Sfellung des Wischergummis auf der Heckscheibe mar- 
kieren. Dazu Klebeband neben dem Wischergummi auf 
die Scheibe kleben. 

• Abdeckkappe -1- hochktappen. 

• Mutter -2- um ca. 2 Umdrehungen fockerrt. 

• Wischerarm -3- bocbklappen und seillicn hin- und her 
bewegen. Dadurch wird der Wischerarm vom Konus der 
Wischerwelle gelosl 

• Mutter abschrauben und Wischerarm abnehmen. 

• Untere Heckkiappenverkleidung ausbauen, siehe Seite 
273/274. 


r 



• Stecker -1- und Schlauch -2- fur Waschduse abziehen. 

• Wischermotorabschrauben -Pfeile—. 




Einbau 



• Wischermotoi vorsichtig durch die Offnung in der Heck- 
schebe einsetzen. Dabei auf richligen Sitz der Dichtung 
-Pleil- achten. 

I Wischermotor mil 8 Nm anschrauben. 

• Sleeker und Schlauch fur Wasc'nduse autstecken 

• Untere Heckkiapperverkleidung einbauen, siehe Seite 
273/274 


• Sictierstellen, dass der Scheibenwischermotor in Endstel- 
lung stehi. Gegebenenfalls Motor kure lauten lassen und 
mil Wischerschalter abschaiten. 

• Wischerarm auf die Wischerwelle aufselzen und anhand 
der beim Ausbau angebrachten Klebeband-Markierung 
ausrichten. 

• Mutter aufschrauben und mit 15 Nm festziehen. 

• Abdeckkappe zuriickklappen. 

• Heckscbeibe mit Wasser benetzen. 

• Hecksctieibenwischer kurze Zeit tauten lassen und uber 
den Scheibenwischerschalter abschaiten. Stellung des 
Wischerarms kontroilieren, gegebenenfalls korrigieren. 


Storungsdiagnose Scherbenwischergummi 

Wischbild 

Ursache 

Abhilfe 

Schlieren. 

Wischergummi verschmutzt. 

■ 

Wischergummi mit barter Nylonbiirste und 
einer Waschmittellosung oder Spiritus reinigen. 


Ausgefranste Wischlippe, Gummi 
ausgerissen oder abgenutzt. 

■ 

Wischergummi emeuern. 


Wischergummi gealtert, rissige Oberflache. 

■ 

Wischergummi emeuern. 

/m Wischfeld verbleibends 

Wasserreste ziehen sich 

sofort zu Perlen zusammen 

Frontscheibe durch Lackpolitur 

Oder Ol verschmutzt. 

■ 

Frontscheibe mit sauberem Pulzlappen 
und einem Fett-Ol-Silikonentferner reinigen. 

Wischerblatt wischt einseitig 
gut, emseitig schlecht, rattert. 

Wischergummi einseitig verformt, 

»kippt nicht mehr-< 

■ 

Neues Wischergummi einbauen. 


Wischerarm verdreht. Blatt steht 
schief auf der Scheibe. 

■ 

Wischerarm vorsichtig verdrehen, bis richtige 
Stellung erreicht ist, siehe >.Scheibenwischer- 
arme einstellen« im Kapitel "Wartung- 

Nbit gewischte Flachen. 

Wischergummi aus den Klammern 
herausgerissen. 

■ 

Wischergummi vorsichtig in die Klammern 
einsetzen. 


Wischerblatt liegt nicht mehr gleichmaRig 
an der Scheibe an. da Federschienen Oder 
Bieche verbogen 

■ 

Wischerblatt ersetzen Dieser Fehler tritt vor 
allem bei unsachgemaSem Montieren ernes 
Ersatzblattes aut. 


Anpressdruck durch Wischerarm zu germg. 

■ 

Wischerarmgelenke und Feder leicht einoten 
oder neuen Wischerarm einbauen. 







Lampentabelle 


12-V-Gluhlampe fiir 

Typ 

Leistung 

Fernlicht 

H1/H3 3 * 

55 W 

Abblendlichl 

H7 

55 W 

Fern-/Abblendlicht 11 

H4 

60/55 W 

Nebelleuchten 

H7/H3 3 ' 

55 W 

Standlicht 

W 

5 W 

Vordere Blinkleuchten 

PY 

21 W 

Seitliche Blinkleuchten 

WY 

5 W 

Flintere Blinkleuchten 

PY/P 3 ' 

2t W 

Schlussleuchten 

R/W 3 * 

5 W 

Bremsleuchten 

P 

2t W 

Brems-/Schlussleuchten 2)3) 

P 

21/5 W 

Nebelschluss-/Schlussleuchten 

P 

21/5 W 

Nebelschlussleuchte 2131 

P 

21 W 

Rucklahrleuchten 

P 

21 W 

Kennzeichenleuchten 

C 

5 W 

Leseleuchten 

w 

5 W 

Deckenleuchte 

c 

10 w 

Kosmetikleuchte 

c 

5 W 

Kofferraumleuchte 

c 

3 W 


H1/H7: Halogenlampe; P/R: Bajonetl-Sockel; W: Glassockel; 
C: Solfitte; Y: Leuchtenfarbe orange. 

IBIZA mil nur einem Refleklor fur Fern- und Abblendlichl. 

’’ POLO Limousine. 

” IBIZA. 

Hinweis: Gliihlampen grundsatzlich nur durch solche glei- 
cher Ausfuhrung erselzen. Vor einem Lampenwechsel si- 
cherstellen. dass der betrelfende Schalter ausgeschaltet ist. 
Achtung: Den Glaskolben einer leistungsslarken Gliihlampe 
mcht mit bloBen Fingern beruhren. Am beslen ein sauberes 
Stofftuch dazwischen legen oder Baumwollhandschuhe an- 
ziehen. Der durch die Beriihrung verursachte Fingerabdruck 
verdamoft aufgrund der Hitzeentwicklung. Ruckstande set- 
zen sich auf dem Refleklor ab und lassen den Scheinwerfer 
malt werden. Dies gilt insbesondere fur die Fiaupl- und Ne- 
belscheinwerfer. Versehenilich entslandene Beruhrungs- 
flecken auf dem Glaskolben mit einem sauberen, mcht fa- 
sernden Tuch und etwas Spiritus abwischen. 

Achtung: Die mit einem Schutzlack beschichteten Kunst- 
sloffscheiben der Hauptscheinwerfer durfen auf keinen Fall 
mit einem Irockenen Oder gar scheuernden Lappen gesau- 
bert werden. Es durfen auch keine Remigungs- Oder Lo- 
sungsmiltel benutzt werden. Die Scheiben nur mit einem 
weichen, feuchten Tuch reinigen. 


Gliihlampen am Scheinwerfer 
auswechseln 

POLO 

Achtung: Halogen-Lampen stehen unter Druck und kcnnen 
platzen. Deshalb beim Lampenwechsel Schutzbrille und 
Handschuhe Iragen 

Hinweis: Je nach Fahrzeugmodell sind die Versorgungsofl- i 
nungen am Scheinwerfer nur schwer Oder gar mcht zugang- j 
lich. In diesem Fall muss der Scheinwerfer ausgebaut we'-; 
den, siehe enlsprechendes Kapitel. j 

• Zundung und Schalter des Scheinwerfers ausschallen j 

• Motorhaube offnen. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hmweise 
im Kapitel "Batterie aus- und einbauen- beachten 

• Nach dem Embau neue Gliihlampe auf Funktion uberprii- 
fen Gegebenenfalls Scheinwerfer-Einstellung von emei 
Werkstatt kontrollieren und. wenn ndfig, einstellen lassen. 



1 - Scheinwerfergehause 

2 - Lampe fur Abblendlicht 

3 - Gummideckel 

4 - Lampe fur Blmklicht 

5 - Fassung fur Blinklicht- 

Lampe mit Griffstiick 


6 - Gummideckel 

7 - Lampe fur Fernlicht 

8 - Lampe fur Standlichl 
9-Stellmotor fur Leucli'.- 

weitenregelung 
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Abblendlicht 

Ausbau 

• Gummideckel auBen -3- an der Rtickseiio des Schem- 
werfers ab 2 iehen, siehe Abbildung N94-0637. 



• Sicherungsnng -1- gegen den Uhrzeigersinn -Pfeile- 
drehen und Gluhlampe am Sleeker -2- aus dem Rellek- 
tor herausziehen Dabei nicht am Sicherungsnng ziehen, 
dieser ist mil dem Scheinwertergehause ve'bunden. 

• Sleeker -2- von der Gluhlampe abziehen. 

Einbau 

• Sleeker an der neuen Gluhlampe aufschieben. 

• Neue Gluhlampe so einsetzen, dass die Nase -3- nach 
oben zeigl und in die Aussparung am Relleklor einrasiet. 

• Sicherungsnng -1- im Uhrzeigersinn drehen und verrie- 
geln. 

• Gummideckel an der Scheinwerterruckseite aulstecken. 

Fernlicht 

Ausbau 

• Gummideckel innen -6- an der Riickseite des Schein- 
werfers abziehen. siehe Abbildung N94-0637. 




• Drahtbugel -2- zum Entriegeln nacb vorne und gleichzei- 
lig nach innen drucken. 

• Drahtbugel aufkiappen und Gluhlampe aus dem Reflektor 
herausziehen. 

Einbau 

• Neue Gluhlampe so einsetzen, dass die Rastrasen in die 
entsprechenaer Aussparunger. passen. 

• Drahtbugel zuruckklappen und einhangen. 

• Sleeker an der Gliihlampe aufschieben. 

• Gummideckel an der Scheinwerterruckseite aulstecken. 

Standlicht 

Ausbau 

• Gummideckel innen -6- an der ROckseite des Schein- 
werfers abziehen, siehe Abbildung N94-0637. 

• Fassung -3- mit Gluhlampe am Sleeker aus dem Reflek¬ 
tor herausziehen, siehe Abbildung V-5627. 

• Gluhlampe aus der Fassung herausziehen 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 

Blinkiicht vorn 

Ausbau 



• Griffstuck -3- gegen den Uhrzeigersinn —Pfeil— drehen 
und Gluhlampe mit Fassung aus dem ReHektor heraus¬ 
ziehen 

• Gliihlampe eindrCicken. gegen den Uhrzeigersinn drehen 
und aus der Fassung herausziehen. 

Einbau 

• Neue Gluhlampe in die Fassung einsetzen, Gluhlampe 
mit Fassung in den Reflektor einsetzen und Griffstuck im 
Uhrzeigersinn drehen, bis die Fassung einrastet. 


• Sleeker -1- von der Gliihiampe abziehen. 






Gluhlampen am Scheinwerfer 
auswechseln 

IBIZA 

Achtung: Die Hinweise aus dem Kapitel fur den POLO smd 
zu beachten. 

Hinweis: Je nach Fahrzeugmodell muss zum Austausch der 
Gluhlampen auch der Scheinwerfer ausgebaut werden. sie- 
be entsprecherdes Kapifel. 

Sicherheltshinweis/Xenon-Schelnwerfer 

Vorsicht beim Lampenwechsel an Xenon-Scheinwerfern. 
Veiletzungsgefahr durch Hochspannung! Auf jeden Fall 
Scheinwerfer ausschalten und Batterie abklemmen. An- 
schlieGend Scheinwerferschalter kurz eln- und wieder 
ausscnalten, um Restspannungen abzubauen. Sicher- 
heitshaiber Schuhe mit Gummisohlen tragen. 

• Zundung und Schalfer des Scheinwerfers ausschalten. 

• Molorhaube dffnen. 

• Batterie-Masseknbel ( ) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapifel -Bafterie aus- und einbauerw beachten. 

• Nach dem Einbau neue Gluhlampe auf Funktion uberpru- 
fen. Gegebenenfalls Scheinwerfer-Einstellung von einer 
Werkstatt komrollieren und. wenn notig. elnstellen lassen. 

Abblendlicht (Halogen)/Fernlicht 

Ausbau 

• An der Scheinwerferriickseite beide Haltebugel nach 
auGen drucken und groBen Deckel abnehmen. 



• Stecker von der Gluhlampe abziehen. Gluhlampe fur Ab- 
blendlicht -1 • und Fernlicht-2-. 

• Drahtbugel zum Entriegeln nach vorne und gleichzeitig 
nach innen drucken. 

• Drahtbugel aufklappen und Gluhlampe aus dem Reflektor 
herauszieben. 


Einbau 

• Neue Gluhlampe so einsefzen, dass die Rastnasen in die 
enfsprechenden Aussparungen passen 

• Drahtbugel zuruckklappen und emhangen. 

• Stecker an der Gluhlampe aufschieben. 

• Deckel an der Scheinwerferriickseite aufsetzen und mil 
Haltebiigeln sichem. 

Standlicht 

Ausbau 

• An der Scheinwerferriickseite Haltebiigel 2 ur Seile 
drucken und kleinen Deckel abnehmen. 



• Fassung -1- mit Gluhlampe am Stecker aus dem Reflek¬ 
tor herausziehen. 

• Gluhlampe aus der Fassung herausziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfotgl in umgekehder Ausbaureihenfolge. 

Blinklicht vorn 

Ausbau 

• An der Scheinwerferriickseite Haltebugel zur Seile 
drucken und kleinen Deckel abnehmen. 

• Lampenfassung -2- gegen den Uhrzeigersinn dreher 
und mit Gluhlampe fur Blinkticht aus dem Reflektor he¬ 
rausziehen, siehe Abbildung V-5638 

• Gluhlampe eindrucken, gegen den Uhrzeigersinn drehen 
und aus der Fassung herausziehen. 

Einbau 

• Neue Gluhlampe in die Fassung e'nsetzen. Fassung mi 
Gluhlampe in den Reflektor einsefzen und im Uhrzeiger¬ 
sinn drehen. bis die Fassung einrastet. 

• Deckel an der Scheinwerferriickseite aufsetzen und nit 
Haltebugel sichem. 
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Scheinwerfer aus- und einbauen 

Husbau 

• Nlolorhaube oftnen. 

• Balterie-Massekabel (-) abklemmen Achtung: Hmwaise 
imKap'itel -Balierie aus- und einbauen- beachten 

• ?OLO: Kuhlergrill ausbauen, siebe Seite 264. 

• StoEfangeraadeckung vorn ausbauen, siehe Seite 
259/260. 

POLO 



IBIZA 



I 4 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Scheinwerfer 
nach vorne herausziehen 

I Steckeran der Ruckseite des Sc'neinwerfers ab/Jehen. 

Elnbau 

» Der Eincau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


• Schemwerfer-Einstellung so bald wie moglich von einer 
Werkstatt kontrolliereo und gegebenenlalls einstellen las- 
sen. Achtung: Fur die Verkehrssicherheit ist die exakle 
Einstellung der Scheinwerfer von groBer Bedeutung. 


Seitliche Blinkleuchte 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• Zundung und Schalter der Leuchte ausschalten. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hmweise 
im Kapitel <>Ba'terie aus- und einbauen- beachten. 



Achtung: in eingebautern Zustand ist mcht erkennbar, auf 
welcher Seite der Blinkleuchte slch die Lagerstelie -1- und 
die Kunstslollieder -2- befinden. Daher Blinkleuchte mog- 
lichst nioht mit einem Schraubendreher heraushebeln. Beim 
Versuch, die Leuchte an der Federklammerseite herauszu- 
hebein, konnen Leuchte uncl/oder Lack beschadigt werden. 

• Blinkleuchte mit einem Kunststoftkeil, zum Beispiel HA- 
ZET 1965-20. in Pleiinchtung drucken und an der Lager- 
stelle -1- aus der Offnung im Kottliigei herausheben. Da- 
bei wird die Leuchte gegen die Kraft der Kunststofffeder 
-2- nach vorn geschoben. 

• Lampenfassung mit Gluhlampe aus dem Gehause he¬ 
rausziehen. 

• Gluhlampe aus der Fassung herausziehen 

Einbau 

• Gluhlampe in die Fassung einsetzen und Fassung mit 
Lampe m das Gehause sleeken. 

• Leuchte mit dei Lagerstelie -1- in die Offnung des Kot- 
fliigels einhangen, aul der anderen Seite eindrucken und 
einrasten. 

• Neue Gluhlampe auf Funktion Ciberpiufen. 



Nebelscheinwerfer aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Zundung und Schalter der Leuchte ausschaiten. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitei ■>Balterie aus- und einbauen« beachten. 



• Rasthaken —Pfeile— nach vorne ziehen und entriegeln. 
Luftungsgitter aus der StoBfangerabdeckung ausdipsen 



• 3 Schrauben -Pfeile- nerausdrehen. Nebelscheinwerfer 
nach vorne aus der StoBlangerabdeckung herausziehen 
und Sleeker abziehen. 


Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Dabei auf korrekten Sitz des Luftungsgitters und der 
Rasthaken achten 

• Scheinwerfer-Einslellung von einer Werkstatl kontrollie- 
ren und, wenn notig, einstellen lassen. 


f 

Gluhlampe wechseln 

• Nebelscheinwerfer ausbauen, 

t 

• Sicherungsbugel an der Ruckseite des Nebelscheinwe'- 
fers enfnegeln und Abdeckkappe abnehmen. 



• Sleeker -1- von der Gluhlampe abziehen. 

• Drahtbugel -2- zum Entriegeln Ober die Rastnasen -3- 
drucken. 

• Drahtbugel aufklappen und Gluhlampe aus dem Refleklcr 
herausziehen 

• Neue Gluhlampe so emsetzen, dass die Aussparung dsr 
Lampenfassung am Fuhrungssteg des Gehauses Uegi 

• Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen¬ 
folge. 

• Neue Gluhlampe auf Funktion uberprufen 
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Nebelscheinwerfer aus- und einbauen 

IBIZA 

Ausbau 

• Zundung und Schalter der Louchte ausschalten. 

• Batterie-Massekabel <-) abklemmen Achtung: Hinweise 
imKapitei "Batterie aus- und einbauen-' beacbten. 

• Schraube herausdrehen und Liifiungsgitler aus der 
StcBlangerabdeckung ausclipsen. siehe in Kapite'i »Stof3- 
langeraus- und einbauen*-, Seite 260. 

• 2 Schrauben herausdrehen, Nebelscheinwerler nach vor- 
ne aus der StoBfangerabdeokung berausziehen und 
Sleeker abziehen. 

Einbau 

I Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenlolge 
Daber auf korrekter, Sitz des Luftungsgitters und der 
Raslhakenachlen. 

• Schemweriei-Einslellung von einer Werkstatt kontrollie- 
ren und, wenn notig, einste'Jen lassen. 

Gluhlampe wechseln 

• Nebelscheinwerfer ausbauen. 

• Deckel an der BOckseile des Nebeischeinweriers gegen 
oen Uhrzeigersinn drehen und abnehmen. 



• Stecker —1— fur Gluhlampe am Deckel -2-abziehen. 

I Drahlbiigel -3- entriegeln, aufklappen und Gluhlampe 
ausdem Refleklor herausziehen. 

• Neue Gluhlampe so einselzen, dass die Raslnase in die 
entsprechende Aussparung passt. 

• Derweitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen¬ 
lolge. 

• Neue Gluhlampe auf Funktion iiberpriiien 


Zusatzbremsleuchte 
aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Ziindung und Sobalfer der Leuchte ausschalten 

• Batlerie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapifel “Batterie aus-und einbauen- beacbten 

• Heckklappe offnen und Heckklappenverkieidung unten 
und oben ausbauen, siehe Seife 273. 

• Schrauben herausdrehen und Zusatzbremsleuchte nach 
oben aus der Heckklappe herausziehen. 

• Stecker an der Zusatzbremsleuchte abziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrier Ausbauieihenfolge. 


Gluhlampe wechseln 

• Zusatzbremsleuchte ausbauen. 



• 3 Laschen —Pfeit— ausrasten und Lampentrager von der 
Leuchte abnehmen. 

• Detekte Gluhlampe mit einer Spitzzange aus dem Lam¬ 
pentrager herausziehen und ersetzen. 


Speziell IBIZA 

• Heckklappe offnen und Gummikappe oben in der Mitte 
der Heckklappe herausziehen. 

• Steckverbindung fur Zusatzbremsleuchte aus der Otf- 
rwng herausziehen undtrennen. 

• 4 Schrauben fur Spoiler herausdrehen und Spoiler vor- 
sichtig von der Heckklappe abldsen. 

• An der Spoiler-Ruckseite Schrauben herausdrehen und 
Zusatzbremsleuchte vom Spoiler abnehmen. 


Beim Einbau darauf aebten. dass der Stiff der Kabel- 
fuhrung in die Aufnahme der Heckklappe eingreitt. 






Gliihlampe fur Kennzeichenleuchte 
aus- und einbauen 

Kennzeichenleuchte/POLO 

Ausbau 

• Ziindung und Schalter der leuchie ausschalten. 

• Battene-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapilel »Batterie aus- und einbauen- beachten. 



• Kennzeichenleuchte abschrauben -Pfeile- aus der 
Heckklappe herausziehen und Stecker abzienen. 


Kennzeichenleuchte/IBIZA 

Ausbau 

• Zundung und Schalter der Leuchte ausschalten. 

• Battene-Massekabel {-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitef -Batterie aus- und einbauen- beachten. 



• Mit erstem Schraubendreher -1- Nase der Haltefeder m 
L euchte drucken, zweiten Schraubendreher -2- unterdie 
Zunge der Haltefeder schieben und Haltefeder -3- ass- 
rasten. 

• Leuchtenglas aus der StoBfangerabdeckung herauszifr 
hen. dabei Leuchtenglas, wenn notig, an der gegenuber- 
liegende Leuchtenseite heraushebeln. 


• Soffittenlampe aus der Halterung herausnehmen. 


• Soffitteraampe aus der Halterung herausnehmen. 


Einbau 

• Neue Soffittenlampe in Halterung einsetzen. 



Einbau 

• Neue Soffittenlampe in Halterung einsetzen. 

• Kennzeichenleuchte einsetzen und horbar einrasten. 


• Stecker aufschieben, Kennzeichenleuchte einsetzen und 
anschrauben. Dabei daraut achten, dass der silberfarbe- 
ne Blendschutzstreifen -Pfeil- in Fahrtrichtung gesehen 
nach vorne zeigt. Siehe auch benachbarte Leuchte. 
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Heckleuchte aus- und einbauen 

POLO 

Auscau 

I Zundung und Schalter der Leuchte ausschalten. 

t Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
m Kapile'i “Batterie aus- und einbauen- beachten. 

I Heckklappe offnen und Verkleidung im Bereich der Heck- 
teuchte zur Seite klappen. 

I Stacker an der Ruckseite der Heckleuchte entriegeln und 
abziehen. 

• Flugelmutter in der Aussparung abschrauben. 



• Heckleuchte nach oben drucken und Rasthaken -Pfeile- 
aus dert Aufnahmen herausziehen. 

Elnbau 

• Der Einbau edolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 



1 - Heckleuchtengeiiause 

2 - Lampe fur Blinklicht 

3 - Lampe fur Bremslicht 

4 - Lampe tiir Ruckfahrlicht 

5 - Lampe fur Schfusslicht 


6 - Lampe fur Schlusslicht 

und Nebelschlusslicht 

7 - Lampentrager 

8 - Dichtung 


• Gluhlampe eindrucken, gegen den Uhrzeigersinn drehen 
und aus dern Lampenlrager herausziehen. 

• Neue Gluhlampe in den Lampentrager einsetzen, im Uhr¬ 
zeigersinn drehen und einrasten. 

• Neue Gluhlampe auf Funktion uberpnifen. 


Gluhlampe wechseln 



• Heckleuchte ausbauen und Stecker -1- an der Ruckseite 
der Heckleuchte -2- abziehen. 

• Hafteiaschen -Pteile- entriegeln und Lampentrager von 
der Leuchte abnehmen 
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Speziell Heckleuchte Limousine 

Hinweis: Die Heckleuchte ist geteilt Ein Leuchtensegmenl 
ist im hintnren Seitenteil des Fahrzeugs eingeaetzt, das an- 
dere ist im Kofferraumdeckel integnort. 

Ausbau/Leuchte im hinteren Seitenteil 

• Zundung und Schaltor dcr Leuchte ausschallen. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweiso 
im Kapitel »Balterie aus- und einbauen« beachten 


• Gluhlampe emdrucken. gegen den Uhrzeigersinn dreher 
und aus dem Lampentrager herausziehen. 

• None Gluhlampe in den Lampentrager einsetzen, im Uhr- 
zeigersinn dreher und einrasten. 

• Neue Gluhlampe aul Funktion uberprufen. 

Ausbau/Leuchte im Kofferraumdeckel 

• Kofferraum offnen und mil einom Kunststoffkeil. zum Bei- 
spiel HAZET 1965-20, Klappe an der Seife aus der Vei- 
kleidung heraushebeln. 




1 - Lampe fur Schlusslicht 2 - Lampe fur Blinklichl 
und Bremslicht 3 - Lampe fur Schlusslicht 


Einbau Einbau 

• Der Einbau erfolgi in umgekehrter Ausbaureihenlolge. • Der Einbau erfolgt in umgekehrtcr Ausbaureihenfolge 


• Kofferraum offnen und Klappe -1- in der Verkleidung im 
Bereich der Heckleuchte nach unten ziehen. 

• Stecker -3- entnegeln und abziehen. 

• 3 Muttern -2- abschrauben und Heckleuchte naclt liinlen 
abnehmen Hinweis: Die 3. Mutter ist verdeckt 


• Stecker -1- abziehen. Die Abbildung zeigl die linke 
Heckleuchte bei geschlossenem Kofferraum. 3 - Nebel- 
schlusslicht. 4 - Ruckfahrlicht 

• 3 Muttern -2- abschrauben und Heckleuchte nach hm'en 
abnehmen. Hinweis: Die 3. Mutter ist verdeckt. 


Gluhlampe wechseln 

• Klappe -1- nach unten ziehen. siehe Abbildung V-5629. 

• Lasche -4- nach unton drucken und Lampentrager von 
der Leuchte abnehmen 


Gliihlampe wechseln 

• Fassung -3/4- gegen den Uhrzeigersinn drehen und mil 
Gluhlampe aus der Heckleuchte herausziehen. siehe As 
bildung V-5631 

• Gluhlampe cindrucken, gegen den Uhrzeigersinn drehen 
und aus dem Lampentrager herausziehen 

• Neue Gluhlampe in den Lampentrager einsetzen. im Uhr¬ 
zeigersinn drehen und einrasten. 

• Neue Gluhlampe auf Funktion uberprufen 
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Heckleuchte aus- und einbauen 

1812 ft 

Hlnwels: Die Heckleuchte ist geteilt Em Leuchiensegcnent 
is; rm Nnieren Seitonteil des Fahrzeugs eingesetzt, das an- 
dere ist in der Heckklappe mtegriert. 

Leuchte im hinteren Seitenleil 

Atubau 

• Zundungund Schalterder Leuchte ausschalten. 

I Bafierie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
;rriKapilel ••Batterie aus- und einbauen« beachten. 



Leuchte in der Heckklappe 

Ausbau 

• Heckklappe dffnen und Klappe an der Seite aus der Ver- 
kleidung herausziehen. 



V 5634 


• 2 Stopten aus der Heckklappe herausziehen und dahinter 
liegende Schrauben - Pleile- herausdrehen 

• Schraube -2- herausdrehen. Heck'ieuchlc nach hinten 
abnehmen und Stecker -1- abziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgl in urngekehrtet Ausbauroihenlolge. 


I Heckklappe oflnerr und 2 Schrauben aus dem Heckklap- 
pen-Rahmen herausdrehen. Die Abbildung zeigt ate 
Riickseite der ausgebauten Heckleuchte. 1 - Bohrungen 
tirrSchrauben. 2 - Schraube liir Lampentrager. 

I Heckleuchte etwas nach auBen drucken und mit der 
Handuntergreifen. 

I Heckleuchte kraltig nach hmlen ziehen, dabei Leuchte 
star,dig nach oben und unten bewegen. Achtung: Die 
Heckleuchte ist mil 2 staiken Metallfedern -Pleile-, die 
sich nur sehr scliwer herausziehen lassen. im Seitenteil 
tart. 

Einbau 

• Dei Embau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihentoige. 


Gluhlampe wechscln 

• Heckleuchte ausbauen. 

• Schlussleuchte: Fassung an der Buckseite der Heck- 
leuchte gegen den Uhrzeigersinn drehen und mil 
Gluhlampe herausnehmen. Gluhlampe aus der Fassung 
herausziehen und durch neue ersetzen. 

• Nebelschtuss- und Rucktahrleuchte: 2 Schrauben -3- 
herausdrehen und Lampentrager von der Leuchte abneh¬ 
men, siehe Abbildung V-5644. Gluhlampe eindrucken. 
gegen den Uhrzeigersinn drehen und aus dem Lampen¬ 
trager herausziehen. Neue Gliihlampe in den Lampentra¬ 
ger ernsetzen irr, Uhrzeigersinn drehen und emrasten 

• Neue Gluhlampe auf Funktion iiberprulen. 


Gluhlampe wechseln 

• Heckleuchte ausbauen. 

I Schraube 2- herausdrehen und Lampentrager von der 
Leuchte abnehmen, siehe Abbildung V-56^3. 

I Gliihiampe eindrucken, gegen den Uhrzeigersinn drehen 
und aus dem Lampentrager herausziehen. 

I Necs Gluhlampe m den Lampentrager einsetzen, im Uhr- 
zeigersinn drehen und emrasten 

* Heue Gluhlampe aut Funklion uberprufen. 






Gluhlampen fur Innenleuchten 
auswechseln 

POLO 

• Ziindung und Sehaltor der Leuchte ausschaiten. 

• Battene-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel -Batterie aus- und einbauen>< beacbton 

Hinweis: Nach dem Einbau neue Gliihlampe auf Funktion 
uberpriilcn. 


Deckenleuchte vorn 

Ausbau 



• Abdeckung -1 fur Raumiiberwachung aus dem Dach- 
himmel heraushebcln Dazu emen Kunslstoffkejl, zum 
Beispiel HAZET 1965-20, hinten unicr die Abdeckung 
schieber und Abdeckung nach unten drucken. 2-2 hin- 
lere Haltefederri. 

• Abdeckung etwas nach hinten ziohen, mi! dem Kunst- 
stoffkeil an der Seite der Abdeckung enl/angfahren und 
iinke Haltefeder -3 ausrasten. 

• Abdeckung nach rechts drucken und rechto Haltefeder 
ausrasten. 

• Abdeckung aus dem Dachhimmel herausziehen und 
Stecker an der Riickseite abziehen. 



• Deckenleuchte etwas nach hinten ziehen und vordere 
Einrasthaken eniriegeln. 

• Deckenleuchte aus dem Dachhimmel herausziehen ura 
Stecker an der Rucksene abziehen. 



• Mittlere Deckenleuchte: Leuclitengtas -1- mit eine.'i; 
Kunststollkeil vorsichtig aus der Deckenleuchte heraus- 
hebeln. Sohittenlampe aus der Halterung herausnehmen 
und durch neue ersetzen. ' 



• Seilliche Leseleuchte: Fassung -Pfeile- an der Ruck- ! 
seite der Deckenleuchte gegen den Uhrzeigersinn dre-i 
hen und mit Gliihlampe herausnehmen. Gliihlampe 
aus der Fassung herausziehen und durch none ersetzai j 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. i 


• Mit einem Kunststolfkeil an der Seite der Deckenleuchte 
-1 ent.'angtahren und hmtere Einrasthaken - 2 - links 
und rechts entriegeln 







Leuchte fur Kosmetikspiegel/ 

Kofferraumleuchte 

Ausbau 

I Kosmetikleuchte im Dachhimmel. Sonnenblende nach 
»ome klappen. 



I Leuchte mit flachem Schraubendreher heraushebeln 

♦ SbtfittenlarPDe aus der Haltorupg herausnehmen. 

Bctai] 

I Neue Sollittentampe ir die Hallerung ein&elzcn. Leuchle 
an der Steckerseite ernsetzen urd einrasten. 

Deckenleuchte hinlen 

tested 

• Leuchte mil flachem Schraubendreher aus deir, Oach- 
timmei heraushebeln. 



I LeucWentjias -1- an den Rasthaken —Rfeile- vorne und 
hirten entriegeln und abaeiimen. 

I Softltenlampe aus der Halterung herausnehmen und 
durch neue ersetzen. 

fN»u 

I Der Einbau erfoigt in umgekehrter Ausbau re.henfolge 


Gliihlampen fur Innenleuchten 
auswechseln 

IBIZA 

• Zundurg und Schalter der Leuchic ausschallen. 

• Bnttene-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel »Batierie aus- und embauen« beachten. 

Hinweis: Nach dem Einbau neue Gluhiampe auf Funktion 
uberprufen. 

OeckenJeuchte vorn 

Ausbau 
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• Kunststollkeil vorne am Leuctitenglas ansetzen -Pfcil- 
und Leuctitenglas aus de r Decken leuchte herausbeboln. 

• Soffitter.lampe aus der Halterung herausnehmen. 

Einbau 

• Neue Solfrtteniampe in die Haiferung oinsetzen, Leuch- 
lenglas in der Decker leuchte einset 2 en und einrasten. 

DeckenJeuchte hinten 

Ausbau 

• Leuchte mil hachem Schraubendreher aus deni Dach- 
himmel herausbeboln und herausziehen. 

• Kurslslolfabdeckung an der Ruckseite der Leuchte zur 
Seite schieben und Soffittenlampe aus der halterung he- 
rausnehmen. 

Einbau 

• Neue Soffitlenlampe in die Hallerung einsetzon, Leuchte 
an der Steckerseite in den Dachhimmel einsetzen und 
einrasten. 
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Gluhlampen fur Innenleuchten 
auswechseln 

POLO 

• Zundung und Schalter der Leuchte ausschallen. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achlung: Hinweise 
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen- beachten. 

Hinweis: Nach dem Einbau neue Gluhlampe auf Funktion 
uberprufen. 

Deckenleuchte vorn 

Ausbau 



• Abdeckung -1- fur Raumuberwachung aus dem Dach- 
himmel heraushebeln. Dazu einen Kunststoffkeil. zum 
Beispiel HAZET 1965-20, hinten unler die Abdeckung 
schieben und Abdeckung nach unlen drucken. 2-2 hin- 
lere Hallefedern. 

• Abdeckung etwas nach hinten ziehen, mil dem Kunst- 
stotfkeil an der Seite der Abdeckung entlangtahren und 
linke Haltefeder -3- ausrasten 

• Abdeckung nach rechts drucken und rechte Haltefeder 
ausrasten 

• Abdeckung aus dem Dachhimmel herausziehen und 
Sleeker an der Ruckseite abziehen. 



• Deckenleuchte etwas nach hinten ziehen und vordert 
Einrasthaken entriegeln. 

• Deckenleuchte aus dem Dachhimmel herausziehen una 
Sleeker an der Ruckseite abziehen. 



• Mittlere Deckenleuchte: Leuchtenglas -1- mit einem 
Kunststoffkeil vorsichtig aus der Deckenleuchte heraus¬ 
hebeln. Soffittenlampe aus der Halterung herausnehmen 
und durch neue ersetzen. 



• Seitliche Leseleuchte: Fassung -Pfeile- an der Rue* I 
seite der Deckenleuchte gegen den Uhrzeigersinn to-1 
hen und mit Gluhlampe herausnehmen. Gluhlampe -I-1 
aus der Fassung herausziehen und durch neue ersetzen, I 

Einbau 

• Der Einbau ertolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge 


• Mit einem Kunststoflkeil an der Seite der Deckenleuchte 
-1- entlangfahren und hintere Einrasthaken -2- links 
und rechts entriegeln. 
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euchte fur Kosmetikspiegel/ 
offerraumleuchte 

isbau 

Kcsmetikleuchte im Dachhimmel: Sonnenblende nach 
tome klappen. 



Letchle mit llachem Schraubendreher heraushebeln. 
Sotfittenlampe aus der Halterung herausnehmen 

ibau 

Neue Soffittenlampe in die Halierung einsetzen, Leuchte 
an der Sleckerseile einsetzen und einrasten. 

ickenleuchte hlnten 

sbau 

Leuchte mit llachem Schraubendreher aus dem Dach- 
Itimmel heraushebeln. 



| V-5656 I 


euchtenglas-1- an den Rasthaken -Pfeile- vorne und 
inlen entriegeln und abnehmen. 

ollittenlampe aus der Halterung herausnehmen und 
urch neue ersetzen. 


Gliihlampen fur Innenleuchten 
auswechseln 

IBIZA 

• Ziindung und Schalter der Leuchte ausschalten. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen« beachten. 

Hinweis: Nach dem Einbau neue Gluhiampe aut Funktion 
iiberpriifen. 

Deckenleuchte vorn 

Ausbau 



• Kunststoflkeil vorne am leuchtenglas ansetzen —Pfeil— 
und Leuchtengias aus der Deckenleuchte heraushebeln. 

• Soffillenlampe aus der Halterung herausnehmen. 

Einbau 

• Neue Sotfittenlampe in die Halterung einsetzen, Leuch¬ 
tenglas in der Deckenleuchte einsetzen und einrasten. 

Deckenleuchte hinten 

Ausbau 

• Leuchte mit llachem Schraubendreher aus dem Dach¬ 
himmel heraushebeln und herausziehen 

• Kunststotfabdeckung an der Ruckseite der Leuchte zur 
Seite schieben und Sotfittenlampe aus der Halterung he¬ 
rausnehmen 

Einbau 

• Neue Soffittenlampe in die Halterung einsetzen. Leuchte 
an der Steckerseite in den Dachhimmel einsetzen und 
einrasten 


an 

er Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
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Armaturen/Schalter/Radioanlage 


In diesem Kapilel wird der Ausbau des Kombiinslrumentes 
sowie diverser Schalter und die Demontage einzelner Kom- 
ponenten der Audioanlage beschrieben. 


Kombiinstrument aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel ••Batterie aus- und einbauen-- beachten. 

• Lenkrad nach unten verstelien und ganz herausziehen. 



• Abdeckung -1- ausclipsen und aul der oberen Ab- 
deckung des Lenkstockschalters -2- ablegen. Hinweis: 
Das Lenkrad muss dazu nicht ausgebaul werden. 



• 2 Schrauben -Pfeile— herausdrehen. 



• Schrauben -1/2- herausdrehen und obere Lenksaule 
Verkleidung abnehmen. 

• Halteclips -3- vorsichtig mit einem Kunststoffkeil, zur 
Beispie' HAZET 1965-20, Ibsen und Rahmen des Ko 
instruments herausnehmen. 

• Rander der Armaturentafel zum Schutz mit Klebeb 
abdecken. 


• Kombiinstrument etwas nach hinten, in Richtung Sitz. he¬ 
rausziehen. 

• Falls vorhanden. Kabelbinder auf der Ruckseite vcr 
Kombiinstrument auftrennen. 

• Sicherungslaschen der Stecker entriegeln, Steckverbin- 
dungen an der Ruckseite des Kombiinstruments abzie- 
hen und Kombiinstrument herausziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 

• Wurde das Kombiinstrument erneuert, Service-Interval! 
anzeige und Wegstreckenzahler anpassen lassen (Wert 
stattarbeit). 

• Zundung einschalten und Kontrollleuchten sowie Anzeige 
instrumente im Kombiinstrument auf Funktion prufen, 

IBIZA 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweifr 
im Kapitel »Batterie aus- und einbauen-- beachten. 

• Lenkrad nach unten verstelien und ganz herauszieher 
Hinweis: Das Lenkrad muss nicht ausgebaul werden 

• Obere Lenksaulen-Verkleidung an den Aussparungsr 
greifen und nach oben aus den Einraststellen herauszt- 
hen. Verkleidung nach vorne umklappen. 
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I Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Kombiinstrument 
etwas nach hinlen, in Richlung Sitz, herausziehen Dazu 
wen Kunststoffkeil verwenden. 

I Sleeker an der Ruckseite abziehen und Kombiinstrument 
vorsic'n.tig aus der Armaturentatel herausziehen. 


• Obers Lenksaulen-Verkleidung an den Ausspavungen 
greifen und nach oben aus den Einraststellen herauszie¬ 
hen. Verkleidung nach vorne umklappen 

• Lenkrad-Verstellhebel nach vorne umlegen und Schrau- 
be unten an der Verkleidung herausdrehen. 



Ekitau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrier Ausbaureihenlolge. 
Dabei daraut achten, dass die Haken der oberen 
Lenksaulen-Verkleidung richtig in der unteren Verklei- 
Sisng eingreifen. 

Lenkstockschalter aus- und einbauen 

te Lenkstockschalter bezeichnet man die beiden Scnalter 
inter Lenksaule fur Blinker/Fernlicht und Scheibenwischer 

kusbau 

• Balteia-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel "Batterie aus- und einbauen" beachten. 

Sicheiheitshinweis 

Unbedingt Airbag-Sicherheiishinweise durchlesen. siehe 
Sete 132. 

I Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe Seite 133. 
t .erkrad ausbauen, siehe Seite 134. 


• Mit einem Schraubendreher 2 obere Schrauben heraus¬ 
drehen und untere Lenksaulen-Verkleidung abnehmen. 



• Mit einem Schraubendreher Rasthaken -Pfeile- entrie- 
geln und Riickstellring mit Kontaktspirale vom Lenkstock 
abziehen. 












• POLO: Schraube —Pleil— am Lenkstockschalter heraus- 
drehen, Lenkstockschalter aus dem Kontaktanschluss- 
gehause herausziehen und abnehmen. 



• IBIZA: Schraube -1- der Schelle so weit lockern, dass 
sich der Lenkstockschalter leicht bewegen lasst. Riegel 
des Steckers nach oben ziehen -Pfeil- und Stecker an 
der Lenksaule abziehen. Lenkstockschalter herausneh- 
men. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Dabei die Einrastlaschen der Verkleidung nicht beschadi- 
gen. 

• IBIZA: Daraut achten, dass der Sleeker fur Lenkstock- 
schaiter nicht falsch Oder schrag silzt. 


Schalter in der Armaturentafel 
aus- und einbauen 

Lichtschalter 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel >>Batterie aus- und einbauen- beach ten. 



• Drehgnff des Lichtschalters in Stellung »0- drehen. 

• Drehgriff des Lichtschalters fest hineindrucken -1- ur>: 
gleichzeitig etwas nach rechts drehen -2-. 

• Drehgriff in dieser Stellung halten und Lichtschalter ai 
Drehgriff aus der Armaturentafel herausziehen -3-. 

• Steckverbindung am Schalter abziehen. 

Einbau 

• Stecker am Schalter aufschieben. 



• Zum Einbau Lichtschalter festhalten. Drehgriff fur lc 
schalter fesl hineindrucken -1- und gleichzeitig n-cej 
rechts drehen -2-. Dadurch werden die beiden Venei 
lungshaken des Schalters versenkt. 

• Drehgnff in dieser Stellung halten und Lichtschalter in ;■ 
Offnung der Armaturentafel eindrOcken -3-. 

• Drehgriff in Stellung ”0« drehen und Schalter einraster 

• Samtliche Positionen des Schalters durchschalter it 
festen Sitz des Schalters prufen. 
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Hinweis: Der Lichtschalter wird beim IBIZA in ahnlicher Wei- 
se aus- und eingebaul. Dabei wird die Einheit Lichlschalter/ 
Leuchtweitenregler kompletl aus der Armalurenialel heraus- 
gezogen, 


POLO: Leuchtweitenregler 

lusbau 

• Eallerie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel ••Balterie aus- und einbauen« beachien. 

• Unteres Ablagefach unter der Armaturentafel auf der 
Fahrerseile ausbauen. siehe Seite 236. 



I Sleeker an der Buckseile des Leuchtweitenreglers -1— 
abziehen. 

I Raslhaken an der Ruckseiie des Leuchtweitenreglers zu- 
sammendrucken -Pfeile- und Regler nach hinten aus der 
Armalurentalel herausdriicken 
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• Je nach Ausstattung Schalter -1- und Regler -2- von in- 
nen aus der RadkWHeizungskonsole herausdriicken 

• Schalter herausziehen und Stecker abziehen. 

Einbau 

• Der Einbau ertolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 

IBIZA: Schalter in Radio-/Heizungskonsole 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel »Batterie aus- und einbauert» beachten 

• Radio mil darunter eingesetztem Ablagefach ausbauen 
beziehungsweise Navigationsgerat ausbauen. siehe ent- 
sprechendes Kapitel. 

• Blende der Radio-/Heizungskonso!e ausbauen", siehe 
Seite 232. 


Einbau 

• Der Einbau ertolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge 

POLO: Schalter in Radio-/Heizungskonsole 

lusbau 

I Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel -Batterie aus- und einbauen" beachten. 

t Radio mit darunter eingesetztem Ablagefach ausbauen 
beziehungsweise Navigationsgerat ausbauen. siehe ent- 
sprechendes Kapitel. 

• Durch Radio-Einbauschacht hinter die Blende der Radio-/ 
Heizungskonsole greifen. 



• Schrauben -1- herausdrehen und Schalterrahmen -2- 
von der Blende abnehmen. 

• Schalter aus dem Rahmen herausziehen —Pfeil—. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
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Schalter fur Fensterheber in der Fahrertiir 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel “Batterie aus- und einbauen- beacnlen. 

• Griffschale aus der Turverkleidung heraushebeln. siehe 
Kapitel “Turverkleidung ein- und ausbauen-, Seite 
284/285 

• Stecker an der Ruckseite der Griffschale abziehen 



• Rasthaken —Pfeile A/B/C- eindriicken und Schalter aus 
der Halterung herausziehen. 1 - Blockierschafter fur hin- 
tere Fensterheber, 2 - Fensterheberschalter hinten. 3 - 
Fensterheberschalter vorn. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Hinweis; Der Schalter wird beim IBIZA in ahnlicher Weise 
aus- und eingebaut. Allerdings muss zuvor die Turverklei¬ 
dung ausgebaut werden und die Griffschale von der Turver¬ 
kleidung abgeschraubt werden. 

IBIZA: Schalter in der Beifahrertur/Tur hinten 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel “Batterie aus- und einbauen- beachten. 

• Schalter mit einem Kunslstoffkeil vorsichtig aus der Blen¬ 
de fur Turoffner heraushebeln 

• Schalter aus der Tur herausziehen und Stecker abzie¬ 
hen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 

POLO: Schalter in der Beifahrertur/Tur hinten 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel “Batterie aus- und einbauen« beachten. 


• Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 284. 

• An der Ruckseite der Verkleidung Stecker vom Fenster¬ 
heberschalter abziehen. 



• Rasthaken -Pfeile- eindriicken und Schalter -1- aus der 
Halterung herausziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 

Spiegelverstellschalter in der Fahrertiir 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweisf 
im Kapitel “Batterie aus- und einbauen« beachten. 

• Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 284/285 



• An der Ruckseite der Verkleidung Rasthaken -Pfeile- 
eindriicken und Schalter -1- aus der Halterung heraus¬ 
ziehen. 


Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
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Radio aus- und einbauen 

POLO 

Se'ienmalBig isl ein Radio mit Anti-Diebstahl-Codierung 
angebaut. Diese verhindert die unbefugle Inbetriebnahme 
des Berates, wenn die Stromversorgung uoterbrochen wur- 
de Die Stromversorgung ist beispielsweise unterbroctien 
xm Abklemmen der Batterie. beim Ausbau des Radios 
ccerwenn die Radiosicherung durchgebrannt ist. 

Achtung: Je nach Ausfiihrung des Radios Radiocode vor 
Ahkiemmer, der Batterie Oder Ausbau des Radios feststellen,. 
Ansonsten kann das Radio nur durch die VW-Werkstatt Oder 
den Hersteller wieder in Betrieb genommen weiden Die 
Code-Nummer ist in der Radio-Bedienungsanleitung ange- 
geber. Sie sollte nicht im Fahrzeug autbewahrt werden 

Bis VW-Radioanlager. »beta« und »gamma« sind auf das 
KonibiinstrLiment codiert Daher ist bei Trennen und Wieder- 
arschlieSen der Stromversorgung, beziehungsweise bei 
Aus- und Einbau desselben Radios keine Codeeingabe er- 
Merlicti. 



Basvom Werk eingebaute Radiogerat ist mit einer Einschub- 
“altsrung ausgestattet, die den schnellen Aus- und Einbau 
Des Radios ermbglicht. Allerdings werden dazu 2 Entriege- 
tmgsscbiussei 3316 von VW benotigt. 

Ausbau 



Hinweis: Die Abbildung zeigt die Armaturentafel zur Ver- 
aeollichung mit ausgebautem Lenkrad. 1 Ablagefach, 2 - 
Boride der Radio-ZHeizungskonsole. 


• Entriegelungsschlussel -A- in die Schlitze rechts und 
links am Radio einschieben, bis sie einrasten. Achtung: 
Entriegelungsschlussel nicht zur Seite drucken Oder ver- 
kanten. 

• Radio an den Gritfosen der Entriegelungsschlussel aus 
dem Einbauschacht herausziehen und Stecker sowie An- 
tennenkabel an der Riickseite abziehen. 

• Seitliche Rastnasen am Radio nach innen drucken und 
Entriegelungsschlussel aus den Schlitzen herausziehen 

• Ablagetacb -1- zum Ausbau herausziehen 

Einbau 

• Stecker sowie Antennenkabel an der Ruckseite des Radi¬ 
os anschlieBen un.d Radio in den Einbauschacht schie- 
ben. bis es einrastet. 

• Batterie-Massekabel (-) ankiemmen, Achtung: Hinweise 
im Kapitel “Batterie aus- und einbauen- beachten. 

• Wenn notig, Radiocode eingeben. Radio einschalten und 
aut Funktion uberprulen. 

Radiocode eingeben/VW-Radioanlage »alpha-< 

• Radio einschalten. 

• Tasten -TP- und »TA gleichzeitig so lange driicken, bis 
in der Radioanzeige »'000« erscheint. Tasten loslassen. 

• Mit den Stationstasten i bis 4 die geheime Code-Num- 
mer eingeben. Dabei wird mit Taste 1 die erste Stelle der 
Code-Numtner eingegeben, mit Taste 2 die zweite Stelle 
usw. Taste so oft driicken, bis die entsprechende Code- 
Zifter eingegeben ist. 

• Nach Eingabe der vol'.standigen Code-Nummer Tasten 
>>TP" und >'TA“ gleichzeitig so lange drucken, bis in der 
Radioanzeige »SflFE« erscheint. Tasten loslassen. Das 
Gerat ist jetzt wieder betriebsbereii, die Leuchtdiode ne- 
ben dem Geratenamen muss bei abgezogenem ZOnd- 
schlCisset blinken. 

Achtung: Wird versehentlich eine (alsche Code-Nummer 
eingegeben, erscheint in der Anzeige ••SRF£.< zunachst blin- 
kend und dann dauernd. Jetzt kann der gesamte Vorgang 
einmal v/iederholt werden. Wird erneut eine falsche Code- 
Nummer eingegeben, ist das Radio fur ca. 1 Stunde ge- 
sperrt, es kann nichf in Befrieb genommen werden. Nach Ab- 
lauf von 1 Stunde - das Gerat muss dabei eingeschaltet blei- 
ben - kann die elektronische Sperre wieder aufgehoben wer¬ 
den. Dieser Zyklus gilt fur alle weiteren Versuche 
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Speziell Navigationsgerat 
Ausbau 



Fur den Ausbau des ab Werk eingebaulen Navigationsgera- 
tes werden 4 VW-Entriegelungsschlussel T10057 benotigt 
Schlussel so einselzen. dass die eingepragte Bezeichnung 
nach oben zeigl. Schlussel mil »Top L-< auf der linken Seite, 
mit -Top R« auf der rechlen Seite einselzen. 



T10057 


| A91-04B7 


Lautsprecher aus- und einbauen 

Tieftonlautsprecher/POLO 


Ausbau 

• Turverkleidung ausbauen, siehe Seite 284. 

• Steckverbindung tiir Lautsprecher abziehen. 



• 4 Nieten mit einem geeigneten Bohrer autbohren und de- 
fekten Lautsprecher herausnehmen. 

• Samtliche Bohrspane aus der Tur entfernen. Eventuell 
entstandene Lackschaden reparieren. 

Einbau 

• Neuen Lautsprecher mit handelsublichen Blindnieten 
Oder mit Blechschrauben befestigen. 

• Stecker fur Lautsprecher aufschieben. 

• Turverkleidung einbauen, dabei Gummiring zwischen 
Verkleidung und Lautsprecher nicht vergessen, siehe 
Seite 284. 


Hinweis: Die Hochtonlautsprecher vorn und hinten sind in 
den Verkleidungen der A-Saule beziehungsweise der hinte- 
ren Tur lest eingesetzt und konnen nicht separat ausgebaul 
werden. 


• VW-Entriegelungsschlussel T10057 in die Entriegelungs- 
schlitze stecken, bis sie einrasten. 

• Navigationsgerat an den Griffbsen der Entriegelungs- 
schlussel aus dem Einbauschacht herausziehen, Stecker 
und Antennenkabel an der Ruckseite abziehen 

• Verriegelungslaschen am Gerat drucken und Entriege- 
lungsschlussel aus den Schlitzen herausziehen. 

Einbau 

• Elektrische Anschlusse an der Ruckseite anbringen, Na¬ 
vigationsgerat in den Einbauschacht schieben und ein- 
drucken, bis die Haltefedern einrasten. 

• Battene-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel ”8311606 aus- und einbauen" beachten. 

• Navigationsgerat einschalten und auf Funktion uberprii- 
fen. 
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Oachantenne aus- und einbauen 

POLO 



Hinwcis: Fur den Radioemplang wird 
serienmaRig eine eleklronisch verstarkte 
Dachanlenns verwendet. Der Anlennen- 
verstarker silz’, im AntennenfuR. 

1 - Antennenstab 

2 - Antennenfufi lur Radio 

MU eingebaulem Vers'arker. Zum 
Ausbau Dachhimroel hinlen absen- 
ken. 

3 - Antennenleitung 

Von der Dacbanlenne zur Millelkon- 
sole vom. 

4 - Antennenleitung 

Von der Mittelkonsole zum Radio. 

5 - Secbskantmutter 

Mil Zahnscheibe durch Kunststoff- 
ring verbunden. Im Beretch dei 
Zahnscheibe Kontakllett aul der 
Dachinnenseile auttragen (Masse- 
verbindung) 

6 - Oichtung 


Antennenfufi der Kombi-Antenne 
fur Radio-, Telefon- und Naviga- 
tionsbetrieb: 

7 - Kombi-Antennenfufi 

Fur Radio und Navigation sind 2 
Verstarker eingebaui 

8 - Mutter MI4 mit Zahnscheibe 

Mil Zahnscheibe durch Kunststoft- 
ring verbunden. Im Bere-ch der 
Zahnscheibe Kontakttell aul der 
Dachinnenseile auttragen (Masse- 
verbindungl 

9 - Schraubanschluss 

tiir Navigationsgerat 

10 - Steckanschlussfiir Radio 

11 - Steckanschluss fur Teleton 


Eri'.slormaBnahmen 

Ob' iiberwiegende Teil der elektrischen Verbraucher Im 
: sfrzeug isl serienmaRig fur den Radiobelrieb nahenlslort. 

Bei Fahrzeugen mil Radio beziehungsweise Radiovorberei- 
tungsisd zusatzlich folgenao Bauteile entstort: 

♦ Liiller fur Kuhlmittei 

♦ Scheibenwischermotor 

♦ Heckscheibenwiscbermotor 

Zusatzliche Masseverbindungen bei Fahrzeugen mil Radio 
•eziehungsweise Radiovorbereitung: 

♦ Masseband vom linken Radhaus zur Moforhaube 




Aus dem Inhalt: 

■ Klimaanlage 

■ Heizungsbedieneinheit 

■ Stellmotor 


■ Frischluft-/Heizgeblase 

■ Vorwiderstand 

■ Luftaustrittsdusen 


■ AuGentemperaturfiihler 


Beim POLO/IBIZA wlrd die Frischluft fur die Heizungs- und 
Beliiftungsanlage von einem elektrischen Geblase ange- 
saugt. Bevor die Luff in den Innenraum gelangt, wird sie von 
einem Staub- und Pollenfilter gereinigf. 

Erwarmt wird die Luff fur den Fahrzeuginnenraum fiber den 
Warmetauscher Oder sie wird, sofern vorhanden, im Ver- 
dampfer der Klimaanlage abgekuhlt und dann auf die Luft¬ 
austrittsdusen im Fahrzeuginnenraum verteill. 


Der Warmetauscher wird standig von der heiBen Motorkiihl- 
fliissigkeif durchsfromt, so dass er die Warme fur den Fahr¬ 
zeuginnenraum schnell an die vorbeislromende Frischluft at- 
gibl. Urn den Luftdurchsalz im Fahrzeuginnenraum zu er- 
hohen, kann das integrierte Frischluftgeblase in mehreren 
Leistungssfufen belrieben werden. 

Soil keine Frischluft von auBen angesaugt werden, zum Bei- 
spiel bei schlechter AuBenluft, kann auf Umluftbetrieb umge- 

POLO 

1 - Luftfiihrung oben 

2 - Heizungbedieneinheit 

3 - Luftaustrittsdiise rechts 

4 - Luftaustrittsdusen Mitte 

5 - Quertrager fur Armaturentafol 

6 - Heizgernt 

7 - Vorwiderstand fur Geblasemotoi 
Mil Uberhitzungssicherung. 

8 - Stellmotor fur 
Frischluft-/Umluftklappe 

9 - Geblasemotor 

10 - Luftaustrittsdiise FuBraum rechts 

11 - Biegsame Welle fiir Stelleinhell 
Luftverteilerklappen 

12 - Staub- und Pollenfilter 
Mil Aktivkohlefilter. 

13 - Blende der 
Heizungsbedieneinheit 

14 - Verbindungsstiick Luftfiihrung 

15 - Luftfiihrungskanal fur 
Fahrzeugfond 

16 - Luftaustrittsdiise hinten 

17 - Biegsame Welle fiir Stelloinheil 
Temperaturklappe 

18 - Luftaustrittsdiise FuBraum links 

19 - Dichtung 

Zwischen Warmetauscher und 
Querwand. 

20 - Armaturentafel 
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schaltet werden. In dieser Belriebsarl wlrd nur die im Fahr- 
zeug befirvdliche Lull umgewalzt. Geschieht das uber einen 
langeren Zeitraum, konnen die Scheiben innen beschiagen. 


Achtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an dei Hei- 
zung auch Arbeiten an der elektrischen Anlage durchge- 
tuhrt werden, grundsatzlich das Batterie-Massekabel 
H abklemm9n. Dazu unbedingt Hinweise im Kapitel 
•Batterie aus- und einbauen" beachten. 


VVrd der POLO/IBIZA von einem Dieselmotcr angetrieben, 
s: zusatzlich ein PTC-Zuheizelement (Positive Temperature 
Coefficient) vorhanden, urn bei tiefen AuBentemperaturen 
das Heizungsdefizit zu verbessern. Die Zusatzheizung ist im 
Heizgerat unter dem Warmetauscher eingebaut. Nach dem 
Start des Motors erwarmt sich der elektrische PTC-Zuheizer 
n Abhangigkeit von der AuBentemperatur und gibt innerhalb 
von Sekunden die Warme an die vorbeistromende kalte Luft 
at 

’fill ein Fehler in der Heizungs- Oder Klimaanlage auf, wird 
a in einem elektronischen Speicner abgelegt Uber ein Feh- 
erauslesegerat kann der entsprechende Speicher ausgele- 
sen werden, Eine exakte Fehlerdiagrvose ohne Auslesegerat 
stntehl moglich. 


Klimaanlage 

Aut Wunsch ist der POLO/IBIZA mil einer Klimaanlage aus- 
gestattet Die Klimaanlage ist eine kombinierte Ku'nl- und 
Heizanlage. Im KCihlbetrieb arbeitet die Klimaanlage im Prin- 
zip wie ein Kuhlschrank. Der Kompressor verdichtet das 
dampfformige FCKW-lreie Kaltemittel R 134 A Dieses erhitzt 
sich dabei und wird in den Kondensator geleitel. Dort wird 
das Kaltemittel abgekiihlt und verflussigt sich. Uber das Ex- 
pansionsventil wird das Kaltemittel entspannt und in den Ver- 
dampfer eingespritzt, wo es aui Grund seines niedrigen 
Druckes verdampft. Es kuhlt dabei stark ab. 

Durch diesen Verdamplungs- und Abkuhlungsprozess wird 
der von auBen vorbeistreichenden Luft Warme entzogen. Die 
Luft kiihlt sich ab und mitgefuhrte Luftfeuchtigkeit wird zu 
Kondenswasser, das ins Freie geleitet wird. Die Intensity 
der Kuhlung ist abhangig von der eingestellten Temperatur 
und von der Geblaseschalterstellung. 

Slcherheitshinweis 

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage darf nicht 
geoffnet werden. da das Kaltemittel bei Hautberuhrung 
Erfrierungen hervorrufen kann 

Bei versehentiichem Hautkontakt betroffene Stelle soforl 
mindestens 15 Minulen lang mil kaltem Wasser spiilen. 
Kaltemittel ist farb- und geruchlos sowie schwerer als 
Luft. Bei austretendem Kaltemittel besteht am Boden be- 
ziehungsweise in unteren Raumen Erstickungsgefahr. 
Das Kaltemittelgas ist nicht wahrnehmbar 


Durch das Abschalten der Kiihlanlage lautt der K'.imakom- 
pressor nicht mit, so dass Kraftstoff eingespart wird. Bei Die- 
selfahrzeugen wird aulierdem die Zusatzheizung abgeschal- 
tet. Auch diese MaBnahme dient der Kraftstoffeinsparung 
Hinweis: Die Klimaanlage sollle, vor allem in der kalten Jah- 
reszeit, einmal im Monat fur einige Zeit bei hochster Gebla- 
sestufe eingeschaltet werden, und zwar bei normaler und 
gleichmaBiger Fahrzeuggeschwmdigkeit und bei betriebs- 
warmem Motor. Dadurch wird sichergestellt, dass das im 
Kaltemittel enthaltene Schmierol in Umlauf gebracht wird. die 
beweglichen Teile der Klimaanlage regelmaGig geschmlert 
werden und die Dichtungen nicht poros werden. 

Achtung: Arbeiten an der Klimaanlage diirfen nur von ei¬ 
ner Fachwerkstatt durchgefuhrt werden. Deshalb werden 
Reparaturen an der Klimaanlage nicht beschrieben. 

Optional gibt es fur den POLO/IBIZA auch eine elektronisch 
gesteuerte Klimaanlage Der Automatikmodus sorgt fur 
konstanle Temperaturen im Innenraum und entfeuchtet die 
Luft im Fahrzeuginnern, so dass die Scheiben nicht beschia¬ 
gen. AuBerdem werden Lufttemperatur, Luftmenge und Luft- 
verteilung automatisch geregelt und Schwankungen der 
AuBentemperatur ausgeglichen. Im Econ-Betrieb wird die 
Kuhlar.lage ausgeschaltet: dennoch wird die Heizungs- und 
Beluftungsanlage automatisch geregelt. 







Heizungs-/Klimabedieneinheit 
aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Radio mit darunler eingesetztem Ablagelach ausbauen 
beziehungsweise Navigationsgerat ausbauen, siehe Sei- 
te 103. 
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• Mil einem Schraubendreher Blende -1- der Heizungsbe- 
dieneinbeit vorsichlig abhebeln. Dabei mussen die Dreh¬ 
regler nichl abgezogen worden Hinweis: Zum Schulz 
vor Beschadigung unter den Schraubendreher eine Un- 
terlage legen. 



• 2 Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Heizungsbe- 
dieneinheil etwas herausziehen. 



• An der Riickseite der Bedieneinheil biegsame Wellen 
-1- fur Luftverteiler- und Temperaturklappe an den Reg- . 
lern -2- fur Heiz- und Frischluftzufuhr abziehen. 

• Sleeker von der Bedieneinheil abziehen und Heizungsbe- I 



• An der Stelleinheit -1- fur die Luftungsklappe mil einer 
Schraubendreher Rastnase —Pfeil— eindriicken und bieg¬ 
same Welle -2- von der Stelleinheit abziehen. 


Achtung; Die Drehregler der Bedieneinheil und die Luf- 
tungsklappen mussen in definierter Lage zueinander stehen 
Daher vor Ausbau der biegsamen Wellen die Regler auf era 
bestimmte Position ste/len und diese nichl mehr verandern. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge 

Luffungsklappen auf Funktion prufen 

• Luftverteilerklappen: Geblase auf hochster Stufe laule- 
lassen. Bei der Stellung »Defrosl« muss die Lull aur 
aus der Entfrosterdiise ausslromen, darf aber nichlau 
den Diisen im FuBraum stromen. Andernfalls biegsare 
Welle vom Drehregler abbauen, Drehregler um % Ur- 
drehung drehen und Welle wieder aufslecken 

• Temperaturklappe: Prufen, ob sich der Regler im gi 
samlen Einstellbereich leichlgangig drehen lasst. 
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Stellmotor fur Frischluft-/Umluftklappe 
aus-und einbauen 

POLO 

Ausbau 

I Satterie-Massekabel (-) abklemmen Achlung: Hinweise 
imKapitel ■■ Batter le aus- und einbauen<• beachten. 

I Geblasemotor ausbauen, siehe enisprechendes Kapitel 



• Kabelbinder —4- vorsichtig zerschneiden und Sleeker 
-2- abziehen. 

I Schrauben -3/5- herausdrehen, Verraslungen des Hal¬ 
lers nacb unlen drucken -Pleile A- und Slellmolor -1- 
mil Haller in Pfeilrichtung -B-abnehmen. 



I Rastnasen —Pfeite— nach auBen drucken und Stellmotor 
aus dem Halter herausnehmen. 


Einbau 

Hinweis: Ein neuer Stellmotor wird in Endstellung -Umluft- 
betrieb” gelielert 
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• Frischluftklappe schlieBen -Pfeil A- und geschlossen 
halten. 

• Stelimotor so am Heizgerat einselzen, dass der 1. Zahn 
-4- des Stellmotor-Zahnrades -2- in die 1. Lucke des 
Frischluttklappen-Zahnrades -1- greilt. 

• Gleichzeitig Umluftklappen-Zahnrad -3- so ausrichten, 
dass die Markierungen -Reile B- ineinander greifen kon- 
nen. 

• In dieser Position Stellmotor am Heizgeral andriicken, 
Halter einrasten und festschrauben 

• Der weitere Einbau erlolgt in umgekehrter Ausbaureihen- 
folge. 
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• Mil einem Schraubendreher Laschen -Pfeile- nach au- 
I3en drucken und Sleeker -1- nach unlen aus der Verra- 
slung herausschieben. 

• Mil einem Schraubendreher Gumminasen -3- nach in- 
nen und gleichzeilig nach unten drucken und Luftermotor 
mil Lufterrad aus dem Gehause herausziehen. 


• In das Heizgerat greilen, Vorwidersland gegen den Uhr 
zeigersinn drehen und nach oben herausziehen —Pfei e- 

Einbau 

• Der Einbau erlolgt in umgekehrter Ausbaureihenfoc; 
dabei Vorwidersland im Uhrzeigersinn festdrehen. 


Sleeker -2- vom Geblasemotor -5- abziehen. 
Kabelbinder -1/3- vorsichlig zerschneiden, Steckverbin- 
dung - 4 - trennen und Sleeker vom Gehause losen. 

Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Geblasemotor 
-5- vom Heizgerat abnehmen. 


Sleeker 1 am Vorwidersland-2-abziehen. 


Geblasemotor fur Heizung und 
Klimaanlage aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 


Einbau 

• Neuen Luftermotor auf Funktion priifen. 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei daraut achten, dass die Gumminasen des Motor- 
halters vollstandig aus dem Gehause herausragen. 


• Batterie-Massekabel (-) abklemmen Achtung: Hinweise 
im Kapilel »Batterie aus- und einbauen- beachten. 

• Handschuhfach ausbauen, siehe Seite 237. 


Vorwiderstand aus- und einbauen 


Ausbau 


• Geblasemotor ausbauen, siehe enlsprechendes Kapite! 
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Luftaustrittsdusen aus- und einbauen 


Seitliche Luftaustrittsduse/POLO 

Husbau 

• Seitliche Klappe an der Armaturentafel abhebeln, siehe 
Seta 236. 



• LuKaustrittsduse aus dem Luftungskanal herausziehen 
und aus der Armaturentafel herausdriicken Pteile - Ein- 
raststelien. 

Bnbau 

• Luftaustrittsduse in den Luftungskanal einsetzen und ein- 
rasten. Luftungskanal dabei gegenhalten. 

Hinweis.' Die mittlere Luftaustrittsduse beim POLO ist in der 

Radio-ZHeizungsblende integriert, siehe Seite 232. 


Seitliche Luftaustrittsduse/IBIZA 

Ausbau 

• Seitliche Klappe an der Armaturentafel abhebetn, siehe 
Seite 236. 



• Luftaustrittsduse aus dem Luftungskanal -1- herauszie¬ 
hen und aus der Armaturentafel herausdriicken. 

Einbau 

• Luftaustrittsduse so einsetzen, dass die Nase -2- nach 
oben zeigt und in die Aussparung der Armaturentalel 
greift. 

• Luftaustrittsduse in den Luftungskanal einsetzen und ein- 
rasten. Luftungskanal dabei gegenhalten. 


AuBentemperaturfuhler 
aus- und einbauen 


Ausbau 

Hinweis: Der Temperaturfuhler sitzt in der Stofifangerab- 

deckung hinter dem linken Liiftungsgitter 

• Liiftungsgitter links aus der StoBfangerabdeckung aus- 
clipsen Hinweis: Beim IBIZA vorher eine Schraube he- 
rausdrehen. 

• Rastnasen zusammendrucken und Temperaturfuhler 
nach hinten aus der Hatterung ziehen. 

• Temperaturfuhler aus der StoBfangerabdeckung heraus¬ 
ziehen und Sleeker abziehen. 


Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenlolge. 


Ill 






Storungsdiagnose Heizung 


Storung 

Ursache 

Abhilfe 

Heizgeblase lauft nicht. 

Sicherung fur Geblasemotor defekt 

■ Sicherung fur Geblase prufen. 
gegebenenfalls ersetzen 


Geblaseschalter defekt. 

■ Geblaseschalter ausbauen und prufen. 
gegebenenfalls ersetzen. 


Geblasewiderstand defekt. 

■ Geblasewiderstand ausbauen und Spannung 
am Kontakt des Geblasemotors bei einge- 
schalteter Zundung und betatigtem Geblase¬ 
schalter messen. Falls keine Oder zu geringe 
Spannung anliegt, Geblasewiderstand erset¬ 
zen. 


Geblasemotor detekt. 

■ Prufen, ob bei eingeschalteter Zundung und 
betatigtem Geblaseschalter am Kontakt des 
Geblasemotors Spannung anliegt Dazu mus- 
sen der Motor sowie der Geblasewiderstand 
ausgebaut werden. Wenn ja, Geblasemotor 
auswechseln 

Heizleistung zu gering. 

Kuhlmittelstand zu niedrig. 

■ Kuhlmittelstand prufen. 

gegebenenfalls Kiihlmittel auffullen 


Staubfilter verstopft 

■ Staubfilter ersetzen. 


Warmetauscher undicht Oder verstopft. 

■ warmetauscher ersetzen (Werkstattarbeit). 

Heizgeblase lauft nur mit 
einer Geschwindigkeit. 

Geblasewiderstand defekt. 

■ Geblasewiderstand ersetzen. 

Gerausche im Beieich des 
Heizgeblases. 

Eingedrungener Schmutz, Laub. 

■ Geblase ausbauen. reinigen. 

Luflkanal saubern. 


Lufterrad hat Unwucht. Lager defekt. 

■ Geblasemotor ausbauen und auf leichten Lauf 
prufen. 

Heizluft riecht suBlich, Schei- 
ben beschlagen, wenn Hei¬ 
zung eingeschaltet wird. 

Warmetauscher undicht. 

■ Kuhlsystem abdriicken (Werkstattarbeit) 
Wenn Kuhlflussigkeit aus dem Heizungska- 
sten austritt, Warmetauscher erneuern lassen 
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I Vorderachse 


■ StoBdampfer 


■ Lenkung/Airbag 


I Hinterachse 


■ Schraubenfeder 


■ Spurstange 


I Federbein 


■ Vorderachswelle 


■ Rader und Reifen 


ligendes Element der Vorderachse ist der Aggregatetra- 
jc.dermilder Karosserie verschraubt ist. An dem Aggrega- 
aager sind die beiden Querlenker befestigt. die wiederum 
"Mden Radlagergehausen verschraubt sind. Uber die Rad- 
iagergehause sind die Achslenker mit den Federbeinen ver- 
tcrden. Oer Antrieb der beiden Vorderrader erfolgt uber 
:«3elenkwellen. 

(female Fahreigenschatten und geringster Reilenverschleifi 
ii'orurdann zu erzlelen, wenn die Stellung der Rader ein- 
isndlreiist. Bei unnormaler Reifenabnutzurg sowie mangel- 
fiiei StraOenlage sollte die Werkstatt aufgesucht werden 


um den Wagen optisch vermessen zu lassen. Die Fahrwerk- 
vermessung kann ohne eine entsprechende Messanlage 
nicht durchgefuhrt werden. Der Achseinsteliwert fur die Ge- 
satntspur vorn betrdgl bein' POLO/IBIZA: O’ 1 10’. 


Sicherheitshinweis 

Sohweifi- und Ricbtarbeiten an tragenden und radluhren- 
den Bauleilen der Vorderradauthangung sind nicht zulas- 
sig. Selbstsichernde Muttern sowie korrodierte Schrau- 
ben/Multem im Reparaturlall immer ersetzen. 












Federbein aus- und einbauen 


Ausbau 

I Reilen-Laufrichtung mit Pleil am Reifer markieren. Rad- 
scbauben losen. Fahrzeug so weil anheber dass die 
Vorderachse enllastet isl 

I Blechmutter -10- fur Gelenkwelle mit InnensechskarM- 
schiussel SW-19 abschrauben; beziehungsweise Zwolf- 
kanlmuller -11- mil einem Zwolfkant-Steckschliisselein- 
satzSW-36 abschrauben. siehe Abbildung S40-0204. 


I Rad aDfcauen 



I Obcre Muller -Pfeil 8- der Koppelstange vom Federbein 
| abschrauben. Pfeil A - Untere Mutter fur Koppelstange. 

I Orehzahliuhlerleilung am Federbein aushangen 
t Sourslangenkopf ausbauen, siehe Seile 134. 

I Sp-U'stange am Aufbau hochbinden. 



f Znoau'age der Schrauben -Pfeile- am Achslenker mil 
fiifjnadel kennzeichnen und Schrauben herausdrehen. 
i feJagergenause mil Ac'nsgelenk aus dem Achslenker 
teausziehen. 




• Federbein nach auUen schwenken und zum Beispiel mit 
einem Hoizklotz -1- abstiitzen 

• Gelenkwelle aus Radlagergehause herausnehmen und 
am Aufbau hochbinden, siehe in Kapilel ■>Gelenkwelle 
ein- und ausbauen". 

Achtung: Die Gelenkwelle dar! nicht nach unlen durchhan- 

gen. 

• Achsgelenk wieder mil dem Achslenker verschrauben. 
Dazu die ausgebauten Schrauben und das ausgebaute 
Sicherungsblech verwenden. 

• Geeigneten Monlageheber unter das Radlagergehause 
stellen 



• Schraubverbindung Radlagergehause/Federbein -Pfeil— 
losen und Schraube herausnehmen. Hinweis: Beim Ein- 
bau Schraube durch neue erseteen 










• Geeignelen Spreizer, zum Beispiet VW 3424. am Radla¬ 
gergehause einselzen. Knarre urn 90° drehen. Spreizer 
eingesetzt lassen und Knarre abnehmen. 

• Bremsscheibe in Richtung Federbein drucken; das 
StoBdampierrohr kann sich son.st in der Bohrung des 
Radlagergehauses verkanten 

• Radlagergehause nach unten vcm Dampferrohr abziehen 
und Hydrauiiklieber so weil absenken, bis das Dampfer- 
rohr frei hangt. 

• Radlagergehause an der Konsole/Aggregatelrager fest- 
birvden. 

• Montageheber enlfernen. 



• Multem fur die obere Dampferbefestigung -Pfeile- am 
Federbeindom abschrauben. 

• Federbein nerausnehmen. 

Einbau 

• Federbein einsetzen und mi! neuen Schrauben am Fe¬ 
derbeindom befestigen Achtung: Dabei Schrauben zu- 
ersf auf der Fahrzeuginnenseile monlieren. Schrauben 
mit 15 Nm festziehen und anschlieBend mil slarrem 
Schlussel um 90" weiterdrehen. 


• Federbein in das Radlagergehause einselzen 

• Radlagergehause an der Konsole/Aggregatelrager tt 
binder 

• Radlagergehause mit Montageheber so weit anheber 
bis die neue Schraube fur Federbein/Raolagergehaus 
eingesetzt werden kann. 

Achtung: Keinesfalls mit dem Getriebeheber auf das Ads 
gelenk drucken. 

• Wahrend des Anhebens Bremsscheibe in Richtung Fe- 
derbein drucken. Dabei darauf achten. dass sich aa> 
Dampferrohr in der Bohrung des Radlagergehauses nitt 
verkantet. 

• Spreizer herausnehmen. 

• Neue Mutter fur neue Schraube Federbein/Radlage 
gehause verwenden und festziehen Anzugsdrehmc- 
ment: 60 Nm. anschlieBend um 90 weiterdrehen. 

• 3 Schrauben fur Achsgelenk herausschrauben und Rad 
lagergehause mit Achsgelenk aus dem Achslenker ft- 
rausziehen. 

• Gelenkwelle in Radlager einsetzen. Dabei auf beschacr 
gungsfreien und nicht verdrilllen Dichtbalg achten. 

• Achsgelenk mit Achslenker verschrauben Neue Schrau 
ben und neues Sicherungsblech verwenden Achsgfr 
lenk so ausrichten, dass die Schrauben entsprechend dsi 
Markierungen ausgerichtet werden Anzugsdrehmomea 
20 Nm, anschlieBend um 90° weiterdrehen. 

• Spurstangenkopf einbauen, siehe Seite 134 

• Drehzahltuhlerleitung am Federbein einhangen 

• Koppeistange an Federbein mit 40 Nm anschrauben. 

Hinweis: Vorhandene Korrosion, Fett beziehungsweise Kf 
bedichtmassenreste im Gewinde und in der Verzahnung des 
AuBengelenkes sowie der Verzahnung der Radnabe erde- 
nen. 

• Verzahnung der Gelenkwelle mit Klebedichtmasse lot- 
tite 601 schmieren. 

• Gewinde der Gelenkwelle mit Pclyharnstoft-Fett 3 052 
142 A2 fetlen. 

• Fahrzeuge mil Blechmutter fiir Gelenkwelle: Grw: 
satzlich neue Blechmutter verwenden und mit 30 Nm a- 
ziehen. 

• Fahrzeuge mit Zwolfkantmutter fur Gelenkwelle. Ge 

winde am Aufiengeienk der Antriebswelle nicht fette- 
Grundsatzlich neue Zwolfkantmutter verwenden und nr 
50 Nm testziehen. AnschlieBend Mutter um 45" vreite- 
anziehen. 

• Reifen-Laufrichtung beachten, Rader anschrauben, Fall 
zeug ablassen. Erst dann Radschrauben uber Kreuznt 
120 Nm lestziehen Achtung: Unbedingt Hinweise in 
Kapitel "Rad aus- und einbauen<. beachten. 


• Montageheber unter das Radlagergehause slellen. 
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1 - Radlagergehause 

2 - Mutter. 60 Nm + 90 

Nach ieder Demontage ersetzen 

3 - Schraube 

Nach ieder Demontage ersetzen. 

4 - StoBdampfer 

Eirize'm austauschbar. 

5 - Anschlagputfer 

6 - Schutzhiitle 

7 - Schraubenteder 

Aut Farbkennzeichnung achten und 
nurachsweise ersetzen Pro Achse 
nur Schraubenfedern eines Herstel- 
lers verwenden. Oberflache der Fe- 
derwindung dad nicht beschadigt 
sein. 

8 - Axialrillenkugellager 

9 - Federbeinlagerung 

10 - Mutter. 60 Nm + 90 

Selbstsichernd, nach jeder Demon¬ 
tage ersetzen. 

11 - Federbeindom 

12 - Schraube. 15 Nm + 90 

Nach jeder Demontage ersetzen 
Bei der Montage des Federbeins 
Schrauben aut der Fahrzeuginnen- 
seite zuerst montieren. 

13 - Kappe 

In Federbeindom eingeclipsl. 
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Federbein zerlegen/Stofidampfer/ 
Schraubenfeder aus- und einbauen 

Ausbau 

• Federbein ausbauen, siehe entsprechendes Kapilel. 

Achtung: Um den StoBd&mpfer ausbauen zu kcnnen, muss 
die Schraubenfeder mit einem geeigneten Federspanner 
sicher vorgespannt werden. 

Achtung: Auf keinen Fall StoBdampfer Ibsen, wenn die 
Feder nichl vorschriftsmaRig gespannt ist. 



• Schraubenfeder mil geeigneter Vornchtung spannen. In 
der Abbildung ist der VW-Federspanner dargestellt. es 
kann aber auch der HAZET-Federspanner 4900-2A mil 
den Spannplalten 4900-11 verwendet werden. 

Achtung: Sicherstellen, dass der Federspanner die Fe- 
derwindungen sicher umfasst und der Federspanner 
nicht abrutschen kann. Die Schraubenfeder steht unter 
groBer Vorspannung, deshalb nur stabiles Werkzeug 
verwenden. Keinesfalls Feder mit Draht zusammenbin- 
den. linfallgefahr! 

Achtung: Die obere Mutter darf nur dann gelost werden, 
wenn die Feder sicher gespannt ist. 

• Mutter am Federbein mit dem Steckschlusseleinsatz HA¬ 
ZET 2593-21 abschrauben, dabei mit einem Innen- 
sechskantschlussel SW-7 -2-, zum Beispiel HAZET 
2593-1, gegenhalten. 1 - Knarre. beziehungsweise Dreh- 
momentschlussel. 3 - Federbeinlagerung 



• Auf richtigen Sitz der Schraubenfeder in den Spannplat- 
ten, zum Beispiel V.A.G 1752/4, achten. —Pfeil—. 

Achtung: Soil die Schraubenfeder ersetzt werden, Fedei 
lar.gsam entspannen. Soli der StoBdampfer ausgewechselt 
werden, Schraubenfeder gespannt lassen und mit Spannvor- 
richtung und Einzelteilen abnebmen. 

• StoBdampfer prufen. siehe Seite 127. 

• Gegebenenfalls StoBdampfer verschrotten, siehe Seite 
127. 

Einbau 

Achtung: Es stehen Schraubenfedern in verschiedenen To- 
leranzgruppen zur Verfiigung Nur Federn mit gleicher Ker- 
nung (Farbkennzeichnung) und vom gleichen Hersteller ve - - 
wenderi. Schraubenledern achsweise ersetzen. 

Hinweis: Eine neue Schraubenfeder ist gegen Korrosionir: 
einem Schutzlack versehen. Die Oberflache dad nicht be- 
schadigt sein. 

• StoBdampfer priifen. siehe Seife 127. 

• Anschlagpuffer und Schutzhulle auf StoBdampfer autset- 
zen. 



• Vorgespannte Schraubenfeder mit Federspanngera! auf 
die Federlagerung des StoBdampfers unten aufsetzen 






I Das Er.de der Federwindung muss am Anschlag —Pfeil— 
anliegen. 

I Axialrillenkugellager und Federbeinlagerung aul Feder 
aufsetzen. 

• Heue selbstsichernde Mutter auf StoGdcimpfer aui- 
schiauben und mil 60 Nm anziehen. 

* Feder langsam entspannen. 

» Federbein einbauen. siehe entsprechendes Kapitel. 

Achsgelenk prufen/ 
aus-und einbauen 

Pruten 

Sicherheitshinweis 

Bern Autbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 

Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug autbocken- 

durchlesen. 


• Fahrzeug vorn autbocken 



• Achslenker kraftig nach oben drucken und nach unten 
zieben, dabei das Achsgelenk beobachten. 

• Rad unten kraftig nach auBen und innen drucken, dabei 
das Achsgelenk beobachten. 

I Be beiden Priifungen dart keio fuhlbares und sichtbares 
Spiei im Achsgelenk vorhanden sein. Eventuell vorhan- 
flenes Radlagerspiei Oder Spiel im Federbeinlager oben 
beriicksichtigen. 

• Gummibalg aut Beschadigung pruten, bei Beschadigung 
Achsgelenk erneuern. 

Ausbau 

Achtung: Bei geloster Gelenkwellenmutter dart das Fahr- 

sug nicht mit vollem Gewicht auf den Radern stehen. da bei 
| ‘ehiender axialer Vorspannung die Walzkorper des Radia¬ 
ns beschadigt werden. 


• Mutter fur Gelenkwelle vorn abschrauben, siehe Kapitel 
■•Federbein aus- und einbauen-. 

• Einbaulage der Schrauben vorn Achsgelenk an Achslen¬ 
ker kennzeichnen und Schrauben herausdrehen, siehe 
Kapitel »Federbein aus- und einbauen-. 
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• Federbein nach auBen schwenken und mit Holzklotz 
-Pfeil- abstutzen. Gleichzeitig die Gelenkwelle aus dem 
Radlager herausziehen 

Hinweis: Lasst sich die Gelenkwelle nicht aus dem Radlager 
herausziehen. Gelenkwelle mit Ausdrucker aus dem Radla¬ 
ger herausdrucken siehe in Kapitel ’Gelenkwelle eln- und 
ausbauen-. 

• Gelenkwelle mil Bindedraht am Aufbau befesligen Die 
Gelenkwelle dad nicht herunterhangen. 

• Geeignelen Mor.tageheber unfer das Radlagergehause 
stellen. 



• Achsgelenk mit Kugelgelenkabzieher abdrucken. 
Hinweis: Beim Abdriicken Mutter zum Schutz des Gewindes 
einige Gewindegange aut dem Achsgelenk belassen. 
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Einbau 

Achtung: Einbaulage des Achsgelenkes beachten. Bei 
falscher Einbaulage andert sich der Nachlaui 
Einbaulage: L bedeutet links, R bedeulel rechts, 3 be- 
deulel 13-Zoll-Fahrwerk, 4 bedeulet 14-Zoll-Fahrwerk 
Beim 14-Zoll-Fahrwerk zeigt der Pfeil in Fahrtrichtung. 

• Achsgelenk in Radlagergehause eir.selzen und mil neu- 
er. selbstsichernder Mutter verschrauben. Anzugs- 
drehmomenl: 20 Nm, anschlieBend Muller um 90 wei- 
terdrehen. 

• Gelenkwelle in Radlager einsetzen 

• Achsgelenk mit Achslenker verschrauben. Neue Schrau- 
ben verwenden, siehe Kapilel -Federbein aus- und ein¬ 
bauen". 

• Vorderrad monlieren, dabei auf Laufrichlung achien. 
Fahrzeug ablassen, bis die Rader den Boden beriihten. 
Radschrauben uber Kreuz mil 120 Nm feslziehen 

• Geler.kwelle mil neuer Mutter und vorgeschriebenem 
Anzugsdrehmoment anziehen. siehe Kapilel ..Federbein 
aus- und einbauen". 

Gelenkwelle aus- und einbauen 

Achtung: Bei demontierter Gelenkwelle dart das Fahrzeug 
nichl mit vollem Gewicht aul den Radern stehen und nichi 
geschoben warden, da Dei fehlender axialer Vorspannung 
die Walzkorper des Radlagers beschadigt werden. Da die 
Gelenkwelle in die Radnabe eingepresst ist. wird zum Aus- 
bau ein geeigneles Ausdruckwerkzeug benotigl. 

Ausbau 

• Reilen-Laufrichtung mit Pleil am Reilen markieren. Rad¬ 
schrauben Ibsen, Fahrzeug so weil anheben, dass die 
Vorderachse entlastet ist, die Rader aber noch den Bo¬ 
den beruhren. 

• Muller fur Radnabe an Gelenkwelle abschrauben, siehe 
Kapilel ..Federbein aus- und einbauen" 

• Untere Motorabdeckung ausbauen, siehe Seite 256. 

• Gelenkwelle an der Gelriebe-Flanschwelle abschrauben 
Hierzu wird ein Innenvielzahn-Steckschliisseleinsatz be- 
notigl, zum Beispiel HAZET990 Lg-IOoder HAZET-2751. 
Gegebenenfalls Warmeabschirmblech unierhalb des In- 
nengelenkes abbauen. 

• Vorderrad abbauen 

• Einbaulage der 3 Schrauben am Achslenker mit ReiBna- 
del kennzeichnen und Schrauben herausdrehen, siehe 
Kapilel .-Federbein aus- und einbauen- 



• Gelenkwelle mil geeignelem Ausdriicker. zum Beispiel 
VW-3283, und Slahlzylinder ausdriicken. 

• Gelenkwelle herausnehmen. 

Einbau 

Hinweis: Vortiandene Korrosion, Fell beziehungsweise Kle- 
bedichlmassenresle im Gewinde und in der Verzahnung des 
AuBengelenkes sowie der Verzahnung der Radnabe enter- 
nen. 

Achtung: Je nach Fahrwerk Verzahnung vom AuBengele*: 
schmieren, siehe Kapitel -Federbein aus- und einbauen- 

• Gelenkwelle in die Verzahnung der Radnabe eintuhren 

• Gelenkwelle mil neuen Schrauben und 10 Nm voran- 
ziehen. 

• AuBengelenk der Gelenkwelle mil neuer Blechmulter te- 
ziehungsweise Zwolfkantmutter und vorgeschriebener 
Anzugsdrehmoment anziehen, siehe Kapilel -Federteir 
aus- und einbauen- 

Achtung: Bei Ersatz der Blechmutler durch Zwolfkantmuller 
Muller aul beiden Seilen erselzen. 

• Schrauben an Flanschwelle/Getriebe feslziehen. Anzugs 
drehmomenl: Schrauben M8 = 40 Nm. M10 = 70 Nm. 

• Achslenker mil Achsgelenk, neuen Schrauben und neu- 
em Sicherungsblech verschrauben, siehe Kapitel -Feda- 
bein aus- und einbauen-. 

• Gegebenenfalls Warmeabschirmblech unierhalb des 
nengelenkes anbauen. 

• Unlere Motorabdeckung einbauen, siehe Seite 256 

• Reifen-Laufrichtung beachten. Rader anschrauben, Far - 
zeug ablassen. Erst dann Radschrauben fiber Kreuz nv 
120 Nm feslziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise t 
Kapilel -Rad aus- und einbauen- beachten. 
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Gelenkwelle/Gelenkschutzhiille/Gleichlaufgelenke 



1 - Golenkwelle rechfs (Rohrwetle) 

2 - Zylinderschraube mit Innenviel- 

zahnkopf 

Nach jeder Demoniage ersetzen 
Mil 10 Nm voranziehen Anschte- 
Bend iiber Kreuz endgullig anzie- 
hen: M8 = 40 Nm. M10 = 70 Nm 

3 - Unterlegplalte 
4- Klemmschelle 

Immer erset2en. 

5 - Manschette 

Auf Risse und Scheuerstellen pru- 
fen. 

6 - Tellerleder 

Einbaulage beachlen, der grofle 
Durchmesser (Konkavseile) liegt 
am Gleichlauigelenk an, 

7 - Gleicblauigelenk innen 

Nur komplett ersetzen 

8 - Dichtung 

Klebefiache am Gieichlaufgelenk 
muss sauber und trel von Fell seln. 
Scbutzlolie abziehen und in das 
Gehause kleben. 

9 -Sicherungsring 

Immer erselzen, in die Nul der Wel¬ 
le einselzen. 

10 - Gelenkwelle links (Vollwelle) 

11- Klemmschelle 

Immer erselzen. 

12 - Manscbetle auOen 

13 - Klemmschelle 

Immer erselzen. 

14 - Tellerfeder 

Einbaulage beachlen, dei groBe 
Durchmesser (Konkavseile) liegl 
am Anlaulnng an. 

15 - Anlaulrlng 

16 - Sicherungsring 

Immer erselzen; in die Nut der Wel¬ 
le einselzen. 

17 - Gleicblauigelenk auBen 

Nur Komplett erselzen 

18 - Schleuderring 

13"-Fabrwerk: schwarz: 14“- und 
15'-Fahrwerk weiB. 

19 - Blech- Oder Zwoltkantmutter 

Selbslsichernd. immer erneuern. 
Anzugsmelhode, siehe Kapilel >.Fe- 
derbein aus- und ombauen .. 
13"-Fabrwerk: schwarz; 

14 - und 15'-Fahtwerk: silbem. 
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Gelenkwelle zerlegen 

Defekte Manschetten soforl erneuern. Zum Erneuern der 
Schutzhullen muss die Gelenkwelle zerlegl werden. Defekte 
Kugeln im Lager machen sich durch Laslwechselschlagen 
und Knackgerausche bemerkbar. In diesem Fall Gelenk 
komplell erneuern. 

Achlung: Bel demontierter Gelenkwelle darf das Fahrzeug 
nichl mit vollem Gewichl auf den Radern slehen. da bei feh- 
lender axialer Vorspannung die Walzkorper des Radlagers 
beschadigt werden. Gegebenenfalls stall der Gelenkwelle 
ein AuBengelenk einbauen und mit 50 Nm anziehen. 

Zerlegen 

• Gelenkwelle ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel 

• Schlauchbinder an beiden Gelenkschutzhiillen mil Sei- 
tenschneider aufschneiden und abnehmen. Manschetle 
zuruckschieben. 

• Gelenkwelle in Schraubstock spannen. Dabei die Welle 
mil Aluminiumblechen schutzen 



• AuReres Gelenk: Gelenk durch kraftigen Schlag mil ei- 
nem Plastikhammer von der Gelenkwelle abtreiben. 

• Sicherungsring -16- aus dem Gelenk entlernen siehe 
Abbildung S40-0255. 

• Inneres Gelenk: Schutzkappe mit geeignetem Dorn vom 
Gelenk abtreiben. 

• Inneres Gelenk: Sicherungsring mit geeigneter Zange, 
zum Beispiel VW-161 a Oder HAZET 2525K. ausledern 



• Inneres Gelenk mit geeigneter Presse abpressen, dabei 
die innere Kugelnabe abstutzen Manschette und Teller 
(eder sowie Dichtung von der Welle abnehmen. 

Zusammenbau 

• Sprode Oder detekte Gelenkschutzhullen erneuern 

• Manschette mit Schlauchbinder fur inneres Gelenk auf 
die Welle schieben. 

• Inneres und auBeres Gelenk: Neues Gelenk mil 
Hochtemperaturfett. zum Beispiel VW G 000 603. fullen. 
Bei einem neuen Gelenk die halbe Fettmenge in det 
Manschette verteilen. die andere Haifte in das Geier» 
eindrucken Wenn nur die Manschette erneuert wird, ge¬ 
gebenenfalls Gelenk nur nachfetlen 


AuBengelenk 

Gesamtfettmenge 

Gelenk 

Schutzhulle 

0 mm 

Gramm 

Gramm 

Gramm 

85 

80 

40 

40 

90 

90 

45 

45 

100 

100 

50 

50 


Innengelenk 

Gesamtfettmenge 

Gelenk 

Schutzhulle 

0 mm 

Gramm 

Gramm 

Gramm 

90 

90 

45 

45 

100 

110 

55 

55 
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I Inneres Gelenk: Tellerfeder -1- auf die Welle schieben. 
Oabei Tellerfeder lagerichtig aufsetzen Der grofie Durch¬ 
messer der Tellerfeder stutzt sich am Gelenk ab 



t Inneres Gelenk mil geeignefer Presse bis zum Anschlag 
aufpressen Achtung: Die abgeschragte Kanfe am In- 
nendurchmesser der Kugelnabe (Verzahnung) muss zum 
Anlagebund der Gelenkwelle zeigen. Neuen Sicherungs- 
nng mif VW 161a Oder Sprengringzange HAZET 2525K 
in die Nul der Welle einfedern 

• Manschette fur auBeres Gelenk mif Schlauchbinder auf 
die Welle schieben. 

t AuBeres Gleichlaufgelenk mif Kunststoff- Oder Leichtme- 
lallhammer auf die Welle auftreiben, bis der Sicherungs- 
ring einrastet. 

I Gelenkschutzhullen in Einbaulage bringen. 

Achtung: Die Manschette wird beim Aufsetzen auf den Ge- 
enkkotDer haufig eingedruckt. Dadurch entsteht in der Man- 
schefte ein Unterdruck, der im Fahrbetrieb eine Falte nach 
innen zieht. Deshalb nach der Montage Schutzhulle am klei- 
tien Durchmesser kurz mit einem Schraubendreher anluften 
aid so fur einen Druckausgleich sorgen 



• Zum Spannen der Schlauchbinder (Edelstaht) muss eine 
spezielle Zange verwendet werden, beispielsweise HA¬ 
ZET 1847, sonst wird die erforderliche Spannkraft nicht 
erreicht Zange, wie in der Abbildung gezeigt, ansetzen, 
die Schneiden der Zange miissen in den Ecken -B- an- 
liegen. In dieser Stellung Schraube -A mit Drehmo- 
mentschlussel und 20 Nm anziehen und dadurch 
Schlauchbinder spannen. Das Spannen des Schlauch- 
binders am kleinen Durchmesser der Manschette erfolgt 
in gleicher Weise. 

Achtung: Das Gewinde der Zange muss leichtgangig sein, 

gegebenenfalls vorher mil MoS 2 -Fett schmieren. 

• Inneres Gelenk: Neue Dichtung in das Gelenk einkle- 
ben. vorher Schutzfolie von der Dichtung abziehen. 

• Gelenkwelle einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 
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I Hinterachse 


Radaufhangung hinten 

Die Abfederurtg der Hinterachse erfolgt uber einzeln auswechselbare Schraubenfedern 
und StoRdampfer, die am Achskorper und mit dem Autbau verschraubt sind. 

Achtung: SchweiR- und Richtarbeiten an tragenden und radtuhrenden Bauteilen der Hin- 
terradaufhangung sind nicht zulassig. Selbstsichernde Muttern und Schrauben im 
Reparaturfall immer ersetzen. 



1 - Achskorper 

2 - Unterlage 

3 - Schraubenteder 

Obertiache der Fedorwindung Car 
nicht beschadigt werden 

4 - Federautlage 

5 - Sechskantschraube, 30 Nm ♦ 90 

6 - StoBdampfer 

7 - Schraube. 40 Nm + 90 ' 

Einbauwinkel (ca. 95°) von Hinter¬ 
achse zum Dampter beachten 

8 - Mutter, selbstsichernd * 

9 - Drehzahlfuhler ABS 

Innentlache der Bohrung reingen 
und mit Festschmierstottpas'i 
G 000 650 bestreichen 

10 - Innensechskantschraube, 8 Nm 

11 - Achszapten 

Ein Nachschneiden des Gewtndss 
isl nicht zulassig. 

12 - Bremsscheibe 

13 - Kreuzschlitzschraube. 4 Nm • 

14 - Kappe ' 

15 - ZwOlfkant-Nabenmutter. 175 Nm' 

Selbstsichernd, immer ersetzen 

16 - Radnabe mit Radlager 

Wartungstrei. Einstellarbeiten nicl 
mOglich 

17 - Schrauben 30 Nm + 90 • 

18 - Abdeckblech 

19 - Halter fur Handbremsseil * 

20 - Handbremsseil 

21 - Halter fur Handbremsseil 

22 - Schraube * 

Von auBen einsetzen. 

23 - Gummimetalllagcr 

24 - Mutter. 45 Nm + 90“ * 

Selbstsichernd. immer ersetzen 

’) Immer ersetzen. 

1 - Radschrauben. 120 Nm 

2 - Schraube. 4 Nm 

3 - Bremstrommel 

4 - Kappe 

5 - ZwOlfkant-Nabenmutter. 175 Nm' 

Selbstsichernd, immer e'selzen 

6 - Radnabe mit Radlager 

Eine Einheit. wartungslrei. Bei ABS 
Sensornng emgebaul 

7 - Schraube. 30 Nm + 90’ * 

8 - Bremstrager mit Bremsbacken | 

9 - Halter fur Handbremsseil * 

10 - Handbremsseil 

•) Immer ersetzen 
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• Geeignelen Federspanner ansetzen und diesen mdg- 
lichsl nah an den Federwindungen anlegen in der Abbil- 
dung isl der VW-Federspanner dargesteilt. es kann aber 
auch der HAZET-Federspanner 4900-2A mil den Spann- 
plalten 4900-10 verwendet werden. 

Achtung. Wahrend des Spannvorganges auf korrekten Silz 
der Federhalter an den Federwindungen achten -Pfeil-. 


V<-—s Sfh I 

V.A.G 1752/3 


I Slopfen aus dem Langstrager herausnehmen. Zurrgurt 
-2- einziehen und am Tragarm -1- der Hebebuhne fce- 
lesligen. 


Sicherheitshinweis 

3eim Aulbocken des Fabrzeugs Desteht Unlallgelahr! 
Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug aufbockerv- 
lurchlesen. 


» Fahrzeug hinlen aufbocken, siehe Seile 58. 

I Zum Ausbau der iinken Schraubenfeder Nachschall- 
danpfer ausbauen, siehe Seile 226. 


Mf.A.G' 



r' c i 


1752/1 


• Schraubenfeder so weit spannen, bis diese herausnehm- 
bar isl. 

• Schraubenfeder, Unlerlagen und Aufnahme -2- fur 'Jn- 
terlage oben - 1 - herausnehmen. 

Einbau 

Hinweis: Schraubenfedern nur achsweise erneuern und auf 

Farbkennzeichnung achten. An einer Achse nur Schrauben¬ 
federn gleicher Hersteller verwenden 

• Priifen, ob die untere Zinkunterlage beschddigl isl, gege- 
benenfalls auswechseln. 
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• Gespannte Schraubenfeder zusammen mil den Unlerla- 
gen einbauen. Der Federanfang —Pleil— muss am An- 
schlag der Unterlage oben anliegen 

• Schraubenfeder enlspannen und Federspanner heraus- 
nehmen. Dabei darauf achlen, dass der Oberflachen- 
schutz der Schraubenfeder mchl beschadigt wird 

• Gegebenenfalls Nachschalldampfer einbauen, siehe Sei- 
te 226. 

• Fahrzeug ablassen. 

StoBdampfer an der Hinterachse 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• Fahrzeug aufbocken und Rad abbauen, siehe Seile 58, 



• Fahrzeuge mit Xenon-Scheinwerfern: Zugstange css 
Gebers fur die Leuchtweitenregelung hinlen vom Aggie 
gatetrager trennen 

• Schrauben -1- herausdrehen und Mutter -2- abschigs- 
ben, Untere Schraube fur Dampfer herausziehen. 

• StoRaampfer herausnehmen. 

• Defekten StoRdampfer sachgerecht entsorgen. siehe enl- 
sprechendes Kapitel 

Einbau 

• StoRdampfer vor dem Einbau prufen, siehe entspreche-- 
des Kapitel. 

• StoRdampfer einsetzen und neue Schrauben -1- einsel- 
zen. Schrauben mit 30 Nm anziehen und anschlieted 
um 'A Umdrehung (90 ) weiterdrehen 

• Fahrzeuge mit Xenon-Scheinwerfern: Vor dem Anzie¬ 
hen die obere Position der Zugstange fur Geber hinten so 
einstellen. dass der Geberhebel beim Durchfedern del 
Hinterachse nach hinten zeigt und sich nach oben drehl. 

• Neue untere Schraube von innen einsetzen, neue Mullei 
-2- auRen aufdrehen und handfest anziehen; siehe Ab 
bildung S42-0040. 

• Reifen-Laufrichtung beachten, Hinterrad anschraube" 
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben uber Krej 
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise t 
K apitel »Rad aus- und einbauen- beachten. 

• Im Kofferraum unmittelbar hinter dem Rucksitz ein Ge- 
wicht von 90 kg positionieren. 



• Vor dem Anziehen der StoRdampferschraube den Stoll- 
dampfer -1 so ausrichten. dass er in einem Winkel vm 
etwa it = 95 zur Hinterachse steht. 

• Untere Schraube mit 40 Nm anziehen und anscMeRe'd 

um 'A Umdrehung (90 ) weiterdrehen 


• Geeigneten Montageheber an der Dampferaufnahme an- 
setzen und Achse abstutzen. 
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StoBdampfer zerlegen und zusam- 
menbauen 



1 - Gasdruck-Stofidampfer 
ElrueM auslauschbar 
?-Schutzkappe 
3-Schulzrohr 
l-Anschlaugpuffer 
5-Dampterlager 


6- Muller. 25 Nm 

Nach ieder Demontage er- 
selzen. Zum Losen und 
Feslziehen der Muller Kol- 
benstange cies Da rr, piers an 
der Spitze gogenhalien 
7 - Abdeckung 


StoBdampfer priifen 

Folgende Fahreigenschaften weisen auf detekte SloBdamp- 

Vhin: 

I Langes Nachschwingen der Karosserle bei Bodenun- 
ebenheilen 

I Aufschaukeln der Karosserie bei aufeinander folgenden 
Bodenunebenheiten. 

I Springen der Rader auch auf normaler Fahrbahn. 

I Ausbrechen des Fahrzeuges beirr, Bremsen (kann auch 
andere Ursachen haben). 

I Kurvenunsicherheit durch mangelnde Spurhallung, 
Schleudern des Fahrzeuges. 

I Abnorme Reifenabnutzung mil Abllachungen (Auswa- 
schungen) am Reilenprofil. 

I Poller- und Knackgerausche wahrend der Fahrt. Aller- 
dings haben diese GerSusche haufig auch andere Ursa¬ 
chen, zum Beispiel delekles Radlager und Gleichlaufge- 
tenk. lockere Fahrwerksschrauben und -multem. Daher 
Datnpler vor dem Erselzen immer priifen. gegebenenfalls 
auf S'.ofidarnpferprufsland priifen lassen. 


Der StoBdampfer kann von Hand gepriifl werden. Eine ge- 
naue Uberprufung der StoBdampferleislung isf jedoch nur 
mit einem Shock-Tester (StoBdampfer emgebaut) oder einer 
StoBdampfer-Prufmaschine moglich. 

Priifung von Hand 

• StoBdampfer ausbauen. 



• StoBdampfer in Einbaulage hallen, StoBdampfer ausein- 
ander ziehen und zusammendrucKen. Der StoBdampfer 
muss sich iiber den gesamlen Hub gleichmdBig schwer 
und ruckfrei bewegen lassen. 

• Kolbenstange auf Oberflachen-Beschadigung. Verbiegung 
und auf klemmfreien Lauf in der Fiihrungsbuchse priifen. 

• Gummilager im Gehauseauge sichtpruten Die Gummila- 
ger miissen fest im Gehause sitzen und durfen nichl ge- 
rissen Oder beschadigt sein. Defekte Gummilager kdnner. 
im Fahrbetrieb Poltergerausche verursachen. 

• Bei Gasdruck-StoBdamplern gehl die Kolbenstange bei 
ausreichendem Gasfiilldruck von selbsl wieder in die 
Ausgangslage z.uriick Isf dies nichl der Fall, braucht der 
Dampfer nicht unbeaingt ersefzl werden Die Wirkungs- 
weise entspricht. solange kein groBerer Olverlusf einge- 
irelen ist. der Wirkungsweise eines konventionellen 
Dampfers. Die dampfende Funktion isl auch ohne Gas- 
druck vollstandig vorhanden Allerdings kann sich das 
Gerauschverhalten verschlechiern. 

• Bei einwandfreier Funklion sind geringe Spuren von 
StoBdampferol kein Grund zum Austausch Als Faustre- 
gel gill: Wenn ein Olfleck sichlbar ist und sich nichl weiter 
ausbreitet als vom oberen SfoBddmpferverschluss (Kol- 
benslangendichtring) bis zum unferen Federleller. gill der 
Dampfer als in Ordnung Vorausselzung isl. dass der Ol¬ 
fleck siumpf. matt beziehungsweise durch Slajb getrock- 
nel isl. Ein geringfugiger Oiauslritl ist sogar von Vorteil. 
weii dadurch der Dichtring geschmierl wird und sich somit 
die Lebensdauer erhoht. 

• Bei siarkem Olverlusl StoBdampfer austauschen 







StoRdampfer verschrotten 

Damit ein defekter StoGdampler enlsorgt werden kann muss 
das Hydraulikol aus dem StoRdampfer abgelassen warden 
Der entleerte StoBdflmpfer kann dann wie normaler Eisen- 
schrott behandelt werden. 

Achtung: HydraulikOI isl ein Problemstofl und darf auf ksi- 
nen Fall emlach weggeschfittet Oder dem Hausmfill mitgege- 
ben werden. Gemeinde- und Sladlverwaltungen informieren 
darfiber, wo sich die nachste Problemsloff-Sammelstelle be- 
lindet. 


Sicherheitshinwels 

Der Gasdruck eines neuen StoRdampfer betragt bis zu 
25 bar. Deshalb beim Offnen des Dampfers Arbeitsstelle 
abdecken und unbedingt Schutzbrille tragen. 


StoRdampfer konnen auf 2 Aden entleert werden. entweder 
durch Anbohren Oder durch Aufsagen der AuRenwand 

StoRdampfer anbohren 

• Ausgebauten StoRdampfer senkrechf, mit der Kolben- 
stange nach unten, in den Schraubstock einspannen 



StoRdampfer aufsagen 



• Federbein in Schraubstock spannen. 

• Rohrschneider, zum Beispiel Stahlwille Express 150/3, 
ansetzen und AuRenrohr durchtrennen. Achtung: Bel 
Gasdruck-StoRdampfern entweichf dabei das Gas: 
Schutzbrille tragen. 

• Kolbenstange hochziehen, dabei das Innenrohr mit einer 
Wasserrohrzange festhalten und nach unten driicken, so 
dass dieses beim langsamen Hochziehen der Kolben¬ 
stange im AuRenrohr verbleibt. 

• Kolbenstange vom Innenrohr abziehen. 

• Dampfer uber eine Olauffangwanne halten und 
Hydraulikol ablaufen lassen, bis kein Hydraulikol mehr 
austritt. 

• Hydraulikol bei einer Problemstoff-Sammelstelle ertsor- 
gen. 

• Entleerten SloRdampfer als Eisenschrott entsorgen. 


• An der Stelle -A- ein Loch mit 3 mm 0 In das AuRenrohr 
bohren. 

Achtung: Bei GasdruckstoBdampfern entweicht nach dem 
Durchbohren der ersten Rohrwandung Gas. Offnung 
wahrend des Entgasens mit Lappen abdecken. Anschlie- 
Rend weiterbohren bis das innenliegende Rohr (ca. 25 mm) 
durchbohrt ist. 

• An der Stelle -B- eine zweite Bohrung mit 6 mm-Bohrer 
bis durch das innenliegende Rohr bohren. 

• Dampfer fiber eine Olauffangwanne halten und Hydrau¬ 
likol durch hin- ur.d herbewegen der Kolbenstange fiber 
den gesamten Hub herausdrficken 

• Dampfer abtropfen lassen. bis kein Hydraulikol mehr aus¬ 
tritt. 

• Hydraulikol bei einer Problemstotf-Sammelstetle entsor¬ 
gen 

• Entleerten StoRdampfer als Eisenschrott entsorgen. 







Radlagerung an der Hinterachse 



1 

S42-0124 | 


1 - Kreuzschlitzschraube , 4 Nm 

2 - Bremstrommel 

3 - Kappe 

Nach jeder Demonlage ersetzen 

4 - Zwollkant-Nabenmutter, 175 Nm 

Selbstsichemd. Nach jeder Demon- 
lage ersetzen. 

5 - Radnabe mit Radlager 

Die Radnabe mit Radlager ist eine 
wartungsfreie Emheit. Einstell- und 
Instandsetzungsarbeiten sind nicht 
moglich 

6 - Achskorper 

7 - Bremstrager mit Bremsbacken 

8 - Kombi-Sechskantschraube. 30 Nm 

und 90" weiterdrehen 

Nach jeder Demontage ersetzen. 

9 - Achszapfen 

Richtarbeiten nicht zulassig Das Ge- 
winde dad nachgeschnitten werden 
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Hinterradlagerung aus- und einbauen 


Ausbau 

Achtung: Hohes Lose- und Anzugsmoment der Naben¬ 
mutter! Darauf achten. dass das Fahrzeugs sicher aufge- 
bockt ist. Gegebenenfalls vor Losen und Anziehen der Na- 
benmuller den Reifen montieren und das Fahrzeug aul die 
Rader slellen 


Sicherheitshinweis 

Beim Aulbocken des Fahrzeugs besleht Untallgelahr! 
Deshalb vorher das Kapilel -Fahrzeug aufbocken- 
durchlesen. 


• Reifen-Laufrichtung mil Pfeil am Reifen markieren. Rad- 
schrauben Ibsen. Fahrzeug hinten aufbocken und Rad 
abnehmen. Achtung: Unbedingf Hinweise im Kapilel 
-Rad aus- und einbauen« beachten 

• Trommelbremse: Bremsbacken zuruckstellen und 
Bremstrommel abnehmen. sieheSeite 150. 

• Scheibenbremse: Bremssaltel abbauen und am Aufbau 
befesfigen. Bremsscheibe ausbauen, siehe Seite 156. 



| V-3812 


• Kappe durch leichte Schlage auf die Klaue des Naben- 
deckelabziehers -A- vom Sitz Ibsen. 



• Kappe mit der anderen Seife des Nabendeckelabziehei; 
-A- abziehen. Dabei bei Fahrzeugen mif ABS den Sen- 
sorting nichl beschadigen 

• Zwblfkanf-Nabenmufter abschrauben. 

Achtung: Hohes Losemoment der Nabenmutter! 

• Radnabe rr.il Radlager vom Achszaplen abziehen. 


Einbau 


• Radnabe mif Radlager vorsichtig bis zum Anschlag air 
den Achszapfen schieben. Dabei darf die Radnabe ml 
dem Radlager nichl verkanten. 


• Neue Nabenmutter aufschrauben und.mit 175 Nm lest 
ziehen. 

Achtung: Hohes Anzugsmoment der Nabenmutter! 





Neue Kappe ansetzen und mit geeignetem Rohr-&-air| 
Ireiben. Hinweis: Beschadigte Kappen ermoglichen ot'| 
Eintritt von Feuchtigkeit. das Lager wird beschadigl. 
Trommelbremse: Bremstrommel einbauen, siehe Sere f 
150. 

Scheibenbremse: Bremsscheibe und Bremssaltel er-fl 
bauen, siehe Seite 156. 

Reifen-Laufrichtung beachten, Hinterrad anschr; 
Fahrzeug ablassen. erst dann Radschrauben uberKieuI 
mit 120 Nm iestziehen Achtung: Unbedingt Hinwe.ser| 
Kapitel -Rad aus- und einbauen<< beachten. 





| N69-0240 | 


Lenkung/Airbag 


De Lenkung beslehl im Wesenllichen aus ilem Lenkrad mit 
:er Lenksaule, dem Zahnstangen-Lenkgetriebe und den 
Spwstangen. Die Lenksaule ubertragl die Lenkbewegungen 
auldas Lenkgetriebe. Uber eine Verzahnung im Lenkgelrie- 
tewird die Zahnstange entsprechend dem Lenkradeinschlag 
acti links oder rechts bewegt. Spuvstangen ubertragen die 
Ledkkrafte uber Spurslangengelenke und Achsschenkel aul 
is Rader. 

De Zahnstangenlenkung 1st spielfrei von Anschlag zu An- 
schlag sowie wartungslrei, nur die Lenkmanschetlen und 
Slajbkappen der Spurstangenkopfe mussen im Rahmen der 
Wartung auf einwandfreien Zus'.and gepruft werden. 

Cer Krallaufwand beim Einschlagen der Rader, irsbesonde- 
* be slehendem Fabrzeug. wird durch eine hydraulische 
inkhilfe (Servolenkung) verringerl. Die Lenkhilfe bestehl 
ais der elektriscben Olpumpe. dem daruberliegenden Vor- 
dsbehaller und den Oldruckleitungen Purnpe und Vorrats- 
senaRer befinden sich links hinter dem vorderen StoGfanger 
jrdsind nach Ausbau des Innenkotflbgels zuganglich. Die 
PiTpe saugt das Hydraulikol aus dem Vorratsbehalter an 
jrd forded es mit hohem Druckzum Ventilkorper. Der Ventil- 
•drper sitzt im Lenkgetriebe. Er ist mit der Lenksaule mecha- 
itsch verbunden und leitet das Ol |e nach Lenkeinschlag in 
Is eitsprechende Seite des Arbeitszylinders. Dort druckt 
to 01 gegen den Zahnstangenkolben und unterstiitzt da- 
i«ch die Lenkbewegungen. Olstand der Servolenkung pru- 
len.stehe Kapitel »Wartungsarbeiten'< aut Seite 36. 


Sicherheitshinweis 

SchweiR- und Richtarbeiten an Bauteilen. der Lenkung 

sind nicht zulassig. Selbstsichernde Schrauben/Mut- 
tern sowie korrodierle Schrauben/Muttem im Reparaturiall 
immer ersetzen. 

Achtung: Die angegebenen Anzugsdrehmomente sind un- 
bedingt einzuhalten Bei mangelnder Edahrung sollten Arbei- 
ten an der Lenkung von einer Fachwerkstatt durchgetiihrt 
werden 

Im Lenkrad 1st der Fahrer-Airbag untergebracht. Der Airbag 
ist ein zusammengelalteter Luftsack. der im Fall einer Fron- 
talkollision autgeblasen wird und dadurch Oberkorper und 
Kopf des Fahrers vor einem Aufprall auf das Lenkrad 
schiiizt. Bei einer entsprechend starken Frontalkollision wird 
iiber ein Steuergerat eine kleine Sprengladung im Gasgene- 
rator der Airbag-Einheit gezijndet. Es entstehen Explosions- 
gase. die den Luftsack innerhalb weniger fylillisekunden auf- 
blasen. Diese Zeit reicht aus, urn den Autprall des nach vorn 
schnellenden Fahrer-Oberkorpers zu dampfen. Der Airbag 
fallt anschlieRend innerhalb weniger Sekunden wieder in sich 
zusammen, da die Gase durch Austrittsoflnungen entwei- 
chen. 


1 - Lenkrad 

2 - Stacker 

3 - Airbag 
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Airbag-Sicherheitshinweise 

Das Airbag-Syslem besteht aus dem Autprallsensor. dem 
Gasgeneralor und dem Airbag. Das Aufblasen des Airbags 
wird elektrisch ausgelost. 

Je nach Ausslaltung ist das Fahrzeug mil Front- sowie Sei- 
len-Airbags einschlieBlich Gurlslralfern und Gurtkraftbegren- 
zern ausgestattet. 

Aul dem Beifaiirersitz dart kein gegen die Fahrtrichtung an- 
geordneter Babysitz monliert werden; ausgenommen ein 
spezieller Kindersitz in Zusammenhang mil der automali- 
schen Kindersilzerkennung. 

Achtung: Aus Sicherheitsgrunden keine Arbeilen an Teilen 
des Airbag- oder Gurtstraffer-Systems durchfu'nren. 


Vor Aus- und Einbau der Fahrer-Airbag-Einheit folgende 

Hinweise unbedingl befolgen: 

• Zuersl Ballerie-Massekabel (-) und anschlieBend Batte- 
rie-Pluskabel (+) abklemmen. Achtung: Hinweise im Ka- 
pilel "Batterie aus- und einbauen- durchlesen. 

• Baileriepole isolieren, urn einen versehentlichen Kontakt 
zu vermeiden. 

• Rader in Geradeausstellung, Lenkrad in Mitteistellung 
bringen. 

• Vor dem Abnehmen (Beruhren) der Airbag-Einheit elek- 
Irostatische Aufladung abbauen. Dazu kurz den 
SchlieBkeil der Tur oder die Karosserie anfassen. 

Achtung: Beim Anklemmen der Batterie dart sich keine 

Person im Innenraum des Fahrzeuges aufhalten. 


Allgemeine Hinweise: 

■ Niemals Airbag-Komponenten eines anderen Fahrzeugs 
Oder ein anderes Lenkrad einbauen. Beim Auslausch 
stels neue Teile verwenden. 

■ Selbst nach einem leichlen Unlall, der nicht zum Auslo- 
sen des Airbags luhrte, Airbag- und Gurtstraffer-System 
von einer Fachwerksiatt uberprulen lassen. 

■ Das Airbag-System dart nur in der Fachwerkstatt ge- 
pruft werden. Keinesfalls mit Priiflampe. Voltmeter 
Oder Ohmmeter priiten. 

■ Airbag-Komponenten, die aus einer Hohe von mehr als 
0.5 m fallengelassen wurden. mussen grundsatzlich er- 
setzt werden. 

■ Airbag-Komponenten vor groGer Hitze und direkter Ram- 
meneinwirkung schiitzen und keiner, Temperaturen uber 
+100 C aussetzen. auch nicht kurzfristig. 

■ Airbag-Komponenten vor Kontakt mit Wasser, Fett Oder 
01 schutzen. Sofort mit einem trockenem Lappen abwi- 
schen. 

■ Die Airbag-Einheit ist im ausgebauten Zustand immer so 
abzulegen, dass das Lenkradpolster nach oben zeigt. Bei 
umgekehrter Lagerung besteht die Gelahr, dass bei 
eventueller Zundung der Gasgenerator nach oben ge- 
schleuded wird. Dadurch erhobt sich die Verletzungsge- 
fahr. 


■ Bei Arbeitsunterbrechung die Airbag-Einheit nicht unbe- 
aufsichtigt liegen lassen. 

■ Die Airbag-Einheit dart nicht zerlegt werden. bei einen 
Defekt ist sie immer komplett zu ersetzen. Da die Airbac- 
Einheit Explosivstoffe enthalt, ist sie unter Verschljs; 
Oder geeigneter Autsicht autzubewahren 

■ Vor Verschrotten des Fahrzeugs mussen die Airbag-Eir 
heiten entsorgt werden Die Entsorgung erfolgt nur dure 
eine Fachwerkstatt. 

■ Die Airbag-Einheiten haben ein Verfalldatum. Falls k- 
bag-Einheiten erneuert werden, Airbag-Wechsel in de - 
Service-Plan eintragen. Nach 14 Jahren mussen d* 
Airbag-Einheiten grundsatzlich erneuert werden. 


Speziell fur die Seitenairbags folgendes befolgen: 

■ Es durfen nur original Sitzbeziige und ROcksitzbezj® 
verbaut werden, die fur Seitenairbags freigegeben sin: 
(erkennbar am Airbag-Annaher aut dem Bezug) 

■ Die Ruckenlehnen diirten nicht mit Schonbezugen tite- 
zogen werden, da dadurch die Funktion des Seitenaii 
bags beeinflusst wird. 

■ Sitzplatzauflagen, -matten oder ahnliches, die die Funl. 
tion der Sitzbelegungserkennung und der Airbags Deer- 
trachtigen, sind nicht zulassig 

■ Bei Beschadigung des Bezuges (dutch Risse, Brant 
Ibcher usw.) im Bereich des Seitenairbags ist aus Sicker| 
heitsgriinden immer der Bezug zu wechseln, da sir! 
sons! der Seitenairbag nicht richtig entfaltet 

■ Nicht mit der Polsternadel oder ahnlich spitzen Gege'l 
standen im Bereich Airbag und Sensormatte in den Eel 
zug stechen. 


< 
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• Mil einem Schraubendreher die Verriegelung -1- des 
Steckers -2- vorsic'ntig heraushebeln. Achtung: Vor 
dem Trennen der Ziind- und Masseleilung muss sich der 
Monteur elektrostatisch entladen Dazu SchlieBkeil fur 
Tur Oder Karosserie kurz anfassen. 

• Sleeker -1 - von der Airbageinheit Irennen und Airbagein¬ 
heit abnehmen. 

• Airbageinheit so ablegen, dass das Prallpolster nach 
cben zeigt. 

Einbau 


• Sieckverbindung -2- an der Airbageinheit -3- aut- 
stecken und verriegeln. 

• Airbageinheit ins Lenkrad einsetzen. Airbageinheit rechts 
und links eindrucken, bis das Einrasten horbar ist. 

• Uberpriifen, ob die Airbageinheit rechts und links im 
Lenkrad verrastet ist. 

• Zundung einschalten 

• Batterie-Plus- und Massekabel anklemmen Achtung: 
Hinweise im Kapitel -Batterie aus- und einbauen- beach- 
ten. 

Achtung: Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine 

Person im Fahrzeug-lnnenraum befinden! 


Airbageinheit aus- und einbauen 

’OLO 

tusbau 

• Airbag-Sichertieitshinweise durchlesen und befolgen. 

I Zuerst Batterie-Massekabel (-) und anschlieOend Batte- 
rie-Pluskabel (+) abklemmen Achtung: Hinweise im Ka- 
pitel -Batterie aus- und einbauen- durchlesen. 

• Batteriepole Isotieren. 

I Lenkrad drehen, bis die Lenkradspeichen senkrecht ste- 
hen. 

» Lenksaulenverstellung enlriegeln 

I lenksaule ganz herausziehen und in unterer Position 
verriegeln. 


I Einen elwa 5 mm breiten Schraubendreher von der 
Ruckseite in die Bohrung des Lenkradtopfes stecken. 

• Schraubendreher in Pfeilrichtung drucken Dadurch wird 
die Airbageinheit entriegelt und springt ein Stuck aus 
dem lenkradtopt. 

• Lenkrad um 180' zuruckdreher und zweite Verrastung 
an der gegenuberliegenden. Seite entrtegeln. 

• Airbageinheit vorsichtig ein Stuck vom Lenkrad abneh- 
men. 
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Lenkrad aus- und einbauen 


Ausbau 

• Rader in Geradeausstellung bringen. 



• Airbageinheil -4- ausbauen. dabei Sicherheitshinweise 
befolgen, siehe entsprechende Kapitel. 

• Stecker -2- vom Riickslellring trennen. 3 - Steckverbin- 
dung fur Airbageinheil. 

• Schraube -5- herausdrehen, 

• Lenkrad-1-abnehmen. 

Einbau 

• Rader in Geradeausstellung bringen 

• Sleeker fur Ruckstellring verbinden. 

• Lenkrad so aufsetzen, dass die Strichmarkierungen auf 
der Nabe des Lenkrades und der Kornerpunkl auf der 
Lenksaule fluchlen. Hinweis: Ersatzteil-Lenksaulen ha- 
ben keinen Kornerpunkt. 

• Schraube -5- saubern. mil Sicherungsmittel, zum Bei- 
spiel LOCTITE 243, bestreichen und mit 55 Nm festzie- 
hen. 

Hinweis: Die Schraube kann bis zu 5-mal verwendet wer- 

den. Nach jeder Demonlage zur Kennzeichnung einen Kor- 

cerpunkl einschlagen, 

• Auf ebener StraBe kontrollieren, ob das Lenkrad in Mittel- 
stellung stehf, gegebenenfa'ls Lenkrad umselzen. 

• Airbageinheil einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 


Spurstangenkopf aus- und einbauen 

Ausbau 

Hinweis: Ein Ausbau der kompletten Spurstange isl nur 
nach dem Ausbau des Lenkgelriebes moglich (Werkstattar- 
beil). 

• Spurstangenspiel priifen: Fahrzeug vorn au/bocken, 
die Rader mussen frei hangen. Rader und Spurslangen 
bewegen Dabei darf kein Spiel auftrelen. 


• Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad 
schrauben losen. Fahrzeug vorn aufbocken und Vorder- 
rad abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapile 
■■Rad aus- und einbauen" beachlen. 

• Befesligung prufen. Dichtungsbalge auf Beschadigungen 
Risse und richligen Sitz prufen, gegebenenfalls Gelenl 
austauschen. 



• Sechskantmutter -1- so weil abschrauben, dass sich del 
Abzieher auf der Sechskantmutter abstutzt. 

• Spurstangenkopf -2- mit Abzieher, zum Beispiel HA2ET 
779-1. vom Lenkspurhebel abdriicken. 

• Mutter vom Spurstangenkopf abschrauben und Spurstan¬ 
genkopf aus dem Lenkspurhebel herausziehen. 

• Markierung fiber Spurstange und Spurstangenkopf an- 
bringen, damit die Kontermutter beim spateren Einbau ai 
derselben Position festgezogen werden kann. 



• Kontermutter -2- Ibsen. Dabei Spurstange mit Maul- 
schlussel gegenhaiten. 

• Spurstangenkopf -3- von der Spurstange -1- abschrau¬ 
ben. Dabei die Anzahl der Umdrehungen fur den spate¬ 
ren Einbau notieren. 
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Snbau 

I Kennzeichnung au( dem Schaft des Spurslangenkoples 
feaehten: C - Spurstangenkopf rechts, D - Spurstan- 
genkopf links. 

t Kegelschatl des Spurstangenkopfes enlfetten. 

• Spurstangenkopf mit der gleichen Anzahl an Umdrehun- 
gen wie beim Ausbau auf die Spurstange aufschrauben 

I Kontermutter -2- bandfest anziehen, siehe Abbildung 
S48-0120. 

I Spurstange so ausrichien, dass der Zapfen des Spur¬ 
stangenkopfes in Einbaulage steht. 

t Spurstange bis zum Anschiag in den Lenkspurhebel ein- 
setzen. 


• Neue Mutter -1- auf Spurstangenkopf aufschrauben 
und mit 20 Nm anziehen und anschlieBend urn Vi Um- 
drehung (90°) weiterdrehen, siene Abbildung S48-0114 

Hinweis: Damit sich der Gelenkzapfen beim Festziehen 

nicht mitdreht, diesen mit einem Innensechskantschlussel 

SW6 gegenhalten. 

• Kontermutter mit 50 Nm festziehen. Beim Festziehen am 
Sechskant der Spurstange gegenhalten. 

• Reifen-Lautrichtung beachten, Vorderrad anschrauben, 
Fahrzeug ablassen, erst dann Radschrauben uber Kreuz 
mit 120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im 
Kapitel »Rad aus- und einbauen- beachten 

• Fahrzeugvermessung durchfuhren lassen (Werkstattar- 
beit). 



Elektrohydraulische 
Servolenkung 
t - Spurstangenkopf rechts 

Vor dem Einbau Kegelzapfen ent- 
fetten 

2 - Kontermutter, 50 Nm 

3 - Federbandschelle 

Aus- und einbauen mit Montage- 
zange. 

4 -Faltenbal9 

Ersetzen nur bei ausgebautem 
lenkgetriebe moglich. Auf Schlitze 
und Risse prufen. 

5 - Klemmschelle 

Nach jeder Demomage ersetzen. 

6 - Dichtung 

7 - Schrauben, 8 Nm 

Selbstschneidende Schrauben zur 
Betestigung des Warmeabschirm- 
bleches. 

8 - Warmeabschirmblech 
9-Spurstange 

Anzugsdrehmoment an Zahnstan- 

ge: 80 Nm. 

10 - Schelle 

Einbautage: Schrift muss in Fahd- 
richtung zeigen. 

11 - Gummieinsatz 

Einbaulage: Der groBere Innen- 
durchmesser zeigt zur Fahr- 
zeugauBenseile 

12 - Servolenkgetriebe 

13 - Dichtung 

14 - Sensor fur Lenkhllfe 

15 - Schrauben, 6 Nm 

16 - Spurstangenkopf links 

Vor dem Einbau Kegelzapfen ent- 
fetten. 

17 - Sensor fur Lenkhilte 

18 - Dichtung 

Nach jeder Demontage ersetzen 
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Rader und Reifen 


VW POLO/SEAT IBIZA sind je nach Modell und Ausstattung 
mil Radern unterschiedlicher GroBe ausgerustet. Sofern Rei¬ 
fen und/oder Felgen monfiert werden, die nicht in den Fahr- 
zeugpapieren vermerkt sind. isf eine Eintragung in die Fahr- 
zeugpapiere erforderiich. Dazu wird in der Regel eine Freiga- 
bebescheinigung vom Fahrzeughersteller benoiigt. 

Neben der Felgenbreite und dem Felgendurchmesser sind 
bei einem Wechsel der Felge auch die Einpresstiefe und der 
Lochkreisdurchmesser zu beachten. Die Einpresstiefe isl das 
MaG von der Felgenmille bis zur Anlageflache der Rad- 
schiissel an die Bremsscheibe beziehungsweise Bremstrom- 
mel. Der Lochkreisdurchmesser gibt den Durchmesser an. 
an dem die Radschrauben befesligl sind. 

Alle Scheibenrader sind als Hump-Felgen ausgelegt. Der 
Hump ist ein in die Felgenschulter eingepresster Wulst, der 
auch bei extrem scharfer Kurvenfahrt nicht zulasst, dass der 
schlauchlose Reifen von der Felge gedriickt wird. Achtung: 
In schlauchlose Reifen darf kein Schlauch eingezogen werden 

Profiltiefe messen 



Reifen durfen aufgrund gesetzlicher Vorschriften bis zu einer 
Profiltiefe von 1.6 mm abgefahren werden, und zwar an der 
gesamten Reifenlaufflache gemessen. Aus Sicherheitsgrun- 
den empfiehlt es sich, die Sommerreifen bereits bei einer 
Profiltiefe von 2 mm und die Winterreifen bei einer Proliltiefe 
von 4 mm auszutauschen. 


Die Tiefe des Reifenprotils an den Hauptprofilrillen mil dem 
starksten VerschleiB messen. Im Profilgrund der Originate- 
reifung sind Abnutzungsindikatoren vorhanden. An den Rei- 
fenflanken kennzeichnen Buchstaben (TWI = Tread Wear In¬ 
dicator) Oder Dreiecksymbole die Lage der VerschleiBanzei 
ger. Die Flachen der Abnutzungsindikatoren haben eine 
Hohe von, 1,6 mm. Sie durfen nicht in die Messung mit einbe- 
zogen werden. Fiir die Messwerte entscheidend ist das Mali 
an der Stelle mit der geringsten Profiltiefe -P-. 


Reifenfiilldruck 

Der Reitenfulldruck wird vom Automobilherstelier in Abhan- 
gigkeit verschiedener Parameter festgelegt. Dazu zahlen un- 
ter anderem die Fahrzeugbeladung und die Fahrzeug- 
Hochstgeschwindigkeil. Vom Werk sind fur den VW 
POLO/SEAT IBIZA unterschiedliche Reitendimensionen und 
FelgengroBen zugelassen. Die vorliegende Reifentabelle lis- 
tet nur einen Querschnitt moglicher Reifen-/Felgenkombins- 
tionen auf. Eine komplette Liste aller zugelassenen Reifen 
und Felgen hat jede Fachwerkstatt. 

Es ist wichtig, dass der fur den jeweiligen Reifen iestgelegte 
Reifenfiilldruck eingehalten wird. Die Reifenfiilldruckweite 
stehen auf einem Aufkleber auf der Innenseite der Tankklap- 
pe. Fur die Lebensdauer der Reifen und die Fahrzeugsicher- 
heit ist das Einhalten des Reifenfiilldrucks von groGer Wielv 
tigkeit. Reifenfiilldruck deshalb alle 4 Wochen und vor jedei 
langeren Fahrt priifen (auch Reserverad). 

■ Reifenfiilldruckangaben beziehen sich auf kalte Reifen 
Der sich bei tangerei Fahrt einstellende und um ca. 0.2 
bis 0.4 bar hohere Uberdruck darf nicht reduziert werden. 
Winterreifen konnen mit einem um 0.2 bar hoheren 
Uberdruck als Sommerreifen gefahren werden. Aul je- 
den Fall miissen die Reifenfulldriicke bei Winterreifen 
entsprechend den Vorgaben des Reifenherstellers einge¬ 
halten werden. Unterliegen die Winterreifen einer Ge- 
schwindigkeitsbeschrankung, muss ein Hinweis im Blick- 
feld des Fahrers angebracht werden (§ 36, Absatz 1 StV- 
ZO). 


Eine Auswahl von Reifen-/Felgenkombinationen 


Motor 

ReifengroGe 

Scheibenrad 

Einpresstiefe 

Reifenfiilldruck (Uberdruck) in bar 



(Felge) 

in mm 

halbe Zuladung 

voile Zuladung 





vorn 

hinten 

vorn 

hinten 

1.2-/1.4-1 (40/47 kW) 

155/80 R13 79T" 

5Jx 13 H2 

35 

2,3 

2,1 

2,3 

2.8 

165.70 R 14 81T 

5Jx14H2 

35 

2,0 

1,9 

2,2 

2,6 


205/45 R16 83W.V 

6'AJ x 16 H2 

42 

2,0 

1,9 

2.2 

2,6 

1.4-1 (55 kW) 

165/70 R14 81T 

5J x 14 H2 

35 

2,2 

2.0 

2.4 

2, 8 1 

1 

195/50 R15 82V, T 

6J x 15 H2 

43 

2.2 

2.0 

2,4 

2.8 



') ohne Sen/olenkung 
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I Bei Anhangerbetrieb Reifenfiilldruck auf den unler 
»volle Zuladung- angegebenen Wert erhohen. Reifentull- 
druck tier Anhangerbereifung ebenlalls kontrollieren. 

■ Der Reifenlulldruck lur das Reserverad enlspricht dem 
hochs'.en fur das Fahrzeug vorgesehenen Fulldruck. 


Reifen- und Scheibenrad- 
Bezeichnungen/Herstellungsdatum 


Reilen-Bezeichnungen 



195 = Reifenbreite in mm. 

/7!I = Verhaltnis Hohe zu Breite (die Hohe des Reifenquer- 
schnrtts beiragl 70 % von der Breite). 

Fehlt eine Angabe des Querschnittverhaltnisses (zum Bei¬ 
spiel 155 R 13). so handelt es sich um das ■>normals" 
Hotien-Breilen-Verhallnis. Es betragt bei GCirtelreifen 82 %. 

R = Radial-Bauart (■= Gurtelreifen). 

H = Felgendurchmesser in Zoll. 

89 = Tragfahigkeits-Kennzahl. 

Achtung: Steht zwischen den Angaben 14 und 89 die 8e- 
ZBdinung M+S, dann handelt es sich um einen Reifen mit 
Wrnterprofil. 

9 = Kennbuchstabe fur zulassige Hochstgeschwindigkeit, 
H: bis 210 km/h. 

De' Geschwindigkeitsbuchstabe steht hinter der Reilen- 
grefle. Die Geschwindigkeitsbuchstaben gelten sowohl fur 
Skimmer- als auch fur Winlerreifen. 


Geschwindigkeits-Kennbuchstabe 


Kennbuchstabe 

Zulassige Hochst¬ 
geschwindigkeit 

Q. 

.160 km/h 

S. 

. 180 km/h 

T. 

.190 km/h 

H. 

.210 km/h 

V. 

. 240 km/h 

1 _ Z —• — ' 

.iiber 240 km/h 


Achtung: Steht hinter der Reifenbezeichnung das Wort 
■•reinforced-, handelt es sich um einen Reifen in verstarkter 
Ausfiihrung, beispielsweise fur Vans und Transporter. 

Reifen-Herstellungsdatum 

Das Herstellungsdatum steht auf dem Reifen im Hersteiler- 
Code. 

Beispiel: DOT CUL2 UM8 4603 TUBELESS 

DOT = Department of Transportation 
(US-Verkehrsministerium) 

CIJ = Kurzel fiir Reifenhersteller 
L2 = ReifengrbBe 
UM8 = Reifenausiuhrung 

4803 = Hersteilungsdatum - 48. Produktionswoche 2003 
Hinweis: Falls anstelle der 4-stelligen Zilfer eine 3- 
stellige Zifler gefolgt von einem <l-Symbol aufgefuhrt 
ist, dann wurde der Reifen im vergangenen Jahr- 
zehnt produziert. Die Bezeichnung 509<! bedeutet 
beispielsweise. 50. Produktionswoche 1999. 
TUBELESS = schlauchlos (TUBETYPE = Schlauchreifen) 

Achtung: Neureifen mussen seit 1 C/98 zusatzlich mit einer 
ECE-Prufnummer an der Reifenflanke versehen sein. Diese 
Prufnummer weist each, dass der Reifen dem ECE-Standard 
enlspricht. Reiten seit 10/98 ohne ECE-Prufnummer haben 
keine Allgemeine Betriebserlaubnis (ABE). 

Beispiel: 5'/iJ x 15 H2, ET 38, LK 4/100 

5'/2 = Maulweite (Innenbreile) der Felge in Zoll. 

J = Kennbuchstabe fiir Hohe unci Kontur des Felgen- 
horns (B = niedrigere Horntorm), 
x = Kennzeichen fiir einteilige Tiefbertfelge. 

15 = Feigen-Durchmesser in Zoll. 

H2 = Felgenprofil an AuBen- und Innenseite mit Hump- 

Schulter (Hump = Sicherheilswulst, dam.it der Reiten 
nicht von der Felge rutscht). 

ET38 = Einpresstiefe: 38 mm. Das MaB gibt in mm an, wie 
weit die Felgenanschraubflacbe von der Felgenmitte 
entternt ist. 

LK 4/100 = In diesem Beispiel ist die Felge mit 4 Schrauben 
befestigt, und der Lcchkreisdurchmesser auf 
dem die Schrauben angebracht sind betragt 100 
mm. 


Auswuchten von Radern 

Die serienmaBigen Rader werden im Werk ausgewuchtet. 
Das Auswuchten ist notwendig, um unterschiedliche Ge- 
wichtsverteilung und Materialungenauigkeiten auszugleichen. 
Im Fahrbetrieb macht sich die Unwucht durch Trampel- und 
Flatterersc'neinungen bemerkbar. Das Lenkrad beginnl dann 
bei hoherem Tempo zu zittern. 

In der Regel tritt dieses Zittern nur in einem beslimmten Ge- 
schwindigkeitsbereich aut und verschwindet wieder bei 
niedrigerer odor hoherer Geschwindigkeit. 

Solche Unwuchterscheinungen konnen mit der Zeit zu Scha- 
den an Achsgelenken, Lenkgetriebe und StoBdampfern so- 
wie am Reifenprofil fiihren. 
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Rader nach jeder Reifenreparatur und nach jeder Montage 
eines neuen Reilerts auswuchten lassen, da sich durch Ab- 
nutzung und Reparatur die Gewichts- und Materialverteilung 
am Reifen anderf. 


Austauschen der Rader/ 

Laufrichtung beachten 

Es 1st nicht zweckmaBig, bei e/nem Austausch der Rader die 
Drehrichtung der Reifen zu andern, da sich die Reifen nur 
unter vorubergehend starkerem VerscbieiB der veranderten 
Drehrichtung anpassen. Bei einigen Reifen ist die Laufrich¬ 
tung durch einen Pfeil auf der Reifenflanke vorgegeben. die 
Laufrichiung ist dann unbedingt einzuhalten. 




_A 



vi 



j 

SX-1606 


• Bei Reifen mit laufrichtungsgebundenem Profil, er- 

kennbar an Reilen auf der Reifenflanke in Laufrichtung, 
muss die Laufrichtung des Reifens unbedingt eingeha- 
ten werden. Dadurch werden optimaie Laufeigenschaften 
bezuglich Aquaplaning, Haltvermogen, Gerausch und 
Abrieb sichergestelll. 

• Falls ein laufrichfungsgebundenes Reserverad bei einei 
Reifenpanne einmal entgegen der Laufrichtung montiei I 
werden muss, sollte dieser Einsatz nur vorubergehend I 
sein, Insbesondere bei Nasse empfiehlt es sich, die Ge- I 
schwindigkeit den Fahrbahnverhaltnissen anzupassen. 

Rad aus- und einbauen 

Ausbau 

Hinweis: Leichtmetallfelgen sind durch einen Klarlackuber- 
zug gegen Korrosion geschutzt. Beim Radwechsel darauf I 
achten. dass die Schufzschicht nicht beschadigt wird, an- I 
dernfalls mit Klarlack ausbessern. 

• Reifen-Laufrichtung mit Kreide durch einen Pfeil am Rei¬ 
fen markieren 

• Fahrzeug gegen Wegrolfen sichern. Dazu Handbremse I 
anziehen, Ruckwartsgang Oder 1. Gang einlegen. Be! 
Fahrzeugen mit Automatikgetriebe Wahlhebel in Stellung 
•>P« legen. AuBerdem einen Keif hinter das diagonal ge- 
genuberliegende Rad legen. Dabei Keil immer an der von I 
der Aufbockstelle weg zeigenden Seite unferlegen 


Bei groBerem VerschleiB der vorderen Reifen empfiehlt es 
sich. die Vorderrader gegen die Hinterrader zu tauschen. Da¬ 
durch haben alie 4 Reifen etwa die gleiche Lebensdauer 


Sicherheitshinweise 

Reifen nicht einzeln, sondern mindestens achsweise er- 
setzen Reifen mit der groBeren Profiltiefe vorn montie- 
ren. Am Fahrzeug durfen nur Reifen gleicher Bauart ver- 
wendet werden. An einer Achse durfen nur Reifen des- 
selben Herstellers und mit der selbe.n Profilausfuhrung 
eingebaut werden. Reifen. die alter als 6 Jahre sind, nur 
im Notfall und bei vorsichtiger Fahrweise verwenden. 
Keine gebrauchten Reifen verwenden, deren Ursprung 
nicht bekannt ist. Beim Erneuern von Felge Oder Reifen 
grundsatzlich das Gummivenfil ersetzen. 




• Rader mit Radvollblende: Drahtbiigel aus dem Bord- 
werkzeug in eine Aussparung der Radvollblende einhan- 
gen. Radschtissel durchschieben und Blende abziehen, 
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* Rader mit Mittenabdeckung: Mittenabdeckung mil dem 
Drahtbugel abziehen. 



• Rader mit Abdeckkappen: Abdeckkappen fur Rad- 
schrauberi mit Drahtbugel abziehen. 

• Radschrauben Vi Umdrehung losen, nicht abschrau- 
ben Achtung: Dabei muss das Fahrzeug auf dem Bo- 
den stehen, ein Gang eingelegt und die Handbremse an- 
gezogen sein. Zum Losen keinen Drehmomentschlussel 
verwenden. 

Sicherheitshinweis 

Bern Autbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 

Deshalb vorher das Kapitel “Fahrzeug autbocken- 

durchlesen. 

• Fahrzeug mit dem Wagenheber so weit anheben, bis das 
Rad vom Boden abgehoben hat, siehe Seite 58. 

• Radschrauben herausdrehen und Rad abnehmen. 

Himnreis: Zum Losen diebstahlhemmender Radschrauben ist 
er Adapter fur die Radschrauben erforderlich, der in der Re- 
;ei dem Bordwerkzeug beigelegt ist. Vor dem Losen der 
tebstahlhemmenden Radschrauben die Kappe abnehmen. 
fcapter in Radschraube einsetzen und Radschraube mit 
Radsch'iOssel Ibsen. An der Stirnseite des Adapters ist eine 
Ctde-Nummer eingeschlagen. Nummer notierer, und sicher 
atfcewahren, damit ein verloren gegangener Adapter wie- 
ferbeschafft werden karin. 


Einbau 

• Zum Schutz gegen das Festrosten des Rades Zentrier- 
sitz der Felge an der Radnabe vorn und hinten vor jeder 
Montage des jeweiligen Rades diinn mit Walzlagertett 
einfetten. 

• Verschmutzte Schrauben und Gewinde reinigen. Gewin- 
de der Radschrauben nicht fetten Oder olen. 

Achtung: Korrodierte Oder schwergangige Schrauben um- 
gehend erneuern. Bis dahin vorsichtshalber nur mit mSBiger 
Geschwindigkeit fatiren. 

• Rad entsprechend der beim Ausbau angebrachten Laui- 
richtungs-Markierung ansetzen. 

• Radschrauben anschrauben und leicht mit etwa 50 Nm 
uber Kreuz anziehen. 

• Fahrzeug absenken und Wagenheber entiernen. 

• Radschrauben uber Kreuz in mehreren Durchgangen an¬ 
ziehen. Zum Festziehen der Radschrauben sollte stets 
ein Drehmomentschlussel verwendet werden. Dadurcti 
wird sichergestellt, dass die Radschrauben gleic'nmaBig 
und test angezogen sind. Das Anzugsdrehmoment fur 
die Radschrauben betragt fur Stahl- und Leichtme- 
talltelgen 120 Nm. 

Achtung: Wurden die Radschrauben nicht mit einem Dreh¬ 
momentschlussel testgezogen, ist es zwingend erforderlich, 
umgehend das Anzugsdrehmoment in einer Werkstatt kon- 
trollieren zu lassen. Durch einseitiges Oder unterschiedlich 
starkes Anziehen der Radschrauben konnen das Rad 
und/oder die Radnabe verspannt werden. 

• Fahrzeuge mit Radvoltblenden: Radvollblende im Be- 
reich des Ventilausschnittes zuerst autdriicken und an- 
schlieBend gesamte Blende vollstandig einrasten lassen. 
Blenden gegebenenfalls mit dem Handballen aufschla- 
gen. 

• Fahrzeuge mit Mittenabdeckung: Mittenabdeckung ein¬ 
setzen und einrasten lassen. Dabei darauf achten, dass 
die Nase an der Abdeckung in die Aussparung in der Fel¬ 
ge eingreitt, siehe Abbildung V-4603. 

• Radschrauben mit Abdeckkappen: Kappen auf die 
Schraubenkople schieben. 

Achtung: Felgen und Radschrauben sind aufeinander abge- 
stimmt. Bei der Umrustung von Leichtmetalltelgen auf Stahl- 
telgen, zum Be 1 ,spiel beim Wechsel auf Winterbereifung mil 
Stahlfelgen, mussen deshalb die dazugehorigen Radschrau¬ 
ben mit der richtigen Lange und Kalottenform verwendet 
werden. Der Festsitz der Rader und die Funktion der Brems- 
anlage hangen davon ab. 

• Nach dem Reifenwechsel unbedingt Reifenftilldruck pru- 
ten und gegebenenfalls korrigieren. 

Schneeketten 

Schneekelten sind nur an den Vorderradem zuiassig. Um 
Beschadigurrgen an den RadvoNblenden zu vermeiden, soil- 
ten diese bei Schneeke'.tenbetrieb abgenommen werden. 
Nach Entfernen der Schneeketten. Radvollblenden wieder 
montieren. 
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Aus technischen Grunden ist die Verwendung von Schnee- 
ketten nur mit bestimmlen Reifen-/Felgenkombinationen 
zulassig, siehe Bedienungsanleitung. 

Mit Schneeketten dart in Deutschland nicht schneller als 50 
km/h gefahren werden. Auf schnee- und eisfreien StraBen 
Schneeketten abnehmen. Nur feingliedrige Schneeketten 
verwenden. 


Reifenpflegetipps 

Reifen haben ein »Gedachtnis«. UnsachgemaBe Behand- 
lung - und dazu zahlt beispielsweise auch schon schnelles 
Oder haufiges Uberfahren von Bordstein- Oder Schienenkan- 
ten - fuhrt deshalb zu Reifenpannen, mitunter sogar erst 
nach langerer Laufleistung. 

Reiten reinigen 

• Reiten generell nicht mit einem Dampfstrahlgerat reini¬ 
gen. Wird die Duse des Dampfstrahlers zu nahe an den 
Reiten gehalten. dann wird die Gummischicht innerhalb 
weniger Sekunden irreparabel zerstort, selbst bei Ver¬ 
wendung von kaltem Wasser. Ein auf diese Weise gerei- 
nigter Reifen sollte sicherheitshalber ersetzt werden. 

• Ersetzt werden sollte auch ein Reifen, der iiber langere 
Zeit mit Ol, Fett Oder Kraftstoff in Beruhrung kam. Der 
Reifen quillt an den betreffenden Stellen zunachst auf, 
nimmt jedoch spater wieder seine normale Form an und 
sieht fluBerlich unbeschadigt aus. Die BelastungsfShig- 
keit des Reifens nimmt aber ab. 

Reifen lagern 

• Reifen sollten kiihl, dunkel und Irocken aufbewahrt wer¬ 
den. Sie diirfen nicht mit Fett, 01 Oder Kraftstoff in Beruh¬ 
rung kommen. 

• Rader liegend Oder an den Felgen aufgehangt in der Ga¬ 
rage Oder im Keller lagern. Reifen, die nicht auf einer Fel- 
ge montiert sind, sollten stehend aufbewahrt werden. 

• Bevor die Rader abmontiert werden. Reifenfulldruck el- 
was erhohen (ca. 0,3 - 0,5 bar). 

• Fur Winterreifen eigene Felgen verwenden, denn das 
Ummontieren der Reifen lohnt sich aus Kostengrunden 
nicht. 

Reifen eintahren 

Neue Reifen haben vom Produktionsprozess her eine beson- 
ders glatte Oberflache. Deshalb mussen neue Reifen - das 
gilt auch fur das neue Ersatzrad - etwa 300 Kilometer mit 
maBiger Geschwindigkeit und vorsichtiger Fahrweise einge- 
fahren werden. Bei diesem Einfahren raut sich durch die be- 
ginnende Abnutzung die glatte Oberflache auf, das Haftver- 
mogen des Reifens verbessert sich. 

Wahrend der ersten 300 km sollte man mit neuen Reifen 
speziell auf Nasse besonders vorsichtig fahren. 


Fehlerhafte Reifenabnutzung 

■ In erster Linie ist auf vorschriftsmaBigen Reifenfulldruck 
zu achten, wobei alle 4 Wochen und vor jeder langerer 
Fahrt sowie bei hoher Zuladung eine Prufung vorgenoit- 
men werden sollte. 

■ Reifenfulldruck nur bei kuhlon Reifen prufen. Der Reifen¬ 
fulldruck steigt namlich mit zunehmender Erhitzuna be 
schneller Fahrt an. Dennoch ist es vollig falsch, aus er- 
hitzten Reifen Luft abzulassen. 



■ An den Vorderradern ist eine etwas groBere Abnutzung 
der Reifenschultern gegenuber der Laufflachenmitte nor¬ 
mal, wobei aufgrund der StraBenneigung die Abnutzung 
der zur StraBenmitte zeigenden Reifenschulter (linkes 
Rad: auBen. rechtes Rad: innen) deutlicher ausgeprSgl 
sein kann. 

■ UngleichmaBiger ReifenverschleiB ist zumeist die Folge 
zu geringen Oder zu hohen Reifenfiilldrucks, Er kann 
auch auf Fehler in der Radeinstellung Oder der Radaus- 
wuchtung sowie auf mangelhafte StoBdampfer Oder Fel¬ 
gen zuruckzufiihren sein. 

■ Bei zu hohem Reifenfulldruck wird die Laufflachenmitte 
mehr abgenutzt, da der Reifen an der Laufflache durct 
den hohen Innendruck mehr gewolbt ist. 

■ Bei zu niedrigem Reifenfulldruck liegt die Laufflache an 
den Reifenschultern starker auf, und die Laufflachenmitte 
wolbt sich nach innen durch. Dadurch ergibt sich ein slat- 
kerer ReifenverschleiB der Reifenschultern. 
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■ Sagezahnformige Abnutzung des Profils ist in der Regel 
auf eine Oberbelastung des Fahrzeugs zuruckzufiihren. 




I 
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Aus dem Inhalt: 







I Bremsbelage wechseln 
I Bremsscheibe priifen 
I Bremsscheibe wechseln 


■ Handbremse einstellen 

■ ABS/EBV/EDS 

■ Bremse entluften 


■ Bremskraftverstarker 

■ Bremslichtschalter 


Das Arbeiten an der Bremsanlage ertotderl peinliche Sau- 
berkeit and exakle Arbeilsweise. Falls die notige Arbeitser- 
lanrung fehlt, sollten Reparaturarbeiten an der Bremsanlage 
W.einer Fachwerkstatt durchgefiihrt werden. 

Das Bremssystem besteht aus dem Hauptbremszylinder. 
dem Bremskraftverstarker und den Scbeibenbremsen fur die 
'.'orderrader Je nach Modell konnen die Hinterrader fiber 
Trosnmel- Oder Scheibenbremsen verzbgert werden. Das hy- 
draulische Bremssyslem ist in zwei Kreise aufgeteilt, die dia- 
jjnal wirken. Ein Bremskreis ist mit den Bremssatteln vorn 
rechls/hinten links verbunden. der zweife mit den Bremssat- 
leli'. vorn links/hinten rechts. Dadurch kann bei Ausfall eines 
Bremskreises, zum Beispiel durch ein Leek, das Fahrzeug 
-rer den anderen Bremskreis zum Stehen gebracht werden. 
Der Druck fur beide Bremskreise wird im Tandem-Haupt- 
bremszylinder fiber das Bremspedal aufgebaut. 

Der Bremsfliissigkeitsbehalter befindet sich im Motorraum 
Cberdem Haupfbremszylinder. Erversorgtdas Bremssystem 
me auch das hydraulische Kupplungssystem mit Bremsfliis- 
s#teil. 

Der Bremskraftverstarker speichert beim Benzinmolor einen 
Tei des vom Motor erzeugten Ansaugunterdruckes. Beim 
Betaligen des Bremspedals wird dann die Pedalkraft durch 
oen Unlerdruck verstarkt. Da beim Dieselmotor der Ansaug- 
inierdvuck nicht vorhanden ist, erzeugt eine Vakuumpumpe 
Kn Unlerdruck fur den Bremskraftverstarker. Die Vakuum- 
jumpe ist am Zylinderkopf angeflanscht und wird liber die 
Nockenwelle angetrieben. 

Die Bremsbelage sind Bestandteil dev Allgemeinen Be- 
Siebserlaubnis (ABE), aufterdem sind sie vom Werk auf das 
jneillge Fahrzeugmodell abgestimmt. Es diirfen deshalb nur 
lie vom Automobilhersteller beziehungsweise vom Kraft- 
lanrtDundesaml treigegebenen Bremsbelage verwendet wer¬ 
den. Diese Bremsbelage haben eine KBA-Freigabenummer. 
Binweis: Wahrend des Fahrens auf stark regennassen 
Fahrbahnen die FuBbvemse von Zeit zu Zeit betatigen, um 
die Bremsscheiben von Ruckstanden zu befreien. Wahrend 
der Fahrt wird zwar durcb die Zentrifugalkraft das Wasser 
w den Bremsscheiben geschleudert, doch bleibt leilweise 
em stunner Film von Fett und Verschmutzungen zuriick, der 
das Ansprechen der Bremse vermindert. 

Bngebrarnter Scbmutz auf den Bremsbelagen und zuge- 
setzte Regennuten in den Bremsbelagen fiihren zur Rieten- 


bildung aut den Bremsscheiben. Dadurch kann eine vermin- 
derte Bremswirkung eintreten. 

Sicherheitshinweis 

Beim Reinigen der Bremsanlage falit Bremsstaub an. 
der zu gesundheitlichen Schaden tuhren kann. Beim 
Reinigen der Bremsanlage Bremsstaub nicht einatmen. 


ABS/HBA/EBV/EDS 

Grundsatzlich durfen Arbeiten an den elektrcnisch gesteuer- 
ten Brems- und Fahrwerkskomconenten nur von Fachkraften 
ausgefiihrl werden, die dafur ausgebildet wurden. 

ABS: Das Anti-Blockier-System verhindert bei schariem Ab- 
bremsen das Blockieren der Rader, dadurch bleibt das Fahr¬ 
zeug lenkbar. 

HBA: Der hydraulische Bremsassistent erkennt autgrund 
von Bremspedal-Geschwindigkeit und Pedaldruck ob eine 
Notbremssituation gegeben ist. In einem solcben Fall erhoht 
der Bremsassistent innerhalb von Millisekunden automatisch 
den Druck fiber den vom Fahrer vorgegebenen Bremsdruck 
Dadurch lasst sich die maximale Verzogerung an der 
Blockiergrenze fur einen kurzen Bremsweg nutzen, auch 
wenn der Fahrer den notigen Bremsdruck nicht aufgebracht 
hat. 

EBV: Die Elektronische Bremskraltverteilung verteilt mittels 
ABS-Hydraulik die Bremskraft an die Hinterrader. Da die 
elektronische EBV-Steuerung wesentlich sensibler arbeitet 
als ein mechanisch wirkender Bremskraftregler. wird ein 
deullich groBerer Regelbereich ausgenutzt. Fahrzeuge mit 
ABS-System Mark 60 sind mit einer EBV ausgestattet. 

Bei Geradeausfahrt wird die Hinterradbremse voll an der 
Bremsleistung beteiligl. Um auch bei Kurvenbremsungen die 
Fahrstabilitat zu gewahrleisten, muss der Bremskraftanteil 
der Hinteracbse reduziert werden. Ober die ABS-Drehzahl- 
sensoren erkennt die EBV, ob das Fahrzeug geradeaus Oder 
durch eine Kurve fahrt, Bei Kurvenfahrt vtird der Bremsdruck 
fur die Hinterrader reduziert Dadurch konnen die Hinterrader 
die maximale Seitentuhrungskraft auibringen. 

EDS: Mit der Elektronischen Differenzialsperre werden 
beim Anfahren durchdrehende Rader abgebremst. Dadurch 








wird das Antriebsdrehmomenl auf -greifende" Rader umge- 
le.nkt. 

Die elektronische Differenzialsperre wird beim Anfahren wirk- 
sam und schallel sich bei einer Geschwindigkeit von 40 km/h 
automatisch ab. Besonders vorleilhafl an dieser Traktionshil- 
fe: Sie beeinllusst weder das Fahrverhalten negativ noch be- 
eintrachtigt sie den Lenkkomfort beim Anfahren. 

Hinweise zum ABS/EBV/EDS 

Eine Sicherheitsschaltung im elekironischen Steuergerat 
sorgt dafiir, dass sich die Anlage bei einem Defekt (zum Bei- 
spiel Kabelbruch) Oder bei zu niedriger Betriebsspannung 
(Batleriespannung unter 10 Volt) selbst abschaltet. Ange- 
zeigt wird dies durch das Aufleuchten der Kontrolllampen im 
Kombiinstrument. Die herkommliche Bremsanlage bleibt da- 
bei in Betrieb. Das Fahrzeug verhalt sich dann beispielswei- 
se beim Bremsen so, als ob keine ABS-Anlage eingebaut 
ware. 

Sicherheitshinweis 

Wenn wahrend der Fahrt die Kontrollleuchten fur das 
ABS und fur die Bremsanlage leuchten, kdnnen bei star- 
kem Abbremsen die Hinterrader blockieren, da die 
Bremskraftverteilung ausgefallen ist. 


Leuchten eine Oder mehrere Kontrolllampen im Kombiinstru- 
ment wahrend der Fahrt auf, folgende Punkte beachten: 

• Fahrzeug kurz anhalten, Motor abstellen und wieder star- 
ten. 

• Batteriespannung prufen Wenn die Spannung unter 10,5 
Volt liegt. Batterie laden. 

Achtung: Wenn die Kontrolllampen am Anfang einer Fahrt 
aufleuchten und nach einiger Zeit wieder erloschen, deulel 
das darauf hin, dass die Batteriespannung zunachst zu ge- 
ring war, bis sie sich wahrend der Fahrt durch Ladung ubei 
den Generator wieder erhoht hat. 

• Pruten, ob die Baiterieklemmen richtig festgezogen sird 
und einwandfreien Kontakt haben. 

• Fahrzeug aufbocken, Rader abnebmen, elektrische Lei- 
tungen zu den Drehzahlfuhlem auf auBere Beschadigun- 
gen (Scheuerstellen) prufen. Weitere Prufungen der 
ABS/EBV/EDS-Anlage sollten von einer Fachwerkslatl 
durchgefiihrt werden. 

Achtung: Vor Schweifiarbeiten mit einem elektrischen 
SchweiBgerat muss der Sleeker von der ABS-Steuereinheil im 
Motorraum abgezogen werden. Stecker nur bei ausgeschalle- 
ler Zundung abziehen. Bei Lackierarbeiten dart das Steuer¬ 
gerat kurzzeitig mit max. +95° C, langzeitig (max. 2 Std.) mil 
+85" C belastet werden. 


Technische Daten Bremsanlage 


Scheibenbremse 

vorn 

hinten 

Bremssattel-Bezeichnung 

FS-II 

FS-III 

C54-II 

Lucas/IBIZA 

C34 

Bremsbelagdicke neu (ohne Riickenplatte) 

mm 

12 

14 

13 

14 

12 

VerschleiBgrenze (ohne Ruckenplatte) 

mm 

2 

2 

2 

2 

2 

Bremsscheibendurchmesser 

mm 

239 

256 

288 

288 

232 

Bremsscheibendicke neu 

mm 

18 

22 

25 

25 

9 

Bremsscheibendicke VerschleiBgrenze 

mm 

16 

19 

22 

22 

7 


Trommefbremse 

hinten 

Bremsbelagdicke neu (ohne Stiitzbacke) 

mm 

5.4 

Bremsbelag-VerschleiBgrenze (ohne Stiitzbacke) 

mm 

2,5 

Bremstrommeldurchmesser neu 

mm 

200 

Bremstrommeldurchmesser VerschleiBgrenze 

mm 

201,5 

Bremsbelag-Breite 

mm 

40 
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'orderrad-Scheibenbremse FS-II 



| S4S-0091 | 


1 - Bremsscheibe 

Grundsaizlich achsweise ersetzen. 
Zun> Ausbau nur den BremssaUel 
abschrauben. Bremsscheibe ohne 
Gewaltanwendung von der Radna- 
be irennen. gegebenenfatls Rosllo- 
seranwenden. 

2 - Kreuzschlitzschraube, 4 Nm 

3 - Bremsbelage 

Mil VerschleiBanzeige. Bremsbela¬ 
ge grundsatzlich nur achsweise er¬ 
setzen. 

4 - BremssaUel 

5 - Hiilse unten 

6 - Buchse unten 

7 - Abstandhulse unten 

8 - Innensechskantschraube unten, 

25 Nm 

9 - Luftfuhmng 

10 - Sechskantschraube, 10 Nm 

11 - Innensechskantschraube oben, 

25 Nm 

12 - Abstandhulse oben 
13- Buchse oben 

14 - Hiilse oben 

15 - Spannhtilse 

16- Bremsschlauch 

Mit Ringstutzen und Hohlschraube. 
35 Nm 

17- Radnabe 

Kann ausgepresst werden. 

18- Sechskantschraube, 10 Nm 

19 - Abdeckblech 

20 - Radlagergehause 

21 - Drehzahlfiihler ABS 

Mo- dem Einsetzen des Fiihlers die 
innenflache der Bohrung reinigen 
und mit Feststotlschmierpaste 
G000650 nestreichen. 


22 - Innensechskantschraube, 8 Nm 




Vorderrad-Scheibenbremse FS-III 



1 - Bremsscheibe 

Grundsalzlich achsweise ersetzai 
Zum Ausbau vorher Bremssalie 
abschrauben. Bremsscheiben nichl 
(lurch Gewallanwendung von do' 
Radnabe Irennen, gegebenenlalls 
Roslloser anwenden. 

2 - Kreuzschlitzschraube, 4 Nm 

3 - Bremsbelage 

Mil VerschleiBanzeige GrundsStt- 
lich achsweise erselzen. 

4 - Bremssattel 

5 - Fiihrungsbolzen. 30 Nm 

6 -Abdeckkappe 

7 - Spannhiilse 

8 - Bremsschlauch 

Mil Ringstutzen und HohlschrauM. 
35 Nm 

9 - Radnabe 

10 - Sechskantschraube, 10 Nm 

11 - Abdeckblech 

12 - Radlagergehause 

13 - Drehzahlfiihlor ABS 

Vor dem Einselzen des Fuhlers die 
Innenliache der Bohrung reinigen 
und mil VW-Festsloffschmierpasle 
G000650 beslreichen 

14 - Innensechskanlschraube, 8 Nm 
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Scheibenbremsbelage vorn 
aus-und einbauen 

M/FS-lll-Bremssattel 

Witling: Es werden unterschiedliche Bremssattel-Aus- 
Imngeii an der Vorderradbremse verwendel Deshalb zu- 
Kt anhand der Abbildungen klaren, welche Ausfiihrung Im 
agenen Fahrzeug eingebaut ist. 

Ausbau 

tthtung: Bremsbelage sind Beslandteil der Allgemeinen 
fetriebserlaubnis (ABE) und vom Werk auf das jeweilige Mo- 
fci abgeslimml. Es diirfen deshalb nur die vom Automobil- 
re’Sleller (relgegebenen Bremsbelage verwendet werden. 

I Reilen-Laufrichtung mit Pleil am Reifen markieren. Rad- 
schrauben losen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rader 
abnehmen. Achtung: Unbedingl Hinwelse im Kapilel 
■Radaus- und einbauen.'< beachlen. 

Slcherheitshinweis 

Bain Aufbocken des Fahrzeugs besleht Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug aufbocken-' 
arcnlesen. 

Achtung: Sollen die Bremsbelage wieder verwendel wer- 
fen, so miissen sie beim Ausbau gekennzeichnel werden. 
BnWechsel der Belage von der AuBen- zur Innenseile und 
imgekehrt Oder auch vom rechlen zum linken Rad isl nicht 
alassig. Grundsatzlich alle Scheibenbremsbelage vorn 
jleichzeilig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver- 
schleiligrenze erreicht hat. 



I 3ei Fahrzeugen mil Bremsbelagverschleifianzeige Sleck- 
verbindung -1- Irennen. 



• Abdeckkappen -Pleile- von beiden Fuhrungsbolzen ab¬ 
nehmen. 



ben. 

• Bremssattelgehause abnehmen und mil Draht am Aufbau 
aufhangen. Achtung: Bremssallel nicht einlach nach un- 
ten hangen lassen: der Bremsschlauch darf nicht aul Zug 
beansprucht oder verdreht werden. 

• Beide Bremsbelage herausnehmen. 

Einbau 

Achtung: Bei ausgebauten Bremsbelagen nicht auf das 
Bremspedal treten, sonst wird der Kolben aus dem 
Gehause herausgedriickt. In diesem Fall Bremssallel kom- 
pletl ausbauen und Kolben in der Werkstatt einselzen las¬ 
sen. 

• Vor Einbau der Belage isl die Bremsscheibe durch Abtas- 
len mil den Fingern auf Riefen zu unlersuchen. Riefige 
Bremsscheiben konnen abgedreht werden (Werkstattar- 
beil), solern sie noch eine ausreichende Dicke aufwei- 
sen. Grundsatzlich beide Bremsscheiben einer Achse auf 
gleiches Mal3 abdrehen lassen. 

• Bremsscheibendicke messen, siehe entsprechendes Ka¬ 
pitel. 
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Achtung: Zum Reinigen der Bremse ausschliefllich Spiri- 
tus verwenden. Fiihrungsfldche beziehungsweise Silz der 
Belage im Gehauseschacht mil einem Lappen reinigen. Kei- 
ne scharfkantigen Werkzeuge verwenden. Besonders auf 
das Entlernen eventueller Klebefolienreste an den Anlage- 
flachen der aufleren Bremsbelage achle.n. 

• Staubkappe fur Bremskolben auf Anrisse prefen. Eine 
beschadigle Staubkappe umgehend erselzen lassen. da 
eingedrungener Schmulz schnell zu Undichtigkeiten des 
Bremssattels fubrt. Der Bremssattel muss hierzu zerlegt 
werden (Werkstattarbeit). 

Achtung: Bei hohem BremsbelagverschleiB Leichtgangig- 
keit des Kolbens priifen. Dazu einen Holzklotz in den Brems¬ 
sattel einsetzen und durch Heifer langsam auf das Bremspe- 
dal treten lassen. Der Bremskolben muss sich leicht heraus- 
und hineindriicken lassen. Zur Priifung muss der andere 
Bremssattel eingebaut sein. Darauf achten, dass der Brems¬ 
kolben nicht ganz herausgedruckt wird. Bei schwergangigem 
Kolben Bremssattel instand setzen (Werkstattarbeit). 
Achtung: Beim Zuriickdriicken des Kolbens wird Bremsfliis- 
sigkeit aus dem Bremszylinder in den Ausgleichbehalter ge- 
driickt. Ffussigkeit im Behalter beobachten, eve.nluell Brems- 
fliissigkeit mit einem Saugheber absaugen. 

Sicherheitshinweis 

Zum Absaugen eine Entlufter- Oder Plastikflascbe ver¬ 
wenden, die nur mit Bremsfliissigkeit in Beriihrung 
kommt Keine Trinkflaschen verwenden! Bremsfliissig¬ 
keit ist giftig und darf auf gar keinen Fall mit dem 
Mund iiber einen Schlauch abgesaugt werden. Saug¬ 
heber verwenden. Auch nach dem Beiagwechsel darf 
die MAX-Marke am Bremsflussigkeitsbehalter nicht 
uberschritten werden, da sich die Fliissigkeit bei Erwar- 
mung ausdehnt. Ausgelaufene Bremsfliissigkeit iauft am 
Hauptbremszylinder herunter. zerstort den Lack und 
fiihrt zur Rostbildung. 



• Bremsbelage in Bremssattelgehause und Kolben einser 
zen. 



• Bremssattel FS-II: Bremsbelage einselzen. Der Brems- 
belag mit der groBeren Belagflache silzt auGen. 



| M46-0( 


• Bremssattel FS-III: Bremsbelage in Bremssattelgehause 
einselzen. Bremsbelag mil der Beschriftung auf del 
Riickenplaite -Kolbenseite- in den Bremskolben einsel¬ 
zen. 


• Bremskolben mil Riicksetzwerkzeug zuriickdriicken. Hin- 
weis: Der Bremskolben kann auch mil einem Hartholz- 
slab (Hammerstiel) zuriickgedriickt werden, dabei darauf 
achten, dass der Kolben nicht verkantet wird und Kolben- 
flache sowie Staubkappe nicht beschadigt werden. 
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Speziell C54-ll-Bremssattel/POLO 



t Bremssaltel FS-II/FS-III: Bremssattelgehause mit Brems- 
beiagen an Radlagergehause montieren. Bremssattel- 
gehiiuse zuerst unten — Pfeil— ansetzen. Bremssaltel- 
gehause mil beiden Flihrungsbolzen an Bremstrager mit 
30 Nm anschrauben. 

I Beide Abdeckkappen einsetzen. 

t Sieckverbindung der BremsbelagverschleiOanzeige, wo 
vorhanden. einclipsen 

t Reifen-Lautrichtung beachten, Rader anschrauben. Fahr- 
zeug ablassen. Erst dann Radschrauben liber Kreuz mit 
120 Nm lestziehen Achtung: Unbedingt Hinweise im 
Kapitel -Rad aus- und einbauen« beachten. 

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niedertre- 
m. b.s fester Widerstano spurbar ist Dadurch legen sich die 
B'cirsbelage an die Bremsscheiben an und nehmen einen 
wn Betriebszustand entsprechenden Sitz ein. 

I Biemsfliissigkeit im Ausgleichbehalter priifer,. gegebe- 
nenfalls bis zur MAX-Marke auffiillen. 

I teue Bremsbelage vorsichtig einbremsen, dazu Fahr- 
Mug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin- 
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas 
abkiihleri lassen. 

Achtung: Nach dem Einbau neue Bremsbelage miissen die- 

* eingebremst werden Wahrend einer Fahrtstrecke von 
-jrd200 km sollten unnbtige Vollbremsungen unterbleiben. 
inreis: Bremsbelage miissen in einigen Kommunen als 
SondermOll entsorgt werden. Die ortlichen Behorden geben 
jriber Auskunft. ob auch eine Entsorgung liber den haus- 
niiahnlichen Gewerbemiill zulassig ist. 

Witung, Sicherheitskontrolle durchfiihren: 

* Snd die Bremsschlauche festgezogen? 

t Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung? 
t Sind die Entliiftungsschrauben angezogen? 

I Ist genugend BremsfKissigkeit eingetlillt? 

* Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren. 
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis 
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal 
dad nicht nachgeben. Samtliche Anschllisse auf Dichtheit 
konfrollieren. 


Hinweis: Die C54-I!-Bremse isf im Prinzip wie die LUCAS- 

Bremse beim IBIZA aufgebaut. 

Achtung: S'icherheitshinweise beachten, siehe im Kapitel fur 

die FS-l\/FS-llt-Scheibenbremse. 

Ausbau 

• Bei Fahrzeugen mit Bremsbe'.agverschleiBanzeige Steck- 
verbindung trennen. 

• Obere und untere Sechskantschraube aus dem Brems- 
satte! herausdrehen, Bremssattelgehause abriehmen und 
mit Draht am Aufbau aufhfingen. Achtung: Bremssattel 
nicht nach unten hangen lassen; der Bremsschlauch darf 
nicht aut Zug beansprucht oder verdreht werden. 

• Warmeschutzblech aus dem Bremssattelgehause he- 
rausnehmen. 

• Inneren Bremsbelag aus dem Bremstrager herausneh- 
men. 

• AuBeren Bremsbelag seitlich aus den Haltefedern he- 
rausziehen und nach vorne aus dem Bremstrager he- 
rausnehmen. 

• Obere und untere Haltefeder aus dem Bremstrager he- 
rausnehmen. 

Einbau 

• Neues Warmeschutzblech in den Kolben einsetzen. 

• Neue Belaghaltefedern einsetzen. 

• Bremsbelage in die Haltefedern einsetzen. 

• Bremssattelgehause mit neuen Schrauben und 30 Nm 
am Bremstrager testschrauben. 

• Steckverbindung der VerschleiBanzeige verbinden. 







Scheibenbremsbelage vorn aus- und einbauen 

LUCAS-Bremssattel/IBIZA 



3 - Bremsbelage 

4 - Haltefedern der Belage 

5 - Bremstrager 

6 - Rippschrnube. 125 Nm 

7 - Warmeschutzblech 

8 - Gehause des Bremssallols 

9 - Sechskantschraube. 30 Nm 
10- Haltestift 

11 - Bremsschlauch 

Mil Ringstutzen und Hohlschraiot II 
35 Nm. 


Achtung: Es gibt unterschiedliche Bremssattel-Ausfuhrun- 
gen. Deshalb zuersl anhand der Abbildungen klaren, welche 
Ausfiihrung im eigenen Fahrzeug eingebaut ist. In diesem 
Kapilel werden nur die Unierschiede zur FS-ll/FS-lll-Schei- 
benbremse beschrieben. Samtliche Montage- und Sicher- 
heitshinweise gelten auch tiir die LUCAS-Bremsanlage. 

Ausbau 



• Untere Schraube -9- uom Bremssattelgehause ab- 
schrauben. dabei mit Maulschlussel am Fuhrungsbolzen 
gegenhalten, siehe auch Abbildung V-4429. 

• Bremssattelgehause nach oben schwenken. 

• Bei Fahrzeugen mit VerschleiBanzeige fur die Brems¬ 
belage Steckverbindung trennen, siehe FS-fl-Bremssat- 
tel. 

• Bremsbelage aus dem GehSuse herausnehmen und 
Warmeschutzblech aus dem Druckkolben entfernen. 

• Belaghaltefedern entnehmen. 


Einbau 

• Warmeschutzblech so in den Kolben einsetzen, dassde 
Bremsbelage in die Offnung des Bremssattelgehauses 
passe n. 




• Bremsbelage einsetzen. Daraut achten. dass die Brems¬ 
belage in den Belaghalteflachen sitzen. 
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t Kemssatlelgehause nach unten schwenken und neue, 
selbslsichernde Schraube -9- mit 30 Nm anziehen. da- 
bei arn Fuhrungsbolzen gegenhalten, siehe auch Abbil- 
dung V-4429. 

I Wo vorhanden. Steckverbindung der VerschleiBanzeige 
fur Bremsbelage verbinden und an der Halterung des Fe- 
derbeines befesligen. 

Achtung: Alle weiteren Monlagehinweise beachten, siehe 
fS-H-Brerrisanlage. 


Hinterrad-Trommelbremse 



N46-0145 


1 - Federteller 

Zum Ausbau um 90° verdrehen. 

2 - Druckteder 

3 - Bremsbacke mit Hebei fur Hand- 

bremse 

4 - Ruckzugfeder oben 

Gegebenenfalls mit VW-Spezial- 
werkzeug 3438 aushangen. 

5 - Ruckzugteder unten 

Anlagestellen mit VW-Feststotf- 
schmierpaste G000650 letten. 

6 - Zugfedet 

7 - Bremsbelag 

Bremsbelagdicke priilen 

8 - Verschlusskappe 

Zum Prufen dei Bremsbelagdicke 
abnehmen. 

9 - Spannstifte 
10- Bremstrager 

11 -Innensechskantschraube, 8 Nm 

12 - Radbremszylinder 

Dichlheit priilen. 

13-Keil 

Zum Aus- und Einbau der Brems- 
trommel durch eine Gewindebcb- 
rung fur die Radschrauben nach 
oben drucken. 

14 - Druckstange 

Anlagestellen mit VW-Feststoff- 
schmierpaste G000650 letten 

15 - Anlagefeder 

Gegebenenlalls mil VW-Spezial- 
werkzeug 3438 aushangen. 
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Bremsbacken aus- und einbauen 

Ausbau 

Achtung: Bremsbelage sind Bestandleil der Allgemeinen 
Betriebserlaubnis (ABE) und vom Werk auf das jeweilige Mo- 
dell abgestimmt. Deshalb diirten nur die vom Automobilher- 
steller freigegebenen Bremsbelage verwendet werden. 

Sicherheitshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs beslehl Unlallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug aufbocken-- 
durchlesen. 

• Fahrzeug aufbocken. 

• Reifen-Laufrichtung mil Pfeil am Reifen markieren. Rad- 
schrauben Ibsen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rader 
abnehmen. Achtung: Unbedingl Hinweise im Kapitel 
»Rad aus- und einbauen-- beachten. 

Achtung: Sollen die Bremsbelage wieder verwendet wer¬ 
den, miissen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden. Ein 
Wechsel der Belage vom rechten zum linken Rad ist nicht 
zulassig. Grundsatzlich alle Bremsbelage an einer Achse 
gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag die Ver- 
schleiOgrenze erreicht hat. 

Hinweis: Bremsbelage/-backen immer nur an einer Fahr- 
zeugseite ausbauen, damit die andere Seite beim Zusam- 
menbau als Vorlage dienen kann. 



• Bremsbacken zuruckstellen. Dazu einen Schraubendre- 
her durch eine Gewindebohrung der Bremstromrnel 
stecken und den Keil nach oben drucken 

• Kreuzschlitzschraube fur Bremstromrnel herausdrehen 
und Bremstromrnel abnehmen. 

Hinweis: Fest sitzende Bremsscheibe durch leichte Schlage 
mit einem Kunststoffhammer von der Nabe Ibsen, einen han- 
delsublichem Abzieher verwenden, Oder mit einem Schrau- 
bendreher abhebeln. 


• Federteller -1- mit Rohrzange kraftig gegen die Druckfs- 
der -2- drucken und urn 'A Umdrehung (90°) verdrehen 
Federteller herausnehmen. Auf diese Weise beide Fede'- 
teller ausbauen. Dabei den Stiff fur die Druckfeder vat 
hinten gegenhalten. 



• Mit einem Schraubendreher Bremsbacken in Pfeilrirt 
tung hinter dem Abstutzblech heraushebeln. 

• Ruckzugfeder unten -5- aushangen und Bremsbacken 
herausnehmen, siehe Abbildung N46-0145. 

• Handbremsseil aushangen und herausnehmen. 



• Bremsbacken in Schraubstock einspannen. 

• Zugfeder -1- fur Keil -2- aushangen. Ruckzugfeder-3- 
mit Spezialwerkzeug VW-3438 Oder HAZET-4964-1 aus¬ 
bauen. Es geht auch mit einer Kombizange Oder einem 
geeigneten Haken mit Griff. Achtung: Verletzungsge- 
fahr! 
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* Anlagefeder -1- mil Haken aushangen. 

I Dmckslange -2- und Keii -3- von der Bremsbacke ab- 
tehmen. 

[ Einbau 

atzlich immer al.'e 4 Backen an einer Achse gleichzei- 
| loerselzen und dabei gleiches Fabrikat verwenden. Brems- 
mrael und Bremstrager nur mit Spiritus reinigen. Die Teile 
missenvor dem Wiedereinbau grundlich gereinigl werden. 

Achtung: Der Bremsstaub kann gesundheitsschadlich sein, 
mill einatmen' Solange die Bremsbacken ausgebaut sind. 
irt aul die FuGbremse trelen, da sons! die Bremskolben 
jus den Radoremszylindern rulschen. 



• Am Radbremszylinder die Staubmanschette von Hand 
Oder mit einem slumpfen Monlagekeil anheben Ach¬ 
tung: Dabei darf der Bremskolben nicht herausgezo- 
gen werden. Wenn es hinter der Staubmanschette 
feucht ist, Radbremszylinder austauschen. Staubman¬ 
schette wieder aufsetzen. 

• Bremsflache der Bremstrommel mit dem Finger aut Rie- 
fen prtiten. Rietige Bremstrommeln ersetzen. dabei 
grundsatzlich beide Bremstrommetn ersetzen. 

• Geringe Unebenheiten und Rostspuren an der Brerns- 
llache mit Schmirgelleinen (Komung 150) beseitigen. 


• Innendurchmesser der Bremstrommel messen Wenn die 
VerschleiBgrenze erreicht ist, Trommel ersetzen. Dabei 
immer beide Bremstrommeln einer Achse ersetzen. Soll- 
werte und VerschleiGgrenzen, siehe Kapitel »Technische 
Oaten Bremsanlage" 

• Anlagestellen fur Ruckzugteder und Druckstange mit 
VW-Festschmierstoffpaste G000650 fetten. 



• Anlagefeder -1- mit einem Haken in die Druckstange 
-2- einhangen und gleichzeitig Keil -3- einsetzen. Ach¬ 
tung: Die Erhohung -Pfeil- am Keil -3- muss beim Ein¬ 
bau sichtbar bleiben. 

• Bremsbacke mit Bremshebel in die Druckstange einset¬ 
zen. 



• Ruckzugfeder -3- mit Haken einhangen. 

• Zugfeder -1- ftir Keil -2- einhangen. 

• Bremsbacken act die Kolben des Radbremszylinders set- 
zen. 

• Handbremsseil am Bremshebel einhbngen. 

• Ruckzugteder unten einsetzen und Bremsbacke auf die 
untere Abstiitzung heben. 
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• Druckfedern einsetzen und Federteller anbringen Dazu 
Federleller mil Rohrzange kraftig gegen die Druckfeder 
drucken und um V* Umdrehung (90°) verdrehen Dabei 
den Still fur die Druckfeder von hinten gegenhalten. 

• Bremsfrommel einbauen und mil Kreuzschlitzschraube 
sichern. 

• Bremspedal bei gelosfer Handbremse voll durchtreten 
und dadurch Bremsbacken in Betriebsstellung bringen. 

• Handbremse einstellen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Reifen-Laufrichtung beachten, Rader anschrauben, Fahr- 
zeug ablassen, erst dann Radschrauben uber Kreuz mit 
120 Nm festziehen Achtung: Unbedingt Hinweise im 
Kapitel ••Rad aus- und einbauen« beachten. 

• Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehalter prufen, ge- 
gebenenfalls bis zur MAX-Marke auffullen. 

• Neue Bremsbelage vorsichtig einbremsen. Dazu Fahr- 
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit gerin- 
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas 
abkuhlen lassen. 

Achtung: Nach dem Einbau neuer Bremsbelage sollen 

wahrend einer Fahrstrecke von bis zu 200 km unnotige Voll- 

bremsungen unterbleiben. 


Achtung, Sicherheitskontrolle durchfuhren: 

♦ Sind die Bremsschlauche festgezogen? 

♦ Befindet sich der Bremsschlauch in der Hallerjng? 

♦ Sind die Entluftungsschrauben angezogen? 

♦ 1st genugend Bremsflussigkeit eingefulll? 

♦ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfuhren. 
Hierzu Bremspedal mil 200 bis 300 N (entspricht 20 bis 
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal 
darf nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichtheif 
kontrollieren. 


Hinterrad-Scheibenbremse 



1 - Kreuzschlilzschraube. 4 Nm 

2 - Bremsscheibe 

Grundsatzlich beide Bremsschei- 
ben einer Achse erselzen. Zum 
Ausbau vorher Bremssallel abbau- 
en. 

3- Kappe 
Abdrucken 

4 - Zwolfkant-Nabenmutter, 175 Nm 

Selbstsichernd. daher nach jeder 
Demontage erselzen. 

5 - Radnabe mil Radlager und Rotor 

Nur komplell erselzen 

6 - Secbskantschraube, 60 Nm 

Mil Tellerledar. 

7 - Abdeckblech 

8 - Achszapfen 

9 - Drehzahlfiihler ABS 

Innenflaehe der Bobrung reinigen 
und mil Festsloflschmierpasle VW 
G00Q65O baslreicben. 

10- Innensechskantschraube. 8 Nm 

11 - Achskorper 

12 - Handbremsseil 

13 - Innensechskantschrauben. 80 Nm 

14 - Bremsschlauch/Bremsrohr 

Hohischraube, 38 Nm. 

15 - Sechskantschrauben. 35 Nm 

Selbstsichernd, dahei immer erset- 
zen. 

16 - Bremssallel 

17 - Bremsbeiage 
18- Belaghaltefedern 

Bei Belagwechsel immer erselzen 
19 - Bremstrager mil Fiihrungsbolzen 
und Schutzkappen 

Wird zusammengebaul mit ausrei- 
chender Fettmenge an den 
F'jhrungsbolzen als Ersatzleil gelie- 
len Bei Beschadigungen an den 
Schutzkappen odor an den P[ih- 
rungsfcolzen Reparalursaiz einbau- 
en. dabei beiliegendes Fellkissen 
zum Beietten der Fiihrungsbolzen 
verweriden 
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Hinterrad-Scheibenbremsbelage aus- 
und einbauen 

Hinweis: Der Aus- und Einbau der Scheibenbremsbeiage fur 
die Hinterrader erfolgt prinzipiell auf die gieiche Weise wie 
bei den Scheibenbremsbelagen fur die Vorderrader Deshalb 
auch das Kapitel -Vorderradbremse/Scheibenbremsbelage 
aus- und einbauen- durchlesen. Alle allgemeinen Hinweise 
und Sicherheitshinweise aus diesem Kapitel sind zu be- 
folgen. 

In diesem Kapilel stehen nur die abweichenden Arbeits- 
schrifte fur den Aus- und Einbau der Scheibenbremsbeiage 
fur die Hinterrader. 

Ausbau 

Achtung: Soilen die Bremsbelage wieder verwendei wer- 
den. mussen sie beim Ausbau gekennzeichnet werden. Ein 
Wechsei der Belage von der AuBen- zur Innenseite und um- 
gekehrt Oder auch vom rechten zum linken Rad ist nicht 
zulassig. Grundsatzlich alle Scheibenbremsbeiage einer 
Achse gleichzeitig ersetzen, auch wenn nur ein Belag 
die VerschleiBgrenze erreicht hat. 

• Bei Fahrzeugen mit BremsbeiagverschleiBanzeige Steck- 
verbindung trennen, siehe Vorderrad-Scheibenbremse. 



N46-0176 


• Handbremshebel losen Halteklammer -1- mit einem 
Schraubendreher abhebeln und nach unten abnehmen. 

• Bremshebel -2- in Pfeilrichtung drucken und Hand- 
bremsseil -3- aushangen. Handbremsseil aus der Halte- 
rung des Bremssattels herausnehmen. 



• Obere und untere Schraube -15- am Bremssattel afc- 
schrauben, dabei jeweils am Fuhrungsbolzen gegenla- 
ten. siehe Abbildung S46-0097. 

• Bremssattelgehause abnehmen und mit Draht am Aufbau 
oder an der Schraubenfeder aufhangen. Achtung: De r 
Bremsschlauch dart nicht auf Zug beansprucht Oder ver- 
dreht werden. 



• Bremsbelage und Belaghaltefedern -Pfeile- ausbauen. 

• Bremsscheibendicke messen, siehe entsprechendes Ka- 
pitef. 

• Bremssatfel reinigen. Achtung: Keine Drahtburste zum 
Reinigen des Gehauses verwenden. Der Bremssatsl 
muss ausschlieBlich mit Spiritus gereinigt werden. 











N46-0171 


SX-4408 


• Bremsko'iben mit VW-Werkzeug 3272 Oder HA2ET- 
4970/6 zurtickdrucken. Achtung: Der Bremskolben darf 
nictil mit einer herkommlichen ROcksetzvorrichtung 
zjruckgedruckt werden. Die Nachstellung fur die Hand- 
bremse wurde dabei zerstbrt werden. 

t Kolben durch Rechtsdrehen (im Uhrzeigersinn) mit dem 
S'pezialwerkzeug unter kraftigem Druck langsam ein- 
schrauben. Der Bund -Pteil links- des Werkzeugs muss 
am Bremssattel anliegen. Bei schwergangigem Kolben 
mit Mauischliissel SW 13 an den Abflachungen -A- des 
Werkzeugs drehen. 

• Schutztolie von der Ruckenplatte des Bremsbelages ab- 
ziehen. 


* Belaghaltefedern -pfeile- und Bremsbelage in den 
Bremstrager einsetzen. 

Hirweis: Im Reparatursatz Sind 4 selbstsichernde Schrau- 

ten ealhalten. Diese sind in jedem Fall zu verwenden. 

* Bremssattel mit neuen selbstsichernden Schrauben am 
Bremstrager lestschrauben und dabei am Fuhrungsbol- 
zen gegenhalten. Schrauber, mit 35 Nm anziehen. 

I Bremshebel herunterdriicken und Handbremsseil einhan- 
gen. 

* Halteklammer fur Handbremsseil am Gegenlager einset¬ 
zen. 


• Bremsscheibendicke immer an der dunnsten Stelle -Pfei¬ 
le- messen. Die Werkstatt benutzt dazu einen speziellen 
Messschieber Oder eine Mikrometer-Bugelmessschrau- 
be, da sich durch die Abnutzung der Bremsscheibe ein 
Rand bildet. Man kann die Bremsscheibendicke auch mit 
einer normalen Schieblehre messen, allerdings muss 
dann auf jeder Seite der Bremsscheibe eine entspre- 
chend starke Unlerlage z.wisc'nengelegt werden (bei- 
spielsweise 2 Munzen). Um das exakte Mal3 der Brems¬ 
scheibendicke zu ermitteln, mussen von dem gemesse- 
nen Wert die Dicke der Munzen beziehungsweise der 
Unlerlage abgezogen werden Achtung: Messung an 
mehreren Punkten der Bremsscheibe vornehmen 


• Soli- und VerschleiBwerte fur Bremsscheibe, siehe 
»Technische Daten Bremsanlage«. 

• Wird die VerschleiBgrenze erreicht, Bremsscheibe erneu- 
ern. 


• Bei grolBeren Rissen oder bei Piefen, die tiefer als 
0,5 mm sind, Bremsscheibe erneuern, siehe entspre- 
chendes Kapitel, 

• Reifen-Laufrichtung beachten. Rader anschrauben, Fahr- 
zeug ablassen, erst dann Radschrauben uber Kreuz mit 
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im 
Kapitel -Rad aus- und einbauen- beachten. 


• Handbremse einstellen, siehe entsprecbendes Kapitel. 

• FuBbremse im Stand mehrmals betatigen, Bremsfltissig- 
keitsstand kontrollieren. 


Bremsscheibendicke priifen 


Priiten 


• Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reiien markieren. Rad¬ 
schrauben Ibsen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rader 
abnehmen. Achtung: Unbedingt Hinweise im Kapitel 
-Rad aus- und einbauen« beachten. 
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Bremsscheibe/Bremssattel mit 
Bremstrager aus- und einbauen 

Bremsscheiben erneuern, wenn sie korrodiert sind Oder die 
VerschleiBgrenze erreicht haben. Korrodierte Bremsschei¬ 
ben erzeugen beim Abbremsen einen Rubbeleffekt, der sich 
auch durch langeres Abbremsen nicht beseiligen lasst. 

Ausbau 

Sicherheitshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapilel "Fahrzeug aufbocken- 
durcblesen. 

• Reifen-Laufrichtung mil Pfeil am Reifen markieren. Rad- 
schrauben losen. Fahrzeug vorn aufbocken und Rader 
abnehmen. Achtung: Unbedingf Hinweise im Kapilel 
•>Rad aus- und einbauen- beachten. 

• Vorderradbremse: Bremsbelage und Bremssaltel aus- 
bauen, siehe enlsprechendes Kapilel. 

• Hinferradbremse: 2 l.nnensechskantschrauben -13- fur 
Bremstrager vom Achskorper abschrauben, siehe Abbil- 
dung S46-0097, Seite 153. 

• Bremssattel mit Drahthaken so am Aufbau oder an der 
Schraubenfeder aufhangen. dass der Bremsschlauch 
nicht verdreht Oder auf Zug beansprucht wird. 

Achtung: Falls der Bremssattel nicht ganz abgebaut werden 
soli, Bremsschlauch nicht losen. Sons! muss das Brems- 
system nach dem Einbau enriuftet werden. 

• Soil der Bremssattel ganz abgebaut werden: 

♦ Beim vorderen Bremssaltel Bremsleitung an der 
Bremsschlauchkupplung abschrauben. 

♦ Beim hinteren Bremssattel zuerst die Bremsleitung an 
der Verbindungsstelle vom Bremsschlauch abschrau¬ 
ben und dann, falls erforderlich. Bremsschlauch am 
Bremssattel abschrauben. Zusatzlich Handbremsseil 
aushangen. 

Sicherheitshinweis 

Beim Offnen vom Bremskreis lauft Bremsfliissigkeit aus. 
Bremsflussigkeit in einer Flasche sammeln, die aus- 
schlieBlich fur Bremsflussigkeit vorgesehen ist. Man 
kann auch zuvor die Bremsflussigkeit mit einem Saug- 
heber aus dem Vorratsbehalter absaugen. 

• Kreuzschlitzschraube fur Bremsscheiben-Befestigung he- 
rausdrehen, siehe entsprechende Bremsen-Abbildung. 

• Bremsscheibe abnehmen. 

Achtung: Die Bremsscheibe darf nicht durch Gewaltanwen- 
dung (Hammerschlage) von der Radnabe getrennt werden. 
Stattdessen handelsublichen Rostloser anwenden. urn Scha- 
den an der Bremsscheibe zu vermeiden. Falls der Ausbau 
nur durch kraftige Hammerschlage rnoglich ist, aus Sicher- 
heitsgrunden Bremsscheibe und Radlager erneuern. Auch 
wenn ein Abzieher verwendet wird, Bremsscheibe erneuern. 


Einbau 

Um ein gleichmaBiges Bremsen beidseitig zu gewahrleis.B - , 
mussen beide Bremsscheiben die gleiche Oberflache bezic- 
lich Schliffbild und Rautiefe aufweisen. Deshalb grundsatz- 
lich beide Bremsscheiben einer Achse ersetzen. 

Die Werkslatt kann die Bremsscheibe auf Schlag prufen.fe 
ximaler Scheibenschlag an der Bremsflache gemessen: GX5 
mm Maximal zulassige Dickentoleranz: 0,01 mm. 

• Sremsscbeibendicke messen, siehe enlsprechendes K» 
pitel. 

• Falls vorhanden. Rost am Flansch der Bremsscheibe m 
der Radnabe entfernen. 

• Neue Bremsscheibe mit Verdunnung vom Schutzlack t» 
nigen. 

• Bremsscheibe auf Radnabe aufsetzen und mit Kreui- 
schlitzschraube anschrauben. Kreuzschlitzschraubemtt 
Nm anziehen. 

• Bremsbelage einsetzen und Bremssattel anschrauber 
siehe enlsprechendes Kapitel. 

• Hinterradbremse: Handbremse einstellen, siehe eet 
sprechendes Kapilel. 

Achiung: War der Bremsschlauch demontiert, Brems 
schlauch anschrauben und Bremsanlage entluften, siehe 
entsprecbendes Kapitel 

• Reifen-Laufrichtung beachten. Rader anschrauben, Fahr 
zeug ablassen, erst dann Radschrauben uber Kreuzmt 
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise in 
Kapitel -Rad aus- und einbauen- beachten 

Achtung: Bremspedal im Stand mehrmals kraftig niededre 
ten, bis fester Widerstand spurbar ist. 

• Bremsflussigkeitsstand im Ausgleichbehalter prulen. ge- 
gebenenfalls auffiillen. 


Achtung, Sicherheitskontrolle durchfuhren: 

♦ Sind die Bremsschlauche festgezogen? 

♦ Befindet sich der Bremsschlauch in der Halterung? 

♦ Sind die Entluftungsschrauben angezogen? 

♦ Ist geniigend Bremsflussigkeit eingefullt? 

♦ Bei laufendem Motor Dichtheilskontrolle durchfuhrea 
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bs 
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal 
darf nicht nachgeben. Samlliche Anschlusse auf Dichtheil 
konlrollieren. 


• Neue Bremsscheiben vorsichtig einbremsen, dazu Fahr¬ 
zeug mehrmals von ca. 80 km/h auf 40 km/h mit germ- 
gem Pedaldruck abbremsen. Dazwischen Bremse etwas 
abkuhlen lassen 







ndbremse einstellen 


Fahrzeuge mit Scheibenbremsen hinten 


itinterradbremse vertiigt Liber elne automatische Nach- 
mg, so class die Hanabremse im Bah men der Wartung 
nachgestellt werden muss. Eriorderlich ist die Einstel- 
oerHandbremse nach dem Aus- und Einbau von: 

bndbremsseilen. 

renssattel'Sremstrager hinten. 
cfieibenbremsbelagen hinten. 
smsscheiben hinten 
omraelbremsbacken. 

el/en 

mdfcremse Ibsen. 

mspedal mehrmals kraftig betaiigen. 

FulBbremse muss funktionsfahtg und enttuftet sein. 


irheitshinweis 

Ajfbocken des Fa'nrzeugs besteht Uniallgefahr! 
alb vorher das Kapitel "Fahrzeug aufbockem- 
lesen. 


irzeug hinten auibocken. die Hinterrader mussen vom 
len abheber.. 


uge mitTrommelbremsen hinten 

idbremshebel 4 Rasten weit anziehen 



slellmutter -A- so weit anziehen, bis sich beide Min¬ 
er nur schwer von Hand durchdrehen lassen. Die 
tellmutter -A- muss iiber das Ende der Zugstange 
jschraubt sein. 



• Handbremshebei in Ruhestellung. Nachstellmutter -Pteil 
A- so weit anziehen, bis sich die Hebei -Pteil B- fur die 
Handbremsbetatigung an den Bremssatteln vom An- 
sc'nlag abheben. 

• Die Nachstellmutter -A- muss iiber das Ende der Zug- 
stange -1- geschraubt sein. 

• Nachstellmutter so verdrehen, dass bei geibster Hand- 
bremse der Abstand (Spiel) -Pteil- zwischen Hebei und 
Anschlag an beiden Bremssatteln maximal 1,5 mm be- 
tragt. 

• Handbremse mit Handbremshebei test anziehen und wie- 
der Ibsen. 

• Sicherstellen, dass beide Hinterrader (rei drehen. Gege- 
benentalls die Nachstellmutter etwas zuruckdrehen. 

• Fahrzeug ablassen. 


remse losen und prufen, ob sich beide Hinterrader 
rchdrehen lassen. Wenn nbtig, Nachstellmutter et- 
iruckdrehen. 






Radbremszylinder aus- und einbauen 

Ausbau 

• Bremsbacken aus der Trommelbremse ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel. 

• Uberwurfmutter fur Bremsleilung losen, nichl ganz ab- 
schraubert. 

• 2 Innensechskantschrauben fiir Radbremszylinder hinten 
am Bremstrager abschrauben. 

Einbau 

• Lappen unfer das Bremstragerblech legen. 

• Uberwurfmutter fur Bremsleilung abschrauben und sofort 
am neuen Radbremszylinder handfest anschrauben. Da- 
durch ist sichergestellt. dass nur wenig Bremsflussigkeit 
auslauft. 

• Schrauben fur Radbremszylinder einschrauben und mit 8 
Nm anziehen. 

• Uberwurfmutter fur Bremsleilung mit offenem Ringschliis- 
sel, zum Beispiel HAZET 612N, leicht anziehen. Anzugs- 
moment: 5 Nm 

• Bremsbacken einbauen. siehe entsprechendes Kapitel. 

• Bremsanlage entluften, siehe entsprechendes Kapitel 

Bremsaniage entluften 

Beim Umgang mit Bremsflussigkeit sind folgende Hinweise 

zu beachten: 

Sicherheitshinweis 

Bremsflussigkeit ist giftig. Keinesfalls Bremsflussigkeit 
mit dem Mund fiber einen Scnlauch absaugen. Brems¬ 
flussigkeit nur in Behaiter ftillen bei denen ein verse- 
hentlicher Genuss ausgeschlossen ist. 

■ Bremsflussigkeit ist atzend und dari deshalb nicht mit 
dem Autolack in Beriihrung kommen, gegebenenfalls 
Bremsflussigkeit sofort abwischen und mit viel Wasser 
abwaschen. 

■ Bremsflussigkeit ist hygroskopisch, das heiBt, sie nimmt 
aus der Luft Feuchtigkeit auf. Bremsflussigkeit deshalb 
nur in geschlossenen Behaltern aufbewahren. 

■ Bremsflussigkeit, die schon einmal im Bremssystem 
verwendet wurde. darf nicht wieder verwendet wer- 
den. Auch beim Entluften der Bremsanlage nur neue 
Bremsflussigkeit verwenden. 

■ Bremsflussigkeits-Spezifikation: FMVSS 116 DOT 4. 

■ Bremsflussigkeit darf nicht mit Mineralol in Beruh- 
rung kommen. Schon geringe Spuren von Mineralol ma- 
chen die Bremsflussigkeit unbrauchbar, beziehungsweise 
fuhren zum Ausfall des Bremssystems. Stopfen und Man- 
schetten der Bremsanlage werden beschadigt, wenn sie 
mit mineralolhaltigen Milteln zusammenkommen. Zum. 
Reinigen keine mineralolhaltigen Putzlappen verwenden. 


■ Bremsflussigkeit alle 2 Jahre wechseln, moglichst nacti 
der kalten Jahreszeit. 

Achtung: Bremsflussigkeit ist ein Problemstoit und darf aul 
keinen Fall einfach weggeschiittet Oder dem Hausmull mitge- 
geben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen informie- 
ren dariiber, wo sich die nachste Problemstoff-Sammelstelle 
befindet. 

Entluften 

Nach jeder Reparatur an der Bremse. bei der die Bremsanla¬ 
ge geoffnet wurde, kann Lufi in die Druckleitungen einge- 
drungen sein. Dann muss das Bremssystem entluftet wer¬ 
den. Luft ist auch dann in den Leitungen. wenn sich be« 
Treten des Bremspedals der Bremsdruck schwammig an- 
fuhlt. In diesem Fall muss die Undichtigkeit beseitigt und die 
Bremsanlage entluftet werden. 

In der Werkstatt wird die Bremse in der Regel mit einem 
Bremsenentluftungsgerat entluftet. Zwingend vorgeschrie- 
ben ist diese Entluftungsart, wenn ein Bremsschlauch 
demontiert wurde Oder wenn nur eine Kammer des 
Bremsfliissigkeitsbehalters leer war. Im Normalfall gehl 
es auch ohne dieses Gerat. Die Bremsanlage witd dann 
durch Pumpen mit dem Bremspedal entluftet, dazu ist ere 
zweite Person notwenaig. 

Muss die ganze Anlage entluftet werden, jede Radbremse 
einzeln und den Kupplungsnehmerzylinder entluften. Das ist 
immer dann der Fall, wenn Luft in jeden einzelnen Bremszy- 
linder gedrungen ist. Falls nur ein Bremssattel erneuert bzw. 
iiberholt wurde, genfigt in der Regel das Entluften des betrel- 
fenden Bremszylinders. 

Sicherheitshinweis 

Ist eine Kammer des Bremsflussigkeit-Ausgleichbehal- 
ters komplett leergelaufen (zum Beispiel bei Undichtio- 
keiten im Bremssystem Oder wenn beim Entluften ver- 
gessen wurde, Bremsflussigkeit nachzufullen), wird Luft 
angesaugt, die in die ABS-Hydraulikpumpe gelangt. De 
Bremsanlage muss dann in der Werkstatt mit dem Ent- 
liiftergerat entluftet werden, bei Ausstattung mit EOS 
muss zusatzlich eine Grundeinstellung durch ein Test- 
gerat eingeleitet werden. Bei Einbau eines neuen 
Bremsschlauchs muss die Anlage ebentalls mit einem 
Entluftergerat entluftet werden. 

Die Reihenfolge der Entluftung: 1. Bremssattel vom links, 2. 
Bremssattel vorn rechts, 3. Bremssattel hinten links 
4. Bremssattel hinten rechts. 

• Fahrzeug aufbocken. 

• Vorratsbehaiter bis MAX-Markierung auifullen. 
Achtung: Entliiftungsventile vorsichtig offnen, damit sie nichl 
abgedreht werden. Es empfiehlt sich, die Ventile ca. 1 Stun- 
de vor dem Entluften mit Rostloser einzuspruhen. Bei fesist- 
zenden Ventilen das Entluften von einer Werkstatt dutch- 
fuhren lassen. 

Achtung: Wdhrend des Entluftens die Entlufterflasche X 
Zentimeter hdher als das Entlufterventil halten und ab und zu 
den Ausgleichbehalter beobachten. Der FIGssigkeitsspiega 
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>Jah nicht zu weil sinken, sonst wird uber den Ausgleich- 
idialler Luft angesaugt. Immer nur neue Bremsfiussigkeit 
nacbgiefien! 

I Bei Fahrzeugen ohne ABS aber mit mechaniscbem 
Btemskraffregler (Ausland) muss wahrend der Entlufturtg 
der Hinlerradbremse der Reglerhebel am Bremskraftreg- 
ter bewegt werden. 

I Slaubkappe vom Enllufter/entil des Bremszylinders ab- 
nehmen. Entlufterventil reinigen, sauDeren Schlauch auf- 
slecken, anderes Schlauch,ende in eine mil Bremsfliissig- 
teit balbvoll gefiillte Flasche stecken (geeigneten 
Schlauch und passendes GefaB gibt es auch im Autozu- 
behor-Handel). 

I Vor, einem Heller Bremspedal so oft niederireien lassen, 
•pumpen-, bis sich im Bremssystem Druck auigebaut 
hai - zu spiiren am wachsenden Widersland beim Betati- 
gen des Pedals. 

I 1st geniigend Druck vorhanden, Bremspedal ganz durch- 
treten und FuB auf derri Bremspedal hallen. 



• Entlufterventil am Bremssatlel elv/a % Umdrehung mit 
flingschlussel bffnen 

» AusHieBende Bremsfiussigkeit in der Flasche sammeln. 
Oarauf acnten. dass sich das Schlauchende in der Fla¬ 
sche standig unterhalb des Flussigkeitsspiegels befindet. 

I Sobald der Fliissigkeitsdruck nachlassl, Entlufterventil 
schtieBen 

• Pumpvorgang wiederholen. bis sich Druck auigebaut hat. 
Bremspedal niedertreten. FuB auf dem Bremspedal las¬ 
sen, Entlufterschraube bffnen. bis der Druck nachlasst. 
Entlufterschraube schtieBen. 

• Entluftungsvorgang an einem Bremszylinder so lange 
wiederholen. bis sich in der Bremsfiussigkeit, die in die 
Enfluttertlasche slromt. keine Luftblasen mehr zeigen. 

I Nach dem Entluften Schlauch von Entliifterschraube ab- 
zieher, und Staubkappe auf Ventil sleeken. 

t Die Bremszylinder an den anderen Radern auf die glei- 
ctie Weise entluften. dabei Reihenfolge einhalten. 

t Nach dem Entluften den Ausgleichbehalter bis zur MAX- 
Markierung auftiillen 


Achtung, Sicherheitskontrolle durchfiihren: 

♦ Sind die Entliiftungsschrauben angezogen? 

♦ 1st geniigend Bremsfiussigkeit eingefiillt? 

♦ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchfiihren. 
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N jenlspricht 20 bis 
30 kg) elwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal 
darf nicht nachgeben. Samtliche Anschliisse auf Dichthell 
konfroilieren. 


• AnschlieBend auf einer StraBe mit geringem Verkehr 
Fahrzeug mehrmals abbremsen. Dabei muss mindestens 
eine starke Bremsung mil ABS-Regeluno (erkennbar am 
pulsierenden Bremspedal) vorgenommen werden. Ach¬ 
tung: Dabei besonders aut nachfolgenden Verkehr 
achten. 

Achtung: Alte Bremsfiussigkeit isf ein Probtemstoff und darf 
auf keinen Fall einlach weggeschiittet Oder dem Hausmiill 
mifgegeben werden. Gemeinde- und Stadtverwaltungen in- 
formieren daruber, wo sich die nachste Problemstofi-Sam- 
melstelle befindet. 

Bremsschlauch aus- und einbauen 

Das Bremsleitungssystem stellt die Verbindung vom Haupt- 
bremszylinder zu den viei Radbremsen her. 

Achtung: Die starren Bremsleitungen aus Metali solleri von 
einer Fachwerkstatt verlegt werden, da zur fachgerechlen 
Montage einige Erfahrung ndtig ist. 

Als flexible Verbindungen zwischen den starren uno bewegli- 
chen Fahrzeugteilen, beispielsweise der. Bremssattein, wer- 
der, druckfeste Bremsschlauche verwendet. Diese mussen 
bei erkennbaren Schaden sofort ausgewechselt werden. Al¬ 
ters Bremsschlauche konnen aufquellen. In einem solchen 
Fall kann die Bremsfiussigkeit nichf aus dem Radbremszylin- 
der in den Ausgleichzylinder zuriickttieBen: die Radbremse 
erhilzl sich. Wird dann das betreffende Entlulterventil am 
Radbremszylinder geoifnel, und das Rad blockiert nichf 
mehr, ist das ein Zeichen fur einen defekten Bremsschlauch. 

Sicherheitshinweis, Fahrzeuge mit ABS 

Ist etn Bremsschlauch montiert worden Oder eine 

Kammer des Bremsfliissigkeit-Behalters leergelau- 

fen (zurn Beispiel bei Undichtigkeiten im Bremssystem 
Oder wenn beim Entluften vergessen wurde. Bremsfius¬ 
sigkeit nachzufiillen). wird Luff angesaugt die in die 
ABS-Hydraulikpumpe gelanaf. Die Bremsanlage muss 
dann in der Werkstatt mit dem Entliiftergerat entlijf- 
tet werden. Bei Ausstattung mit EDS muss zusatzlich 
eine Grundeinstellung durch ein Testgerat eingeteitet 
werden. 

Achtung: Bremssch&uche nichf mil Ol Oder Petroleum in 
Beriihrung bringen. nicht lackieren Oder mit Unferboden- 
schutz bespriihen. 











Ausbau 

Achtung: Regeln im Umgang mit Bremsflussigkeit beachten, 

sie'ne Kapitel »Bremsanlage entluften«. 

Sicherheitshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs bestehl Unfallgefahr! 

Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug aufbocken« 

durchlesen. 

• Fahrzeug aufbocken. 

• Bremsschlauch am Haller ausc'iipsen. 

• Bremsschlauch zuersl an der Bremsleilung/Brems- 
schlauchkupplung und dann am Bremssattel abschrau- 
ben. dabei Bremsschlauch nichl verdrillen Achtung: 
Auslaufende Bremsflussigkeit mil Lappen aullangen Ge- 
gebenenlalls Leilungsanschluss in Richlung Hauptbrems- 
zylindermit geeignetem Stopfen verschlieBen. 

Einbau 

• Nur vom Werk Ireigegebene Bremssctiiauche einbauen. 
Neuen Bremsschlauch so einbauen, dass er ohne Drall 
durchhangt und dann mit 15 Nm an der Bremsleitung 
festziehen. Achtung: Bremsschlauch, sofern erforderllch 
(abhangig vom Bremssattel), am Bremssattel mit neuen 
Dichtringen ansc'nrauben, Anschlussschraube (Hohl- 
schraube) am Bremssattel mit 38 Nm festziehen. 

• Nach dem Einbau bei entlasteten Radern (Wagen arge- 
hoben) Lenkung nach links und rechts einschlageri und 
sicherstellen, dass der Schlauch alien Radbewegungen 
tolgt ohne irgendwo zu scheuern. 

Achtung: Bremsanlage aussschlleOlich mit elnem Brem- 

sen-Entliiftungsgerat entliiften (Werkstatt). 

• Fahrzeug abiassen. 

• Fahrzeug auf den Boden stellen und erneut prufen, ob 
der Bremsschlauch alien Radbewegungen tolgt ohne ir¬ 
gendwo zu scheuern. 


Achtung, Sicherheitskontrolle durchluhren: 

♦ Sind die Bremsschlauche festgezogen? 

♦ Befindet sich der Bremsschlauch In der Halterung? 

♦ Sind die Enililftungsschrauben angezogen? 

♦ 1st genugend Bremsflussigkeit eingefCillt? 

♦ Bei laufendem Motor Dichtheitskontrolle durchluhren. 
Hierzu Bremspedal mit 200 bis 300 N (entspricht 20 bis 
30 kg) etwa 10 Sekunden betatigen. Das Bremspedal 
dart nicht nachgeben. Samtiiche Anschlusse auf Dicbtheit 
kontrollieren. 


Bremskraftverstarker prufen 

Der Bremskraftverstarker ist auf Funktion zu OberpriKef, 

wenn zur Erzietung ausreichender Bremswirkung die Pedar 

kraft auBergewdhnlich hoch ist. 

• Bremspedal bei stehendem Motor mindestens 5-mal kiat 
tig durchtreten, dann bei belastetem Bremspedal Mow 
starten. Das Bremspedal muss jetzt unter dem Fulispin- 
bar nachgeben. 

• Anderntalls Unterdruckschlauch am Bremskraftverstdrkf 
abschrauben. Motor starten. Durch Fingerauflegen an 
Ende des Unterdruckschlauches prulen, ob Unterdruek 
vorhanden Ist. 

• Ist kein Unterdruek vorhanden: Unterdruckschlauch a-r 
Undichtigkeiten und Beschadigungen prufen, gegebenerr 
falls erselzen. Samtiiche Schellen fest anziehen. 

• Dieselmotor: Unterdruckschlauch von der Vakuumpw- 
pe abziehen und mit dem Finger prufen, ob UnterdrucJ 
am Schlaucharischluss aniiegt. 

• Ist Unterdruek vorhanden: Unterdruek messen, gegebe- 
nenfalls Bremsservo erselzen (Werkstattarbeit). 


• Anschliefiend einige Bremsungen auf einer StraBe mit 
geringem Verkehr durchfuhren. 








| N46-0322 | 


1 - Verkieidung fur Handbremshebel 

NacVi void abziehen Entriegelungs- 
lasche —Pfeil— im unferen Grifibe- 
reich rail Schraubendreher abhe- 
beln, beziehungsweise Raslnase 
an der Unlerseite der Verkieidung 
mil kleinem Scbraubendreher nach 
ur.len drucken und Verkieidung 
nach vorn abziehen. 

2 - Ausgleichbiigel 

3 - Nachstellmutter 

Handdremse einslellen 

4 - Sechskantmutter. 25 Nm 
5- Gummituhc 

6 - Fuhrungsrohr rechts 

7 - Fuhrungsrohr links 

8 - Aufnahme Handbremshebel 

9 - Handbremsseil 

10 - Schatter iiir Handbremskontrolle 

11 - Handbremshebel 


ifil 









Handbremsseil aus- und einbauen 


Ausbau 

• Mittelkonsole ausbauen. siehe Ssite 231/232. 

• Handbremse losen. 



• Nachstellrrutter —Pfeil— so weit Ibsen, bis das Hand¬ 
bremsseil aus dem Ausgleicbbiigel ausgehangt werden 
kann. 


Sicherheitshlnweis 

Beim Aufbocken des Fahrzsugs besteht Uniallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug auibocken-- 
durchlesen. 

• Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad- 
schrauben Ibsen. Fah.rzeug hinten auibocken und Rader 
abnehmen Achtung: Unbedingl Hinweise im Kapilet 
»Rad aus- und einbauen-- beachten. 



• Schnappmu'.lern -1- herausdrehen und den Unterboden- 
schutz -Pfeil- so weit nach unten driicken, bis das 
Fiihrungsrohr -2- des Handbremsseiles sichtbar wird. 



• Fahrzeug mit Scheibenbremse: Halteklammer -1- mil 
einem Schraubendreher abhebeln und nach unten ab¬ 
nehmen. Bremshebel -2- in Pfeilrichtung driicken uni 
Handbremsseil -3- aushangen. 

• Fahrzeug mit Trommelbremse: Bremstrommeln aus- 
bauen und Handbremsseil an der Bremsbacke aushan¬ 
gen, siehe Kapitel -Hinterradbremse/Bremsbacken aus- 
und einbauen--. 



• Handbremsseil aus der Halterung am Hinterachskorpe 
—Pfei'i A- ausclipsen und aus den Ha'.terungen -Pfeile- 
aushangen. 
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indbremsseil in Pteilrichtung aus dem Fuhrungsrohr 
-herausziehen. 


fidbremsseil in das Fuhrungsrohr hmeinschieben. 


Handbremsseil in die Halterung am Hinterachskorper 
—Pfeil A- einclipsen. Der Klemmdng am Handbremsseil 
muss dabei in der Mitte des Clips liegen 

Handbremsseil in die Halterungen -Pleile- einhangen 
Handbremsseil in den Ausgleichbiigel einhangen. 

Unterbodenschulz belesligen. 

Handbremse emstelien, siehe entsprechendes Kapilel. 
Reilen-Laufriehtung beachlen, Rader anschrauben. Fahr- 
zeug ablassen, erst dann Ftadschrauben iiber Kreuz mil 
120 Nm leslziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im 
Kapilel "Rad aus- und einbauen<' beachlen. 

Mittelkonsole einbauen, siehe Seite 231/232 


N46-0176 I 


rzeug mit Scheibenbremse: Bremshebel -2- in 
richtung drucken und Handbremsseil -3- einhangen. 
sklammer -1- tur Handbremsseil am Gegenlager 
3lzen. 

zeuge mit Trommelbremsen: Handbremsseil an 
3iemsbacke einhangen und Bremstrommel einbau- 
siehe Kapilel »HinterradbremselBreinsbacken aus- 
sinbauen". 




Bremslichtschalter 
aus- und einbauen 


Der Bremslichtschalter sitzt am Pedalbock. Beim Betatigen 
des Bremspedals wird liber den Schalter das Bremslicht ein- 
geschallet. AuBerdem dient der Bremslichtschalter dem 
ABS/EDS-Steuergerat als Signalgeber fur den Beginn eines 
Sremsvorganges. Daher ist elne korrekte Funktion und Ein- 
stellung auBerst wichtlg. 

Ausbau 

Achtung: Der Bremslichtschalter kann nur einmal montiert 
werden. Nach dem Ausbau muss er grundsatzlich ersetzt 
werden. 

• Stecker zusammendriicken und Stecker vom Bremslicht¬ 
schalter abziehen. 

• Bremslichtschalter 45° nach links drehen und dadurch 
ausrasten. 

• Bremslichtschalter herausnehmen. 


Einbau 



• Vor der Monlage des Bremslichtschalters muss das 
Bremspedal mit dem Bremskraftverstarker verclipst wer¬ 
den Kugelkcpf der Druckstange vor die Aufnahme nalten 
und Bremspedal in Richtung Bremskraftverstarker 
driicken, so dass der Kugelkopf horbar einrastet. 


1 



• Beim neuen Bremslichtschalter StoBel -Pfeil- ganz he- 
rausziehen und dadurch Bremslichtschalter einstellen. 
Achtung: Wahrend des Einbaus diirfen die Pedale nicht 
betatigt werden. 



• Bremslichtschalter mit seinen Rastnasen in die Aus- 
sparung des Lagerbockes einiuhren und dutch Drehe - 
um 45" nach rechts einrasten. Der teste Sitz muss ge- 
wahrleistet sein Beim Einfiihren des Bremslichtschalle’s 
justiert sich der StoBel automatised. 

• Stecker fur Bremslichtschalter einrasten, Schalter aul 
Funktion prufen. 

• Nach der Einstellung des Bremslichtschalters prufen, ob 
sich das Bremspedal im Endanschlag (Losestellung) be- 
findet. 





Hinterrad-Radlager/Radnabe 

Troromelbremse 



Storungsdiagnose Bremse 


Stoning Ursache Abhilfe 


ieeiweg des Bremspedals Eir Bremskreis ausgefallen. ■ Bremskreise auf Flussigkeitsverlust priiten. 

nigroB. 

Brenspedal lasst sich well Luft im Bremssystem. 

M tec,ernd durchlreten. Zu wenig Brems'lussigkeit im 
Ausgleichbehalter. 

Dampfblasenbildung. Trill meist nach starker 
Beanspruchung auf, z. B. Passabfahrt. 


■ Leitungsanschlusse nachziehen Oder 
Leitung erneuem 

■ Manschette erneuern. Beim Hauptb'emszylin- 
der Innenteile ersetzen (Werkstatt). gegeben- 
enlails Hauptbremszylinder ersetzen Oder 
Radbremszylinder uberholen lassen. 


Biwswirkung lasst nach. Undichte Leitung. 

.nfl Bremspedal lass' sich 

Beschadigte Manschette im Haupt- 
oder Radbremszylinder. 


■ Bremse entliiften. 

■ Neue Brerrsflussigkeit nachtullen 
Bremse entluften. 

■ Bremsllussigkeit wechsetn. Bremse entluften. 


2 - Innensecbskantschraube, 8 Nm 


3 - Drezahlfiihler ABS 

Vor dem Einsetzen des Fiihlers die 
Inneritlache der Bohrung reinigen 
und mil VW-Feststoltschmierpaste 
G000650 bestreichen. 


4 - Bremsrohr 


5 - Achszapten 


6 - Handbremsseil 


7 - Sechskantschraube, 60 Nm 

Mit Tellerfeder 


8 - Kreuzschlitzschraube 


9 - Bremstrommel 

Vor dem Ausbau Bremsbacken 
zuriickstelten. Bremstrorrvnel sorg- 
lattig rainigen, aul VerschtoiB. Be- 
schadigung, MaBhaltigkeit und ein- 
wandtreie Bremsflache priiten. 


10 - Kappe 

11 - Zwoltkant-Nabcnmulter, 175 Nm 

Setbstsichernd, daber nach jeder 
Montage erselzen. 


12 - Radnabe mit Radlager und Rotor 

13 - Bremstragei mil Bremsbacken 

Vor dem Ausbau der Bremstrom- 
met, Bremse zuriickstelten 


1 - Achskorper 
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Storung 

Ursache 

Abhilfe 

Schlechte Bremswirkung 

Bremsbelage verolt. 

■ 

Bremsbelage erneuern. 

trolz hohen Fufidrucks. 

Ungeeigneter oder verharteter 

Bremsbelag. 

■ 

Belage erneuern. Nur vom Automobilherstellei 
freigegebene Bremsbelage verwenden. 


Bremsbelage abgenutzt. 

■ 

Bremsbelage erneuern. 


Bremskraftverstarker defekt. 
Unterdruckleitung poros, defekt. 

■ 

Bremskraftverstarker und Unterdruckleitung 
priifen. 

Bremse zieht einseitig. 

UnvorschriftsmaBiger Reifendruck 

Bereifung ungleichmaBig abgefahren. 

■ 

Reifendruck priifen und berichtigen. 
Abgefahrene Reifen ersetzen 


Bremsbelage verolt. 

■ 

Bremsbelage erneuern. 


Verschiedene Bremsbelagsorten auf 
einer Achse. 

■ 

Belage erneuern. Nur vom Automobilhersteller 
freigegebene Bremsbelage verwenden. 


Speziell bei Scheibenbremse: 




Verschmutzte Bremssattelschachte. 

■ 

Sitz- und Fuhrungsflachen der Bremsbelage 
im Bremssattel reinigen. 


Korrosion in den Bremssattelzylindern. 

■ 

Bremssattel erneuern. 


Bremsbelag ungleichmaBig ver- 
schlissen. 

■ 

Bremsbelage erneuern (an beiden Radern). 
Bremssattel auf Leichtgangigkeit priifen. 


Speziell bei Trommelbremse: 

Kolben in den Radbremszylindem 
schwergangig. 

■ 

Radbremszylinder instand setzen oder 

erneuern. 

Bremse zieht von selbst an. 

Hauptbremszylinder defekt. 

■ 

Hauptbremszylinder ersetzen. 

Bremsen erhitzen sich 
wahrend der Fahrt. 

Bremse schwergfingig. 

■ 

Bewegliche Teile der Bremse schmieren. 
Bremssattel iiberholen lassen (Werkstattarbeit). 


Handbremsseil schwergangig 

■ 

Seil schmieren oder erneuern. 


Bremsschlauch innen aufgequollen, dicht. 

■ 

Bremsschlauch erneuern. 


Speziell bei Scheibenbremse: 

Korrosion in den Bremsattelzylindern. 

Speziell bei Trommelbremse: 

■ 

Bremsattel erneuern. 


BremsbacKen-ROckzugfedern erlahmt. 

■ 

Riickzugfedern erneuern. 

Bremsen rattern. 

Ungeeigneter Bremsbelag. 

■ 

Belage erneuern. Nur vom Automobilhersteller 
freigegebene Bremsbelage verwenden. 


Speziell bei Scheibenbremse: 

Bremsscheibe stellenweise korrodiert. 

■ 

Scheibe mit Schleifk'.otzen sorgfaltig glatten. 


Bremsscheibe hat Seitenschlag. 

Speziell bei Trommelbremse: 

■ 

Scheibe nacharbeiten Oder ersetzen. 


Bremsbelage verschlissen. 

■ 

Belage erneuern. 


Bremstrommel unrund. 

■ 

Bremstrommel ersetzen. 

Rader lassen sich schwer 
von Hand drehen. 

Speziell bei Scheibenbremse: 

Bremsbelage Ibsen sich nicht von der 
Bremsscheibe. Korrosion in den 
Bremssattelzylindern. 

■ 

Bremssattel iiberholen, eventuelt aus- 
tauschen. 


Speziell bei Trommelbremse: 

Bremsbacken Ibsen sich nicht von der 
Bremstrommel. Ruckholfeder gebrochen 
oder abgesprungen. 

■ 

Neue Ruckholfeder einbauen. 
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Stoning 

Ursache 

Abhilfe 

fcleichmaGiger Belag- 

Speziell bei Scheibenbreinse: 



IfHscWeiG. 

Ungeeigneler Bremsbelag. 


Belage erneuern. 


Bremssattel verschmutzt. 


Bremssattelschachte reinigen. 


Bremssattel klemmt. 


Fiihrungsbuchsen und -stifle gangbar machen. 


Kolben nichl leichtgangig. 


Kolben gangbar machen (Wevkstatlarbeil). 


Bremssystem urtdicht. 


Bremssystem auf Dichtigkeit prufen. 

felormiger Bremsbeiag- 

Speziell bei Scheibenbremse: 



wsdileiG. 

Bremsscheibe iauft nicht parallel zum 
Bremssaltel 


Anlageflache des Bremssattels prufen 


Korrosion in den Bremssatteln. 


Verschmutzung beseitigen. 

8emse quietscht. 

Oft aui atmospharische Einflusse 


Keine Abhilfe erforderlich, wenn Quietschen 


(Luftfeuchtigkeit) zuriickzufiihren. 


nach langerem Sfillstand des Wagens bei 
hoher Luftfeuchtigkeit auttritt, sich dann aber 
nach den ersten Bremsungen nicht wiederholt. 


Speziell bei Scheibenbremse: 

Ungeeigneler Bremsbelag. 


Belage erneuern. Ruckenplatle mit 
Anti-Quietsch-Paste bestreichen. 


Bremsscheibe Iauft nicht parallel zum 
Bremssattel. 


Anlageflache des Bremssattels prufen. 


Verschmutzte Schachte im Bremssaltel. 


Bremssattelschachte reinigen. 


Speziell bei Trommelbremse: 

Ungeeigneler Bremsbelag Oder 


Belage erneuern. Nur vom Automobilhersteller 


Belag liegt nichl satt aul. 


ireigegebene Bremsbelage verwenden. 


Bremse verschmutzt. 


Bremsen reinigen 


Ruckholfedern zu schwach, gebrochen 

Oder abgesprungen. 


Ruckholfedern erneuern. 

Semsepulstert. 

ABS bei Vollbremsung in Funktion 

Speziell bei Scheibenbremse: 


Normal, keine Abhilfe. 


Seitenschlag Oder Dickenloleranz der 


Schlag und Toleranz prufen Scheibe nach- 


Bremsscheibe zu grofi. 


arbeiten oder ersetzen. 


Bremsscheibe Iauft nicht parallel zum 
Bremssattel 


Anlageflache des Bremssattels prufen. 


Speziell bei Trommelbremse: 

Anlageflache der Felge an der 


Es kann versucht werden. die Feigen 


Bremstrommel nichl plan, dadurch 


untereinander auszulauschen. Gegebenen- 


Verzug der Bremstrommel. 


falls Feigen ersetzen. 

BS-Korrtrollleuchte ieuchtet 

Betriebsspannung zu niedrig 


Batteriespannung prufen. Prufen, ob Kontroll- 

Aend der Fahd. 

(unler ca. 10 Volt). 


lampe fur Generator nach dem Motorstart 
erlischt. andernfalls Keilrippenriemen und 
Generator prufen. 

Hinweise zu ABS/EBV/EDS beachten. 


ABS-Anlage delekt. 


ABS-Anlage in der Fachwerkstatt prufen las- 




sen. 

Btung der Handbremse 

Leerweg des Handbremshebels zu groB. 

■ 

Handbremse eins'.eilen. 


itNausreichend. 


Bowdenzuge korrodiert. 


■ Neuleile einbauen. 




Aus derr, Inhalt: 

■ Zylinderkopfausbau 

■ Zahnriemen spannen 

■ Keilriemen wechseln 


■ Motor-Schmierung 

■ Das richtige Motorol 

■ Motor-KLihlung 


■ Kiihlmittel wechseln 

■ Frostschutz prufen 

■ Kiihlerausbau 



1,2-l-Benzinmotor 

Den Dreizylinder-1,2-l-Benzinmotor gibt es in 2 Leistuiigs- 
slulen, und zwar mil 40 kW (55 PS) und 47 kW (64 PS). Die 
Leistungsunterschiede ergeben sich insbesondere durch die 
unterschiedlichen Zylinderkopfe mil 2- und 4-Veniil-Technik. 
Abgebildet ist der 1,2-l-Vierventil-Motor auf Seite 14. 
Molorblock und Zylinderkopl sind aus Aluminium-Druckguss 
getertigt. Dabei ist der Molorblock auf Hohe der Kurbelwelle 
geleilt und mit einer Flussigdichtung abgedichtet. Die Kurbel¬ 
welle ist jeweils zur Halfte im Obedeil und im Unlerteil 4-lach 
gelagert. !m Motorblock-Unterteil befindel sich die Motor- 
Ausgleichswelle. Sie hat die Aufgabe. Schwingungert, die 
aufgrund der 3 Zylinder aultrelen, zu reduzieren und einen 
ruhigen Motorlaul zu erzielen. Die Ausgleichswelle wird iiber 
2 Zahnrader von der Kurbelwelle angelrieben. Dabei drehl 


sich die Ausgleichswelle mit Molordrehzahl in entgegenge- 
setzter Richtung. 

Der Zylinderkopf ist auf den Motorblock aufgeschraubt. 
Beim 2-Ventil-Motor (40 kW/55 PS) ist die Nockenwelle je zur 
Halfte im Zylinderkopfdeckel und im Zylinderkopf gelagert. 

Beim 4-Ventil-Motor (47 kW/64 PS) sind die Einlass- und d<e 
Auslassnockenwelle im Nockenwellengehause gelagert Die 
Lagerung erfolgt mit 4 Lagerbrucken, die mit dem Nocken¬ 
wellengehause verschraubt sind. 

Die Ventile werden durch die Nockenwelle(n) iiber Roller- 
schlepphebel und hydraullsche Abstutzelemer.te betatigt, 
wobei die Abstiitzelemente jegliches Ventilspiel ausgleichen 

Der Antrieb der Nockenwelle(n) erfolgt durch die Kurbelwelle 
iiber eine wartungsireie Steuerkette. 



1 - Grauguss-Zylinderlaufbuchsen 

2 - Motorblock-Oberteil 

3 - Kurbelwelle 

4 - Motorblock-Unterteil 

5 - Zahnrader 

6 - Ausgleichswelle 

7 - Ausgleichsgewicht 







otorsteuerung 

-l-Benzmmotor AZQ. 47 kW (64 PS); 1,4-l-Benzin-Direkteinspritzer AXU, 63 kW (86 PS) 
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•linderkopl mil Nockenwellengehause 

chlfl&che darl nicht bearbeiiel warden, 
ickenwellenlager Sind inlegrierl. 

* dem Auflegen mit VVV-AMV 188 001 02 
slreichen 

pi Embay senkrechl von oben mil den 
ssstifter in die Bobrungen des Zylinder- 
'Jes einsetzen 

lorlilock 


3 - Ausgleichswelle 

4 — Zahnrad 

Fur Ausgleichswelle. 

5 - Olpumpe 

Nui komplett erselzen 

6 - Fiihrungsbolzen. 20 Nm 

7 - Gleitschiene 

Fur Rollenkelle. 


silig. Achtung-. Verbindungsschrauben 
len nichl gelost werden. Schon das L6- 
lonrt zu Verlormungen der Lagerstuhle 
Molorblocks Falls die Lagerdecket- 
irauben gelosl wurden, muss der Mo- 
ilock komplett mit der Kurbelvrelle er- 
:i werden. 


8 - Keltenrad 

Fur Kurbelvrelle. 

9 - Kettenrad 

Fur Olpumpen-Antneb. 

10 - Rollenkelle 

Vor dem Ausbau die Laulnchtung (E'mbau- 
lage) kennzeiciinen. 


11 - Kettenrad 
Fur Olpumpe. 

12- Olwanne 

Vor pgr Montage Dichtliache sorg- 
Idltig reinigen. Mil Silikon-Oichlmit- 
tel VW-D 176 404 A2 einbauen 
Dichlmittelraupe von 2 bis 3 mm 
Nach Dichtmittetautirag innerbalfc 
von 5 Minuten einbauen. Nach der 
Montage Dichlmiltel ca. 30 Minuter, 
ausharten lassen. bevor Motorol 
eingetiillt vrird. 

13 - Schraube, IS Nm 
14- Schraube, 8 Nm 

15 - Abdeckung 

16 - Schraube. 20 Nm + 90 (Vi Umdr.) 
17- Lagerbuchse 

18 - Kurbelwellen-Riemenscheibe 

19 - Schraube, 90 Nm * 90” (Vi Umdr.) 

Immer erselzen. Schraube geoll ein¬ 
selzen. Beim Feslziehen Riemen- 
scheibe mit VW-3415 Oder han- 
delstiblichem Gegonhalter arretieren. 

20 - Schraube, 25 Nm 

21 - Schraube. 45 Nm 
22-Schraube. 10 Nm 

23 -zum Saugrohr 

24 - Schraube, 10 Nm 

25 - Olabscheider 

Mil Unterdruckventil 
26-O-Ring 

Bel Beschadigung ersetzen. 

27 - Steuergehause 

Mil Dichlmiltel VW-0 176 404 A2 
einbauen. Es empliehll sich beim 
Einbau zur besseren Fuhrung 2 
Stehbolzen M6x?5 in Zylinderkopf 
und Molorblock elnzuschrauben so- 
wle die Olwanne mit 2 Sctirauben 
anzusetzen. 

28 - Abdeckung 

29 - O-Ring 

Bei Boschadigung ersetzen. 

30 - Schrauben, 50 Nm + 90 (14 Umdr.) 

Anzugsdrehmoment 1,2-i-Motor AWV: 
20 Nm + 90". 

31 - Spannschiene 

32 - Keltenspanner. 40 Nm 

33 - Schraube, 15 Nm 

34 - Rollenkette 

35 - Kettenrad 

Fur Nockenwelle 

36 - Schraube, 15 Nm 

37 - Gleitschiene 


38 - Scheibe 


icn 



Zylinderkopf 

1,2-l-Benzinmotor AZQ, 47 kW (64 PS) 
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1/2 - Schraube - , 10 Nm * 90’ (Vi U.) 
Von innen nach aufien anzieheo. 

3 - O-Ring 

4 - Hallgeber 

5/6 — Schraube, 10 Nm 

7 - Halter 

Fur Leitungsstrang. 

8 - Schrauben, 10 Nm 

9 - Verschlussdecke! 

10 - Auslass-Nockenwelle 

11 - Lagerdeckel Nockenwellen 

12 - Rollenscblepphebel 

Laufflache olen. Beim Einbau rf. 
der Sicherungsklammer auf Abstutt- 
element aulclipsen 

13 - Abstiitzelemenl 

Nicht verlauschen Laufflache bie - 

14 - Kegclstucke 

15 - Ventilteller 

16 - Ventilleder 

17 - Ventilachaflabdichtung 

18 - Oldruckschalter 0.3 - 0.7 bar 

19 - Ventile 

20 - Zylinderkopf 

NacharbeitsmaB: 108.26 mm 

21 - Dichtring 

Sieb bei Verschmulzung reinigen. 

22 - Schraube. 20 Nm 

23 - Aufhangeose 

24 - Keltenrad 

25 - Schrauben - . 50 Nm + 90 (V* U.) 

1.2-l-Molor AWY: 20 Nm + 90’ 

26 - Scheibe* 

27 - Einlass-Nockenwelle 

28 - Schraube, 15 Nm 

29 - Gleitschiene 

30 - Nockenwellongehbuse 

Einbau, siehe Position -1- in AtC4- 
dung N13-0758. 

') Immer ersetzen. 


Ausbauhinweise: 

Achtung: Aus- und Einbauhinweise gelten fur beide 1.2-1- 
Mo'.oren 

• Motor mil Getriebe ausbauen. Bei Fahrzeugen mit Klima- 
anlage dabei Schlosstrager. Kunler und Kondenstcr seit- 
lich ablegen, Kaltemittelkreislauf nicht offnen. 

• Getriebe abflanschen. 

• Motor-AZQ: Kiihlmittelregler-Gehause abbauen 

• Keiirippenriemon ausbauen. 

• Riemenscheibe fur Kuhlmittelpumpe abschrauben. 

• Spannelement fur Riementrieb abbauen. 

• Spannrolle ausbauen. 

• Generator ausbauen 

• Klimakompressor abbauen und mit angeschlossenen lei- 
tungen zur Seite legen. 

• Kurbelwellen-Riemenscheibe ausbauen 

• Geber fur Olsfand-/Oltemperatur ausbauen. 


• Olmessstab/Olwanne ausbauen. 

• Steuergehausedeckel fur Kettenantrieb ausbauen. 

• Saugrohr ausbauen. 

• Zylinderkopfdeckef beziehungsweise Nockenweller- 
gehause ausbauen. 

• Kraftstoffverteiter und Einspritzventile ausbauen. 

• SOmtliche Unterdruck-, Kuhlmittel- und Ansaugschiauche 
ausbauen. 

• Abgasrohr vom Abgaskrummei abschrauben. 

• Motor-AZQ: Aufhangeose im Bereich der OleinfuSof- 
nung abschrauben. 

• Zylinderkopfschrauben in umgekehner Anzugsreihenfc- 
ge losen. 

• Einbauhinweise. siehe Seile 171. 





(linaerkopf - 1,2-l-Benzlnmotor AWY, 40 kW (55 PS) 


6 7 8 9 10 



1 2 3 




c % 
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1 - Zylinderkopideckel 

Pichttlache dart nichl bearbeilel 
werden Nockenwellenlagei sind in- 
tegriert. 

Vor dem Auflegen mit VW-AMV 188 
001 02 bestreichen. 

Zum Einbau senkiechl von oben 
mit den Passstiiten in die Bohrun- 
gen des Zylinderkopfes einsetzert. 

2 - Dichtiing 

Bei Beschadigung ersetzen. 

3 - Verschlussdeckel 

4 - Schrauben, 20 Nm 

5 - Aufhangebse 

6 - Zylinderkopfschraube 

Immer ersetzen. ZyKnderkopfschrau- 
ben in umgekehrter Anzugsreihen- 
folge losen. 

7 - vom Luftfilter 

8 - Unterdruckschlauch 

9 - Hallgeber 

10 - Schraube. 10 Nm 

11 -O-Ring 

Bei Beschadigung ersetzen. 

12 - Schraube, 10 Nm 
13-Halter 

Fur Leitungsstiang, 

14 - Oldruckschalter 0,3 - 0,7 bar, 25 Nm 

15 - Dichiring 

16 - Zylinderkoptdichtung 

Immer ersetzen. Mach dem Erset¬ 
zen gesamles Kuhlmittel emeuern. 
17- Fuhrungsbolzen, 20 Nm 
18 - Aufhangeose 


N15-0394 


ibauhmweise: 


oM51) 


fylinderkopfdiohtung auf die Zentrierbuchsen -A- aufle- 
len. Die Beschrifturig (Ersatzteilnummer) -B- muss nach 
•ben zeigen und lesbar sein. 

lyiinderkopf aulsetzen, 8 Zylinderkopfschrauben hi- 
eindtehen und handfest anziehen. 



• Die Zylinderkopfschrauben werden in 3 Stuien angezo- 
gen. Schrauben in jeder Stufe jeweils in der Reihenfolge 
von. 1 bis 8 anziehen. 

1. Stufe: mit Drehmomentschlilssel 30 Nm. 

2. Stufe: 90° ('/i Umdrehung) mit starrem Schltissel ohne 

abzusetzen weiterdrehen 

3. Stufe: 90" ('k Umdrehung) mit starrem Schlussel ohne 

abzusetzen weiterdrehen. 





1,4-l-Benzinmotor 55/74 kW (75/100 PS) 

Beim Vierzylinder-1,4-f-Benzinmotor AUA/BBY/AUB/BBZ 

sind Motorblock und Zylinderkopf aus Aluminiumguss gefer- 
tigt. 

Die im Zylinderkopf untergebrachfe Nockenwellen belaligen- 
die 4 Venfile pro Zylinder Ober Rollenschlepphebel. Die 
Schlepphebel sind an hydraulischen Abstutzelementen be- 
fesfigf, die jegliches Ventilspiel ausgleichen. Durch die nadel- 
gelagerten Rollen in den Schlepphebeln wird der Nockenhub 
besonders reibungsarm auf den Ventilscfiaft ubertragen. An- 


gelrieben wird die Nockenwelle yon der Motor-Kurbelwelte 
uber einen Zahnriemen. 

Der Alu-Motorblock besifzt emgegossene Zy/inderlaufbuch- 
sen aus Grauguss. Unten am Motorblock is! die Kurbelwelle 
uber 5 KurbelweKenlager angeschraubt Diese Verschrau- 
bungen diirfen nicht gelost werden, sonst muss der Mo¬ 
torblock komplett mit der Kurbelwelle ersetzt werden. 
Die Kuhlmittelpumpe sitzt vorn im Motorblock und wird durcb 
den Zahnriemen angetrieben. Die Zahnrad-Olpumpe wird 
durch einen Mitnehmerzapfen von der Kurbelwelle angetrie¬ 
ben. 


Zahnriementrieb 

1,4-l-Benzinmotor AUA/BBY/AUB/BBZ mit 55/74 kW (75/100 PS) 



1 - Zahnriemen-Abdeckung oben 

2 - Sehraube, 20 Nm + 90 ('/« Umdrehung) 

weiterdrehen 

Immer ersotzen Zurn LOsen und Anziehen 
wird das Absteckwerkzeug VW-T10016 
benotigt 

3 - Nockenwellonrad 

Die Fixierbohrungen in den Nockenwellenra- 
dern miissen mit den Passbohrungen im 
Nockenwe/lengehause lluchten. 


4- Koppeltrieb-Spannrolle 

5 - Koppeltrieb-Zahnriemen 

Vor dem Ausbau Laufrichtung aul dem Rie- 
men kennzeichnen Aul VerschleiB prulen, 
nicht knicken. 

6 - Halter 

7-Sehraube. 10 Nm 


8 - Kuhlmitlelpumpe 

Bei Beschadigungen und Undichw 
keiten komplett ersetzen 

9 - Zahnriemen-Abdeckung hlnlen 

10 - Sehraube, 20 Nm 

11 - Sehraube. 50 Nm 

12 - Um/enkrolle fur Haupttrieb-Zabn- 

riemen 

13 - Haupttrieb-Spannrolle 

14 - Kurbelwellen-Zahnrlemenrad 

OT-Slellung: Der abgeschragtf 
Zahn muss mit der Markierung auf 
dem Opumpengehause iiberem- 
stimmen. 

15- Haupttrieb-Zahnriemen 

Vor dem Ausbau Laufrichtung a J 
dem Rlemen kennzeichnen Aul 
VerschleiB prulen, nicht knicken 

16 - Sehraube. 12 Nm 

Immer ersotzen. 

17 - Kurbelwellen-Riemenschelbe 

Bei der Montage Fixierung beacb- 
ten, 

18 - Sehraube, 90 Nm + 90 (VaUmdr.) 

Immer ersetzen, geolt einseUen. 
Das Weiterdrehen kann in mehre- 
ren Stuten erfolgen Der Wes-- 
drehwinkel kann mit einer handels- 
Oblichen Winkelmessscheibe, zum 
Beispie) HAZET 6690, gamessen 
werden. 

19- Kcilrippenriemen 

Vor dem Ausbau Laufrichtung aut 
dem Riemen kennzeichnen. Aul 
VerschleiB prulen. nicht knicken. 

20 - Zahnriemen-Abdeckung unfen 

21 - Motorhalter 

22 - Sehraube, 50 Nm 

Immer ersetzen. 

23 - Sehraube, 25 Nm 

24 - Umlenkrolle 
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Motor auf Ziind-OT fur Zylinder 1 stellen Hinweise fur den Zahnriemeneinbau 

1,4+Benzinmotor AUA/BBY/AUB/BBZ mit 55/74 kW 1,4-l-Benzinmolor AUA/BBY/AUB/BBZ mit 55/74 kW 


• Luftfiliergehause ausbauen. siehe Seile 220. 

• Obere Zahnriemen-Abdeckung abschraubsn. 





I Kurbelwelle in Motordrehrichtung, also im Uhrzeigersinn, 
drehen, bis die Kerbe aul der Riemenscheibe mil der 
Kante der Markietung -O- ubereinslimml. Zum Drehen 
der Kurbelwelle Gelriebe in Leerlaufslellung schalten und 
Handbremse anziehen. Kurbelwelle an der Zentral- 
schraube der Riemenscheibe mil tiefgekropftem Ring- 
schliissel Oder Innenvielzahn-Stecknuss SW 19 durch- 
drehen. 

Achtung: Motor nicht an der Befestigungsschraube des 
Nxkemvellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie- 
tch ubevbeansprucht. 



I Die Fixierbohrungen in den Nockenwetlenradern mussen 
htaI den Passbohrungen im Nockenwellengehause lluch- 
len -Pleile—. 

Hinwels: Slehen die Fixierbohrungen auf der entgegenge- 
selzten Seile der Zahnriemenrader, muss die Kurbelwelle 
iKdieinmal eir.e Umdrehung weilergedrehl werden. 


Achtung: Der Aus- und Einbau des Zahnriemens fur den 
1,4-l-Benzinmotor mit 55/74 kW (75/100 PS) wird nicht be- 
schrieben. Hierdie wichtigsten Einbauhinweise: 

Nockenwetlen-Zahnrader in OT-Slellung iixieren 



• Motor auf Zund-OT fur Zylinder 1 stellen. 

• VW/SEAT-Werkzeug T-10016 mit den beiden Arretierstif- 
ten durch die Fixierbohrungen der Nockenwellenrader bis 
zum Anschlag in die PassDohrungen im Nockenwellen¬ 
gehause einfuhren. Die beiden Arrelierstifle sind richtig 
eingesetzt, wenn die Endsiucke -D- mil der Linie -A- in 
einer Fluent sind. 

• Halter -B- bis zum Anschlag an das Einlass-Nockenwel- 
lenrad -C- schieben. 

Koppeltrieb-Spannrolle einbauen 



• Koppeltrieb-Spannrolle am Innensechskant -1- im Uhr¬ 
zeigersinn in Richtung des Markierungsfensters drehen 
—Pfeil—- Die Spannrolle belindet sich jetzt in entspannter 
Stellung. 2 - Nase der Grundplatte. 







• Spannrolle ansetzen und mit dem Zahnriemen nach oben 
driicken. Befestigungsschraube eirischrauben. 

• Schraube handfest anziehen. Die Nase der Grundplatte 
muss in die Bohrung am Zylinderkopf eingreifen -2-. 



• Zahnriemen spannen. Dazu Spannrolle am Innensechs- 
kanl -1- gegen den Uhrzeigersinn drehen, bis der Zeiger 
-2- liber der Nase in der Grundplatte im Markierungsfens- 
ler steht —Pleil—. In dieser Stellung Klemmschraube -3- 
mil 20 Nm festziehen. 

Haupttrieb-Zahnriemen spannen 



• Falls die Haupltrieb-Spannroile ausgebaul war, Spannrol¬ 
le am Innensechskant gegen den Uhrzeigersinn drehen. 
—Pfeil—, bis die in der Abbildung dargestellte Position er- 
reichl ist. 



• Belestigungsschraube -2- handiest anziehen. Die Aus- 
sparung der Grundplatte -1- muss fiber die Belesti¬ 
gungsschraube -2- greifen. 

• Spannrolle mit Innensechskantschlussel in Pfeilrichtung 
-linker Pfeil- drehen, bis der Zeiger -3- uber der Kerbe 
in der Grundplatte steht -rechter Pfeil— 

• Klemmschraube der Spannrolle mit 20 Nm festziehen 

• Fixierwerkzeug aus den Nockenwellenradern herausneb- 
men. 

• Kurbelwelle um 2 Umdrehungen durchdrehen und an- 
schliefiend Stellung der Spannrollen priifen. 

Zahnriemenverlauf 



A - Koppel-Zahnriemen 
B - Haupttrieb-Zahnriemen. 













Zylinderkopf 

W+Benzinmotor AUA/BBY/AUB/BBZ mit 55/74 kW (75/100 PS) 



ikenwellengehause abdichten 



Dichlmittel aul die saubere Dichtflache -geraslerte 
Flache- des Nockenwellengehauses diinn und gleich- 
maBig auflragen. Achtung: Zu dick aufgetragenes Dicht- 
miltel kann in die Olbohrungen gelangen und dadurch 
Molorschaden verursachen. 


1 -Zahnriemen-Abdeckung oben 

2 - Haupttrieb-Zahnriemen 

3 - Koppeltrieb-Zahnriemen 

4- Schraube, 10 Nm + 90° ('A Umdr.) 

Immer erselzen. 

Von aulien nach innen anziehen. 

5 -Zundleitungsfiihrung, 5 Nm 

Nur Motor AUA/AUB. 

6 - Verbindungsschlauch 

Nur Motor BBY/BBZ. 

7 - Schrauben, 10 Nm 

8 - Ruckschlagventil 

Nur Motor BBY/BBZ. 

9 - Schlauch zum Luftfilter 

Nur Motor BBY/BBZ. 

10- Nockenwellengehause 

Alte Dichtmittelreste entternen. Vor 
dem Auflegen mil Dichtmittel VW- 
D188003A1 bestreichen, siehe Ab- 
bildung N15-0075 Beim Einbau 
vorsichtig senkrecht von oben aut 
die Stehbolzen und Passstitte aul- 
setzen. 

11 - Halter 

12 - Passstitte 

13 - Rollenschlepphebel 

Rollenlager aut leichten Laut pru- 
ten. Laultlache olen. Zur Montage 
mil der Sicherungsklarnmer aul das 
Absliitzelemenl autclipsen 

14 - Abstutzelement 

Beim Einbau nicht verlauschen. Mil 
hydraulischem Ventilspielausgleich. 
Laultlache olen 


15 - Zylinderkopfschraube 

Immer ersetzen. 


10 4 

2 6 8 



i r 

i -i i 



\T T. 

t _f. 


7 5 

1 3 9 

| v-toael 


Zylinderkoptschrauben in 3 Slulen 
anziehen. In jeder Slule die Reihen- 
tolge von I bis 10 einhalten. 


1. Stute.30 Nm 

2. Stute.90° ('A Umdr.) 

3. Stute.90 (V« Umdr.) 


16 - Zylinderkopfdichtung 

Immer ersetzen. Nach dem Erset¬ 
zen das gesamte Kuhlmittel wech- 
seln. 

17- Zylinderkopf 

18 - Koppeltrieb-Spannrolle 

19-Schraube, 20 Nm 

20 - Zahnriemen-Abdeckung hinten 

21 - Aufhangeose 


175 










1,4-l-Benzin-Direkteinspritzer AXU 

Beim Benzin-Direkteinspritzer werden die Nockenwellen wie 
beim 1,2-1-Motor von einer wartungsfreien Sleuerkelte ange- 
trieben, siehe dazu auch Abbildung N13-0758 auf Seite 169. 


Einlass- und Auslassnockenwelle sind ebenso wie schoi 
beim 1,2-l-Molor in einem Nockenwellengehause gelagen, 
welches aul den Zylinderkopf aufgeschraubt ist. 

Merkmal dieses Motors ist das im Steuergehause integrierte, 
schrag stehende Oltiltergehause. 


11 - Rollenschlepphebel 

Rollenlager aul leichlen Lauf prOfen, 
Laufflache Olen Beim Einbau i 
der Sicherungsklammer aul Absliifr 
element aulclipsen. 

12 - Abstutzelement 

Nicht verlauschen. Laufllacha bleu. 

13 - Passstifte 

14 - Oldruckschalter. 25 Nm 

0,3 - 0,7 bar. Bei Undichligkat 
Dichtring aulkneilen und erselzen. 

15 - Zylinderkopf 

Maximaler Verzug = 0,05 mm. W i- 
deslhohe = 108,25 mm. Nachdom 
Ersetzen das gesamle KOhlmitlel 
erneuern. 

16 - Zylinderkopfdichtung 

Immer erselzen, anschlieBend das 
gesamte Kuhlmittel erneuern. 

17 - Fiihrungsbolzen, 20 Nm 

18 - AufhangeOse 
19-Schraube. 20 Nm 
20 - Nockenwellengehause 

Alte Dichlmillelresle entlemen. 


Vor dem Aullegen Dichlmiltel VVV- 
D188003A1 aul die saubere Diehl- 
liache -geraslerle Flache- diinn 
und gleichm&BIg aultragen. Boln 
Einbau vorsichtig senkrechl vai 
oben aul die Stehbolzen und Pass¬ 
stifte aufselzen. 

21 - TassenstOBel 
Laufflache olen. 

22-O-Ring 

Immer ersetzen. Vor dem Einselzei 
mil Ol benetzen 
23 - Hochdruckpumpe 

Fur Kraftslotfversorgung. Mil inle- 
griertem Regelvenfil fiir Kraltsloli- 
druck. 


1 - Leitungsfiihrung, 8 Nm 

2 - Schraube, 10 Nm 

3 - Schraube, 10 Nm a- 90 ('/a Umdr.) 

4 - Schraube, 8 Nm 

5 - Leitung zum Luftfiltcr 

6 - Hallgeber 

7 - O-Ring 

Bei Beschadigung erselzen 

8 - Halter 

9 - Stehbolzen, 6 Nm 

Fur Lultliltergehause 


10 - Zylinderkopfschraube 

Immer erselzen 


10 4 

2 6 8 


'i i 

T -T 

1 i l 

T ,T T 


7 5 

1 3 9 
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Zylinderkoplschrauben in 3 Stufen anzie- 
hen. In jeder Slufe die Reihenfolge von 1 
bis 10 emhalten 

1. Stufe.30 Nm 

2. Stufe.90" ('/4 Umdr.) 

3. Stufe.90" ('/a Umdr.) 









1,4-l-Dieselmotor 

fe Motorblock des 1,4-l-PD-TDI-Motors ist a us Grauguss 
gefertigt und verfugt uber 3 Zylinder. PD = Pumpe-Duse- 
Sinspritzsystem, TDI = Turbodiesel-DirekMnjection. 

Der Oreizyiindermotor bielet Vorteile bei Platzbedart, Rei- 
tungsverlusten. Wirkungsgrad und Verbrauch. Aufgrund der 
Z)'inderar,zahl zundel der Mole nur alle 240 Grad Kurbel- 
v/inkel, nichl wie beim Vierzylindermolor each je 180 Grad. 
Das fuhit zu starken Vibvallonen beim Motorlauf. Dm diese 


zu verringern, sind Schwingungstilger an der Kurbelwelle so- 
wie eine Ausgfeichswelle vorhanden, die sich enlgegen der 
ncrnialen Motordrehrichtung dreht. 

Im Leichtmetall-Zylinderkopf sind neben den 2 Ventiien pro 
Zylinder aucb die Pumoe-Duse-Einheiten untergebracht. In 
jeder Pumpe-Oiise-Einheit sind Dieseleinsprilzpumpe und 
Einspritzduse zusammengefasst. Eine gemeinsame Nocken- 
welle sorgl sowohl fur die Steuerung der Ventile als auch fur 
die Betatigung der Punipe-Duse-Einheiten und somil (Or die 
direkte Krallstoffeinsprilzung in die Zylinder. 


13 14 15 16 17 18 19 15 20 



l-Zahnriomenabdeckung oben 
i-Zshnriemen 

V/ird der Zahnriemen wieder verwendel, vor 
deni Ausbau Laulrichtung kennzeichnen. 
Der Aus- und Einbau erfolgt weilgehend auf 
die gleiche Weise wie beim 1.9-l-PD-TDI- 
Molormil 1001130 PS, siebe Seite 182. 
1-Schraube, 10 Nm 
l-Schraube, 25 Nm 
i-Schraube. 100 Nm 
S-Nockenwcllenrad 
!-Nabe 

Mil Geberrad. Zum Losen und Anziehen Ge- 
geahalter, z. B VW-T10O51. zum Abbaueri 
. Abzieber. z. B. VW-T10052, veiwenden. 

i-Zahnriemenabdockung hinlen 


9 - Zylinderkoplschraube 

Immer ersetzen. Vor den Einbau Un.terieg- 
scheiben in den Zylinderkopl einselzen 



Lose-Reihenlolge von 8 nach 1. 
Anzugs-Reihenlolge von 1 nach 8 


Anzugsvorschrift: 

1. Stole: mil Drehmomentschlussel 40 Nm 

2. Stole: mil Drehmomenischliissel 60 Nm 

3. Stufe:.90” ('A Umdr.) 

4. Stole:.90 (V* Umdr.) 

10-Hallgeber 

Fur Nockenwellenposilion. Zum Aus¬ 
bau Dichttulle -11- aus der Zahnrie- 
menabdeckung binten ausknopten 

11 - Dichttulle" 

12- Bolzen, 10 Nm 
Fiir Mclorabdeckung. 

13 - Zylinderkopfdeckel 

Mil Oleinlullstutzen Bei Beschadi- 
gung des Zylinderkopldeckels den 
Oleinfiillstutzen. ebenlalls erselzen. 

14 - Schtauch zum Abgasturbolader 

15 - Schraube. 10 Nm 

Zuerst alle Schrauben handlesl an- 
ziehen, ArschlieBend zuersl beide 
Schrauben cben und dann die rest- 
lichen Schrauben von Innen nach 
auBen liber Kreuz festziehen. 

16 - Druckregelvenlil 

Fiir Kurbelgehauseentluftung. 

17 - Oleinfiillstotzen 

18 - Verschlussdeckel 

Mil Dichlung " 

19 - Dichtmanschelle" 

20 - Haller 

Mil Krattstolfleitongen. 

21 - Zylinderkopfdeckel-Dichtung“ 

22 - Schraube. 20 Nm 

23 — Authangeose 

24 - Pumpe-DCise-Einheit 

25 - Zentral-Steckverbindung 

Fiir Pumpe-Duss-Einheit. 

26 - Leitung vom Bremskratlverstarker 

27 - Tandempumpc 

KraKsloll- und Unlerdruckpumpe. 

28 - Vorlaufschlauch 

WeiB beziehungsweise weiBe Mar- 
kierung, vom Kraflslolililler. 

29 - Riicklautschlauch 

Blau beziehungsweise blaue Mar- 
kierung, zum Kraftstollfiller. 

30 — Dichlung' 

31 - Haller 

32 - Sechskantkonusmutter 

33 - Zylinderkopl 

34 - Zylinderkopfdichtung - 

35 - Gliihkerze, 15 Nm 

36 - Spannrolle 

37 - Schraube, 20 Nm t 45° (VS Umdr.) 

■) Immer eisetzen 

•■) Bei Beschadigung ersetzen 









1,9-l-Dieselmotor 

Die im Zylinderkopf eingesetzte Nockenwelle betatigt die 8 
senkrechl hangenden Venlile uber hydraulische Tas- 
senstofiel. Die Nockenwelle wird uber einen Zahnriemen von 
der Motor-Kurbelwelle angelrieben. Durch die hydraulischen 
TassenstolBel wird aulomalisch jegliches Venlilspiel ausge- 
glichen. Das Einstellen des Venlilspiels im Rahmen der War- 
lung entfallt. 

SDI-Dieselmotor: Die Verleiler-Einsprilzpumpe isl seitlich 
am Motorblock angeflanscht und wird durch den Zahnriemen 
angetrieben. SDI = Saug-Diesel mil Direkt Injection (Direk- 
teinsprilzung). 


PD-TDI-Dieselmotor: Die Dieseleinspritzung erfolgl durch 
das »Pumpe-Duse-Syslem«. Dazu besilzl jeder Zylinder eine 
Pumpe-Duse-Einheit, in der Einsprilzpumpe, Steuerventil 
und Einspritzduse zu einem Bauteil zusammengefassl sind 
Die Kraftstolfversorgung iibernimmt eine elektrische Kraft- 
sloffpumpe im Tank sowie eine Tandempumpe, die am Zylin¬ 
derkopf angeflanscht isl und von der Nockenwelle angelrie¬ 
ben wird. Der Pumpe-Duse-Molor verfugt auBerdem uber ei¬ 
nen Abgasturbolader. PD = Pumpe-Duse-Einspritzung; TDI 
= Turbo-Diesel mit Direkl Injection (Direkleinspritzung). 


Zahnriementrieb 

1,9-l-Dieselmotor ASY mit 47 kW/64 PS 



1 - Schraube, 45 Nm 

2 - Motorhalter 

3 - Zahnriemen-Abdeckung oben 

4 - Zahnriemen 

Bei Wiederverwendung vor Ausbai 
die Laulrichtung kennzoichnei, 
Nlchl knicken. 

5 - Schraube, 25 Nm 

6 - Schraube, 25 Nm 

7 - Schraube. 20 Nm 

8 - Schraube, 45 Nm 

9 - Nockenwellenrad 

10 - Spannrolle 

11 - Umlenkrolle 

12 - Einspritzpumpenrad 

13 - Schraube, 10 Nm 

14 - Schraube, 30 Nm 

15 - Schraube, 15 Nm 

16 - Zahnriemen-Abdeckung hinten 

17 - Kuhlmittelpumpe 

18 - Umlenkrolle 

19 - Kurbelwellen-Zahnriemenrad 

20 - Schraube, 30 Nm 

21 - Buchse 

22 - Mutter 

23 - Einspritzpumpe 

24 - Kompakthalter fur Nebenaggre- 

gale 

25 - Schraube, 45 Nm 

26 - Schraube, 120 Nm + 90' (Vi U.) 

Immer ersetzen. Zum Losen urc 
Anziehen wird ein Gegenhaltfi 
benoligt. Gewinde und Bund nichl 
zusatzlich olen beziehungsweist 
fetten. Das Weiterdrehen kann h 
mehreren Slulen erlolgen. 

27 - Schraube, 40 Nm + 90' (to UmdrJ 

28 - Zahnriemen-Abdeckung unlen 

29 - Zahnriemen-Abdeckung Mille 

30 - Schraube, 10 Nm 
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Zahnriemen aus- und einbauen 

151-Dieselmotor ASY mit 47 kW (64 PS) 
tusbau 

I Motorabdeckung obsn ausbauen. 

I Keilrippenriemen ausbauen, siebe Seite 186. 

I OfiereZahnriemen-Abdeckung ausbauen. 

I Vak'jumpumpe fur Bremskraftverslarker ausbauen. 
I Motorabdeckung unfen ausbauen, siebe Seite 256. 



I Motor mit Abfangvorrichtung etwas anheben, bis das Mo- 
lorlager enflastet ist. Motorlager ausbauen, dazu Motorla- 
ger zuerst am Motorhaller, dann an der Karosserie ab- 
scnrauben —Pfeile- Hinweis: Das Motorlager ist mit 4 
Sciirauben an der Karosserie befestigt. in der Abbitdung 
sind aber nur 2 Scbrauben sichlbar. 

I Mittlere Zahnriemen-Abdeckung ausbauen. 

• Mctorhaiter vom Motorblock abschrauben. 



Kjtbelwelle auf OT stellen. Dazu Kurbeiwelle in Motor- 
drehncbtung verdrehen, bis die Markierung aul dem 
Schwungrad -1- mit der Markierung am Getriebe -2- 
fuchtet. Hinweis: Zur Kontrolle von der gefrasten Rache 
-A- am Getriebe senkrecht auf die Markierung auf dem 
Scfwungrad schauen. 



• Nockenwelle mil dem Einstelllineal VW-T’,0098 in OT- 
Stellung arretieren. Dazu Passschrauben -1- bis zum 
Anschlag handfest in den Zylinderkopf einschrauben. 
Hinweis: Bei abgebautem Zylinderkopfdeckel kann auch 
das VW-Nockenwellenlineal 3418 in die Nockenwellennut 
eingesetzt und mit 2 Fuhlerblattlehren gegenuber der Zy- 
linderkopioberflache ausgemittelt werden. 



• Einspritzpumpenrad mit Absteckstift VW-3359 Oder HA- 
ZET-2588-3 arretieren. Alternativ kann ein Dorn mit 6 mm 
0 verwendet werden. 

• Schrauben des Einspritzpumpenrades lockern, nicht be- 
rausschrauben. 

• Untere Zahnriemen-Abdeckung ausbauen. 

• Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben. 

• Laufricbtung des Zahnriemens kennzeichnen. 

• Befestigungsmutter der Spannrolle losen 

• Zahnriemen abnehmen. 

Einbau 

• Priifen, ob die OT-Markierung am Schwungrad mit der 
Bezugsmarke ubereinstimmt. 

• Befestigungsschraube des Nockenwellenrades 1 Umdre- 
hung lockern. Dabei Nockenwelle mit Maulschlussel an 
der Abllachung gegenhalten Dazu Zylinderkopfdeckel 
ausbauen. Achtung: Auf keinen Fall das Nockenwellen- 
Einstelllineal als Gegenhalter verwenden. 








• Nockenwellenrad mit handelsiiblichem Abzieher von der 
Nockenwelle losen. 

• Befestigungsschraube herausdrehen und Nockenwellen¬ 
rad abnehmen. 

• Zahnriemen aullegen. dabei an der Kurbelwelle begin- 
nen. dann Umlenkrolle. Einsprilzpumpenrad. Kuhlmittel- 
pumpenrad und Spannrolle. Laufrichlung des Zahnrie- 
mens beachten. 

• Einsprltzpumpenrad auf Mittellage der Langlocher aus- 
richten. 


• OT-Markierungen am Schwungrad erneul uberprufen. 

• Zentrale Befestigungsschraube des Nockenwellen-Zahn- 
riemenrades mil 45 Nm anziehen. Achtung: Nockenwel¬ 
le dabei an der abgeflachten Stelle mit einem passenden 
Gabelschlussel gegenhalten werden. Auf keinen Fall 
darf die Nockenwelle nur durch das noch immer ein- 
gelegte Nockenwellen-Einstelllineal gegenhalten wer¬ 
den. 

• Schrauben fur Einspritzpumpenrad mit 25 Nm anziehen. 

• Nockenwellen-Einstelllineal entfernen. 


• Nockenwellenrad zusammen mit dem Zahnriemen auf- 
setzen und mit der Befestigungsschraube fixieren. Nicht 
festziehen. das Nockenwellenrad muss auf der Nocken¬ 
welle noch verdrehbar sein. 



• Spannrolle mit 2-Loch-Mutterndreher, zum Beispiel HA- 
ZET 2587, nach rechts drehen, bis sich Kerbe und Erhe- 
bung an der Spannrolle gegenuber stehen —Pfeile—. 

Achtung: Falls die Spannrolle zu weit gespannt wurde, 
muss sie wieder vollstandig entspannt und neu gespannt 
werden. Die Spannrolle darf keinesfalls nur um das zu weit 
gedrehte Mafi zuruckgedreht werden. 

• Klemmmutter an der Spannrolle mit 25 Nm festziehen. 



• Einbaulage der Spannrolle uberprufen: Die Haltekralle 
-Pfeil- muss in die Aussparung am Zylinderkopf eirtgrei- 
fen, andernfalls Halterung entsprechend verdrehen. 


• Einspritzpumpen-Absteckstift herausziehen. 

• Motor-Kurbelwelle 2 Umdrehungen durchdrehen und auf 
Zund-OT fur Zylinder 1 stellen. Prufen, ob die Markierun- 
gen am Schwungrad ubereinstimmen und das Nocker- 
wellen-Einstelllineal sowie der Absteckstift am Einsprilz¬ 
pumpenrad eingesetzt werden konnen. 

• Zahnriemenspannung prufen. Falls sich Kerbe und Erhe- 
bung beziehungsweise Kerbe und Pfeil nicht gegenuber 
stehen, Spannrolle nachspannen und Befestigungsmuller 
mit 25 Nm anziehen. 

• Motor-Kurbelwelle 2 Umdrehungen durchdrehen und 
Kontrolle wiederholen. 

• Motorhalter am Motorblock mit 45 Nm anschrauben. 

• Motorlager mil neuen Schrauben einbauen. 

Anzugsdrehmoment: 

Motorlager an Karosserie: 20 Nm + 90 c (Vi Umdrehung), 
Motorlager an Motorhalter: 30 Nm + 90" (Vi Umdrehung). 

• Vakuumpumpe einbauen. 

• Untere Zahnriemen-Abdeckung einbauen 

• Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 10 Nm anschrauben 
AnschlieBend Schrauben um 90* (Vi Umdrehung) weilei- 
drehen. Hinweis: Die Montage ist nur in einer Slellung 
mbglich. 

• Keilrippenriemen einbauen, siehe Seite 186. 

• Motorabdeckung unten einbauen, siehe Seite 256. 

• Obere Zahnnemen-Abdeckung einbauen. 

• Motorabdeckung oben einbauen. 

• Einspritzbeginn dynamisch prufen lassen (Werkstallai- 
beit). 


Nockenwellen-Einstelllineal VW-3418: 



inn 










Zylinderkopf 

IJ+Oieselmotor ASY mit 47 kW/64 PS 

10 11 12 13 


7 - Olabweiser 

8 - Zylindetkoptdeckel 

Mil einvutkanisiertei Dichtung. Bei 
Beschadigung aor Dichtung muss 
det Zylinderkopldeckel erseUI wer- 
den. 

9 - Dichtmanschetle 

Bei Beschadigung ersetzen. 

10 - Yerscblussdeckel 

Dichtung bei Beschadigung erset- 
zen. 

11 - Entliiftungsrohr 

12 - Halleschelle 

13 - Drucktegelvenlil 

Fur Kurbelgehause-Entluftung 

14- Dichtung 

Bei Beschadigung ersetzen. 

15- Schraube, 10 Nm 

16 - Einsprilzleitungcn, 25 Nm 

Mil Ringschlussel HAZET-4560 aus- 
bauen. Leitungssatz immer komplelt 
ausbauen, Biegeform nichl veran- 
dem. 

17-Haller 

Fur Moiorabdeckung. 

18 -Schraube, 20 Nm 

19 - Vakuumpumpe 

Fur Bromskrattverstarker. 

20 - Schraube, 20 Nm 

21 - Dichtung 

Immer ersetzen. 


I -lylinderkoptdichtung 

Immer ersetzen. Nach dem Ersetzen gesam- 
tes Kuhlmittel emeuem. Es gibt Dichtungen 
inlersciiiedlicher Dicke. Immer Dichtung mil 
glecher Kennzeichnung, we ausgebaul. ein- 
teuen Bei Bedarl Kolbenubersland des Mo¬ 
hrs pruien. 

1-Schraube, 20 Nm 
3-Iylinderkopf 

Nach dem Ersetzen gesamtes Kuhlmittel er- 
neuern. Maximaler Verzug = 0,1 mm. Ober- 
Ijchedarf nichl nachgearbeitet werden 

l-Julrangeose 
i-Schraube. 8 Nm 

Fin Moiorabdeckung. 


6 - Zyllnderkoplschraube 

Immer ersetzen. 

Lose-Reihenlolge von 10 nach 1. 


10 

4 

2 

6 8 

1 ,lt 


* 

i " 

1 

i ij 



-4v_ 

T 

,T V 

7 

5 

i 

3 9 

1 V IC06 1 


Zylinderkoplschrauben in 4 Stulen anziehen 
In jeder Slufe die Reihentolge von 1 bis 10 
einhalten. 

Anzugsmethode: 


1. Stufe:.40 Nm 

2. Stute: . .60 Nm 

3. Stufe:.90“ (V< Umdr.) 

4. Stufe:. 90" ('/«Umdr.) 













Zahnriementrieb 

1,9-l-Dieselmotor ATD/AXR/ASZ mil 74/96 kW (100/130 PS) 


1 - Zahnriemen-Abdeckung oben 

2 - Zabnriemen 

Vor dem Ausbau Lauirichtung kenr- | 
zeichnen. 

3 - Mutter. 20 Nm + 45° ('A Umdreh.) 

4 - Spannrolle 

5-Schraube, 100 Nm 

6 - Schraube, 25 Nm 

7 - Nockenwellenrad 

8 - Nabc 

Mil Geberrad. Zum Ausbau wertSn 
sin Gegenhaller und ein Abzeret j 
benOtigt. 

9 - Schraube, 10 Nm 

Immer erselzen. 

10 - Zahnriemen-Abdeckung hinten 

11 - Dichttulle 

Bei Beschadigung ersetzen 

12 - Umlenkrolle 

13 - Kuhlmittelpumpe 

14 - Kurbelwellen-Zahnriemenra!) 
15-Schraube, 120 Nm + 90°(VftUmdrJ 
16 - Schraube. 15 Nm 
17-Mutter, 20 Nm 
18 - Zahnriemen-Abdeckung unlcn 
19- Kurbelwellen-Riemenscheibe 

Montage isl nur in einer Slerin; , 
mdglich, da die Bohrungen uersetr | 
sind. 

20 - Schraube, 10 Nm + 90“ {'/« Umdr.i 

21 - Zahnriemen-Abdeckung Mitte 

22 - Schraube, 45 Nm 

23 - Motorhalter 


Zahnriemen aus- und einbauen 

1,4-/1,9-l-PD-TDI-Motor AMF/BAY/ATD/AXR/ASZ 

Ausbau 

• Motorabdeckung oben ausbauen. 

• Verbmdungsrohr zwischen Ladeluftkuhler und Saugstut- 
zen ausbauen. 

• Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 186. 

• Keilrippenriemen-Spannelement etwas im Uhrzeigersinn 
drehen und Absleckstift T10060 beziehungsweise Boh- 
rer/lnnensechskantsc.hlussel aus dem SpannelemenI he- 
rausziehen und Spannelement entspannen. 

• Obere Zahnriemen-Abdeckung ausbauen. 

• Untere Motorraum-Abdeckung ausbauen, siehe Seite 256 

• 1,9-1: Innenkotfliigel vorn rechts ausbauen, siehe Seite 263. 

• Ladeluttrohr zwischen Ladeluftkuhler und Abgasturbola- 
der ausbauen. Offene Enden sorgfaltig abdecken bezie¬ 
hungsweise verschlieBen. 

• Kurbelwellen-Riemenscheibe abschrauben 


N13-0780 I 


Untere und mittlere Zahnriemen-Abdeckung ausbauen. 
Handelsubliche Abfangvorrichtung montieren und Motor 
an der Anhebeose etwas anheben. 


• Motorlager abschrauben -PfeWe- und herausnehmen 






Actitung: Das Motorlager darf nur ausgebaut werden, wenn 
*• Motor durch eine Ablangvorrichtung gehalten wird. 



Achtung: Die Schrauben —Pteile— fur den Motorhalter durfen 
estgelost werden, wenn das Motorlager ausgebaut ist. 

• Motorhalter vom Motorblock abschrauben -Pfeile- Hin- 
weis: Zum Losen der oberen Schrauben muss der Motor 
mit der Abfangvorrichtung etwas angehoben werden (ca. 
45 mm). Zum Losen der unteren Schraube muss der Mo¬ 
tor etwas abgesenkt werden (ca. 35 mm). Zum Heraus- 
nehmen muss der Motorhalter nach auBen oben ge- 
schwernkt werden. Gegebenenfalls Pendeistutze am Ge- 
rriebe abschrauben und Motor etwas nach vorn schieben. 


Kurbelwelle auf OT fur Zylinder 1 stellen: 



den Nasen vom Geberrad der Nabe gegenubersteht 
-Pteile-. Hinweis: Beim 1,4-l-TDI befinden sich die OT- 
Markierungen an Position -A-. 

• Das Durchdrehen der Kurbelwelle kann auf mehrere Ar¬ 
tec ertolgen: 

1. Fahrzeug seitlich vorn aufbocken. Funtten Gang einle- 
gen, Handbremse anziehen. Angehobenes Vorderrad 
von Hand durchdrehen. Dadurch drehl sich auch die 
Motor-Kurbelwelle. Zum Drehen des Rades wird etn 
Hetfer bendtigt. 

2. Fahrzeug aut ebene Flache stellen Funften Gang ein- 
legen. Fahrzeug vor- oder zuruckschieben. 

3. Getriebe in Leerlaufstellung schalten, Handbremse arr- 
ziehen Kurbelwelle an der Zentralschraube der Rie- 
menscheibe durchdrehen. 

Achtung: Motor nicht an der Betestigungsschraube des 
Nockenwellenrades durchdrehen. Dadurch wird der Zahnrie- 
men uberbeansprucht. 

• Nabe des Nockenwellen-Zahnriemenvades mit Absleck- 
stitt HAZET-2588-3 arretieren. Dazu den Absteckstift 
durch das linksseitige Ireie Langloch in den Zylinderkopl 
stecken. Hinweis: Anstelle des HAZET-Werkzeuges 
kann auch ein Dorn mit 6 mm 0 genommen werden. 

• Zahnriemenrad der Kurbelwelle mit Spezialwerkzeug HA- 
ZET-2588-1 (Kurbelwellenstop) arretieren. Dazu »Kurbel- 
wellenstop- von der Stirnseite des Zahnrjemenrades her 
so in dessen Verzahnung schieben. dass der Zapfen des 
Werkzeuges in den Dichtflansch eingreift. 

Achtung: Die Markierungen aut dem Kurbeiwellen-Zahnrie- 
menrad und dem Arretierwerkzeug mussen sich gegeniiber- 
stehen. Dabei muss der Zapfen des Werkzeuges in die Boh- 
rurrg des Dichtflansches eingreifen Steht das Werkzeug 
nicht zur Verfugung. OT-M,arkierung auf dem Dichtflansch 
anbringen, siehe unteren Bildausschnitf in Abbildung V-1099. 

• Laufrichtung des Zahnriemens kennzeichnen. 



• Schrauben -1- fur Nockenvrellenrad so weif lockern. bis 
sich das Ncckenwellenrad in den Langlochem verdrehen 
lassf. 


I Daru Kurbelwelle so weit drehen, dass die Markiemng 
aut dem Zahnriemenrad der Kurbelwelle oben steht und 
der Pfeil »4Z« an der hinteren Zahnriemen-Abdeckung 








• Mutter tier Spannrolle lockern. Spannrolle mlt Mutterndre- 
her HAZET-2587-t im Gegenuhrzeigersinn drehen., bis 
sie mit einem geeigneten Absteckstilt, zum Beispiel VW- 
T10115, arretiert werden kann. AnschlieGend Muiterndre- 
her im Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen und Mut¬ 
ter handiest anziehen. 

• Zahnriemen abnehmen. zuerst von der Kiihlmittelpumpe 

Einbau 

• Nockenwellenrad gegen den Uhrzeigersinn bis zum An¬ 
schlag drehen. 

• Zahnriemen auf Kurbelwellenrad, Spannrolle und 
Nockenwellenrad auflegen. 

• Priifen. ob die Lasche der Spannrolle in die hintere Zahn- 
riemen-Abdeckung eingreilt 

• Klemmmutter Ibsen. Spannrolle mit dem Mutterndreher im 
Uhrzeigersinn bis zum Anschlag drehen und den Zahn- 
riemen auf das Kuhlmittelpumpenrad auflegen. 



• Spannrolle mit dem Mutterndreher HAZET-2587-1 im Ge- 
genuhrzeigersinn drehen und Absteckstift herausziehen. 

• Spannrolle mit Mutterndreher im Uhrzeigersinn drehen, 
bis der Zeiger miltig in der Lucke der Grundplatte steht 
-Pfeil-. 


• Spannrolle in dieser Position festhalten und Befesb 
gungsmutter mit 20 Nm und 45° (Vh Umdrehung) festzie- 
hen. 

• Schrauben des Nockenwellenrades mit 25 Nm festzie- 
hen. 

• Absteckstift und Kurbelwetlen-Arretierwerkzeug abnehmen. 

• Kurbelwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung werter- 
drehen und wieder auf OT fur Zylinder 1 stellen. Kurz be- 
vor die OT-Stellung nach der zweiten Umdrehung er- 
reicht wird, Kurbelwellen-Arretierv/erkzeug aus der Dreh- 
bewegung heraus mit dem Zapfen in den Dichtflansch I 
einsetzen. Lasst sich das Werkzeug nicht einsetzen., Kur¬ 
belwelle V* Umdrehung zuruckdrehen und erneut aui OT 


stellen. Achtung: Zum Einsetzen des Arretierwerkzej- 
ges dart der Motor nicht zuvuckgedreht werden. Steht 
das Arretierwerkzeug nicht zur Verfugung, Ubereinstim- 
mung der beim Ausbau angebrachten OT-Markierungr 
prufen. 

• Nabe des Nocksnwellen-ZahnTiemenrades mit dem Ab¬ 
steckstift HAZET 2588-3 arretieren. 

Lasst sich der Absteckstift nicht einstecken, ist folgen- 

dermaRen zu verfahren: 

• "Kurbelwellenstopp" herausnehmen und Kurbelwelle 
verdrehen, bis sich die Nabe des Nockenwellenrades mlt 
dem Absteckstift arretieren lasst. 

• Schrauben fur Nockenwellenrad Ibsen. 





I 
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• Kurbelwelle etwas 6ntgegen der Molordrehric'ntung dre¬ 
hen. bis der Zapfen des »Kurbelwetlenstop" 2588-1 kurz 
vor der Bohrung des Dichlflansches steht —Pfeil—. 

• Kurbelwelle jefzf in Motordrehrichtung drehen, bis de' 
■•Kurbelwellenstop" aus der Drehbewegung heraus in 
den Dichtflansch eingreilt. 

• Schrauben fur Nockenwellenrad mit 25 Nm feslziehen. 

• Absteckstift und Kurbelwellen-Arretierwerkzeug abnehmer 







r » mroeiwelle 2 Umdrehungen in Motordrehrichtung weiter- 
drehen und wieder auf OT fur Zylmder 1 stelten. Kurz be- 
vor die OT-S!ellung nach der zweiten Umdrehung er- 
reichl wird, Kurbelwel'en-Arretierwerkzeug aus der Dreh- 
ieiveyjng heraus mit dem Zapfen in den Dichfllansch 
ainsetzen. Lassl sich. das Werkz eug nichf einsefzen, Kur- 
belwef/e /* Umdrehung zuriickdrehen and erneut auf OT 
Seller). Achtung: Zum Einsetzen des Arretierwerkzeu- 
ges dart der Motor nicht zuriickgedreht werden. Steht 
das Arretierwerkzeug nicht zur Verfugung, Ubereinstim- 
rnung der beim Ausbau angebrachten OT-Markierungen 
prufen. 

t Itabe des Nockenwellen-Zahnriemenrades mit dem Ab- 
steckstift HAZET 2588-3 arretieren. 


I Absteckstift und Kurbelwe'Jen-Arretierwerkzeug abnehmen 
t Motortialter am Motorblock ansetzen und mit 45 Nm fest- 
schrauben. 

I Motorlager ansetzen und mit neuen Schrauben an der 
Karosserie mit 20 Nm anschrauben. AnschlieGend 
Schrauben urn 90” (Vi Umdrehung) weiterdrehen. 

I Motorlager am Motorhalter mit 30 Nm anschrauben. An- 
ScMieBend Schrauben urn 90' ('/i Umdrehung) weiterdre¬ 
hen. 

I Mittlere Zahnriemen-Abdeckung einbauen. 

I Untere Zahnriemen-Abdeckung einbauen 
I Kurbelwellen-Riemenscheibe mit 10 Nm anschrauben. 
AnschlieBend Befestigungsschrauben 90“ ('A Umdre- 
hung) weiterdrehen. 

Keiltippenriemen einbauen. siehe Seite 186. 

Obere Zahnriemen-Abdeckung einbauen. 

Verbindungsrohre Ladeluftkuhler/Abgasturbolader und 
Ladeliittkiihier/Saugstutzen einbauen. 

1,9-1-Motor: Innenkotfliigel vom rechts einbauen. 
Motorabdeckung unten und oben einbauen. 


(linderkopfdeckel/Zylinderkopf 

•l-Dieselmotor ATD/AXR/ASZ mit 74/96 kW (100/130 PS) 
inderkopldeckel einbauen: 



• Vor Einbau des Zylinderkopfdeckels die beiden Kanten 
an den Dichtfiachen Nockenwellenlagerdeckel/Zylinder- 
kopf vom —Pfeile— und hinten jeweils mit einem Tropfen 
Dichtmittel, zum Beispiel VW/SEAT-AMV 174 004 01 (0 
ca. 5 mm) versehen. 



• Beim Ausbau Schrauben fur Zylind6rkopldeckel in der 
Reihenlolge von 13 bis 1 Ibsen. 

• Beim Einbau Schrauben in der Reihenfolge von 1 bis 13 
handfest anziehen und anschlieRend in der gleichen Rei- 
hentolge mit 10 Nm testziehen. 

Zylinderkopfschrauben festziehen: 



• Beim Ausbau Schrauben fiir Zylinderkopl in der Reihen- 
iolge von 10 bis 1 losen. 

• Beim Einbau Zylinderkopfschrauben in der Anzugsrei- 
henfolge von 1 bis 10 in 4 Stufen anziehen: 


I.Stufe:.40 Nm 

2. Stufe:. 60 Nm 

3. Stufe:. . . mit starrem Schliissel 90“ (Vi Umdrehung) 

4. Stufe:. . mit starrem Schiussel 90° ('A Umdrehung) 







Keilrippenriemen aus- und einbauen 

1,2-l-Benzinmotor AWY/AZQ 



V-10104 


1 - Schrauben. 20 Nm 

2 - Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibe 

3 - Abdeckung 

4 - Spannelement 

5 - Schraube, 20 Nm + 90" (Vi Umdi.) 

6 - Generator 

7 - Umlenkrolle 

8 - Scheibe 

9 - Kurbelwellen-Riemenscheibe 

10 - Schraube. 90 Nm + 90 ('/a Umdr.) 

11 - Fiihrungshiilse 
12-Schraube. 25 Nm 

13 - Fiihrungshulse 

14 - Ahstnndshulsc 

15 - Keilrippenriemen 

Vor dem Ausbau Laufrichturg kerrv 
zeichnen. 


Der Keilrippenriemen treibl samtlicl’.e Nebenaggregate an. 
Das sind je nach Ausstattung und Motor: Generator (Licht- 
maschine), Kuhlmittelpumpe und Klimakompressor. Der Keil¬ 
rippenriemen wird dutch eine Spannrolle gespannt. Die 
Spannung muss im Rahmen der Wartung nicht gepruft wer- 
den 

Achtung: Wird der gelaufene Keilrippenriemen wieder ein- 
gebaut, vor dem Ausbau Laufrichtung des Keilrippenriemens 
kennzeichnen. Dazu mit Filz- Oder Fettstitt auf dem Riemen 
einen Pfeil in Laufrichtung anbringen. Der Motor dreht, von 
der Keilrippenriemenseite aus gesehen, rechtsherum, 
also im Uhrzeigersinn. Ein Einbau entgegen der bisherigen 
Laufrichtung erhohl den VerschleiR des Riemens bezie- 
hungsweise kann diesen zerstoren. 


Ausbau 



• Spannelement mit Stecknuss in Pfeilrichtung schwenken, 
bis die Arretier-Bohrung sichtbar wird. In dieser Stellung 
einen Sechskantschlussel Oder einen geeigneten Dom 
durch die Bohrung stecken und Spannelement sichern 






I Keilrippenriemen abnehmen. 

Riemenverlauf ohne Klimakompressor: 


l - Kiihlmitlelpumpen-Riemenscheibe 

2- Spannrolle 

3- Generator-Riemenscheibe 
i-Keilrippenriemen 
5-Kurbelwellen-Riemenscheibe 

Riemenverlauf mit Klimakompressor: 




'-Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibe 

2-Spannrolle 

3 - Generator-Riemenscheibe 
i-Umienkrolle 

5 - Klimakompressor-Riemenscheibe 
o-Keilrippenriemen 
?-Kurbelweiien-Riemenscheibe 


Einbau 

• Keilrippenriemen auflegen. 

Achtung: Wird der bisherige Riemen wieder eingebaul, Mar- 
kerung der Laulrichtung beachten. 

• Spannelemenl mil Stecknuss etwas in Pfeilrichtung (N13- 
0731) schwenken. bis der Arretier-Dorn gelockert ist. 
Dorn herausziehen und Spannrolle langsam im Uhrzei- 
gersinn drehen. bis der Keilrippenriemen gespannt ist. 


1,4-l-Benzinmotor AUA/AUB/BBY/BBZ/AXU 

Ausbau 

• Abdeckung fur Keilrippenriemen ausbauen. 



V13-1286 


• AuGer FSI-Motor: Spannrolle mit Schraubenschliissel 
SW-16 an der Befestigungsschraube im Uhrzeigersinn 
-Pfeilrichtung- schwenken. 



N13-0835 


• FSI-Motor: Spannrolle mit Schraubenschlussel SW-16 
an der Befestigungsschraube im Gegenuhrzeigersinn 
-Pfeilrichtung- schwenken und mit Innensechskant- 
schliissel SW-4 -1- arretieren. 

• Keilrippenriemen abnehmen. 

• Ein beschadigter Keilrippenriemen muss umgehend er- 
setzt werden. 
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1 - Drehstromgenerator-/Lichtmaschinen-Riemenscheibe 

2 - Klimakompressor-Riemenscheibe 

3 - Kurbelwellen-Riemenscheibe 

4 - Spannrolle 

Riemenverlauf FSI-Motor mit Klimakompressor: 



1 - Ktihlmittelpumpen-Riemenscheibe 

2 - Umlenkrolle 

3 - DrehsIromgenerator-/Lichlmaschinen-Riemenscheibe 

4 - Spannrolle 

5 - Klimakompressor-Riemenscheibe 

6 - Kurbelwellen-Riemenscheibe 


1 - Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibe 

2 - Spannrolle 

3 - Drehstromgeneralor-/Lichtmaschinen-Riemenscheibe 

4 - Keilrippenriemen 

5 - Kurbelwellen-Riemenscheibe 

Einbau 

Achtung: Wire! der bisherige Riemen wieder eingebaul, Mar- 

kierung der Laufrichtung beachlen. 

• Keilrippenriemen aullegen dabei an der Kurbelwellen- 
Riemenscheibe beginnen. 

• AuOer FSI-Motor: Spannrolle mit Schraubenschliissel an 
der Befestigungsschraube im Uhrzeigersinn senwenken 
und Riemen liber die Spannrolle legen, siehe Abbildung 
VI3-1286. 

• FSI-Motor: Spannrolle mit Schraubenschliissel etwas m 
Gegenuhrzeigersinn schwenken, Arretierstilt herausneh- 
men und Spanner langsam zuriickschwenken, siehe Ab¬ 
bildung N13-0835. 

• Priifen, ob der Keilrippenriemen in samtlichen Riemen- 
scheiben biindig silzl. 

• Abdeckung fur Keilrippenriemen einbauen. 
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Einbau 


1,4-l-Dieselmotor 

Jusbau 

I Untere Motorabdeckung ausbauen. 

I Verbindungsrohr Saugstutzen/Ladeluftkiihler und Luft- 
massenmesser ausbauen 



\\ 
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A13-0083 | 


• Keilnppenriemen entspannen Dazu Maulschliissel an 
der oberen Nase des Spannelements anselzen und in 
Pfeilrichtung schwenken. 



• SpannelemenI so weit drehen. bis sich der Dorn VW- 
T10060 Oder ein Bohrer mil 5 mm 0 beziehungsweise 
ein Innensechskantschliissel SW-4 einsetzen lasst. 
SpannelemenI dadurch arrelieren. 

• Keilrippenriemen abnehmen 


Achtung: Wurden bei ausgebautem Keilrippenriemen Ne- 
benaggregale abgebaut, vor dem Auflegen den feslen Sitz 
der Nebenaggregate priiten. 

Hinweis: Wird der bisherige Riemen wieder eingebaul. Mar- 
kierung der Laufrichtung beachten. 

• Keilrippenriemen aullegen. Dabei an der Kurbelwellen- 
Riemenscheibe beginnen und zuletzt am Generator be¬ 
ziehungsweise am Klimakompressor aullegen. 

• SpannelemenI etwas im Uhrzeigersinn drehen. Arretier- 
stilt herausnehmen und SpannelemenI zuruckdrehen. 

• Prulen, ob der Keilrippenriemen in samtlichen Riemen- 
scheiben bundig silzt. 


1,9-l-Dieselmotor 

Ausbau 

• Unlere Motorabdeckung ausbauen. 

• Motor ATD/AXR/ASZ (100/130 PS): Innenkotflugel vorn 
rechls ausbauen, siehe Seile 263. 



• Ohne Klimakompressor: Keilrippenriemen entspannen. 
Dazu Maulschliissel an der oberen Nase des Spannele¬ 
ments anselzen und in Pfeilrichtung schwenken, bis sich 
der Dorn VW-T10060 Oder ein Bohrer mit 5 mm 0 bezie¬ 
hungsweise ein Innensechskantschliissel SW-4 in die 
Bohrung der Spannvorrichtung einsetzen lasst. Spann- 
element dadurch arretieren. 











• Mit Klimakompressor: Keilrippenriemen enlspannen. 
Dazu Ringschlussel an der Zentralschraube des Spann- 
elemenls anselzen und in Pfeilrichtung schwenken bis 
sich der Dorn VW-T10060 Oder ein Bohrer mil 5 mm 0 
beziehungsweise ein Innensechskantschlussel SW-4 ein- 
setzen lasst. Spannelement dadurch arrelieren. 

• Keilrippenriemen abnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrler Ausbaureihenfolge. 
Vor dem Einbau priilen, ob alle Aggregate (Generator, 
Klimakompressor) test angeschraubt sind, 

Ohne Klimaanlage: Keilrippenriemen zuletzt am Gene¬ 
rator auflegen. 

Mit Klimaanlage: Keilrippenriemen zulelzt am Klima¬ 
kompressor auflegen. 
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Motor starten 

lie Motoren 

Schaltgeiriebe: Handbremse anziehen, Kupplung ganz 
durchtreten und halten, Schaltgetnebe in Leerlauf schal- 
ten. Besonders bei niedrigen AuRentemperaturen erleich- 
tert elne betatigte Kupplung das Starten. da die Reibung 
vom Getriebe entfallt. 


Automatikgetriebe: Wahlhebel in 
FuBbremse treten und halten. 


p<. oder »N« stellen 


Achtung: Anlasser nicnt langer als 30 Sekunden ununter- 
Srocren betatigen, sonst konner. Anlasser und Verkabelung 
jberhitzen. 

Berainmotor 

I ZQndschlussel drehen und Anlasser betatigen, dabei 
keln Gas geben Sobald der Motor lauft, Schliissel los- 
'assen. Spring 1 , der Motor nach 10 Sekunden nicht an 
Oder bleibt sofort wieder stehen, 30 Sekunden warten 
und Startvorgang wiederholen. Bei heiSem Motor Gaspe- 
dal wahrend des Startens langsam niedertreter,. 
Giundsatzlich solort losfahren. nur bei strengem Frost 
Motor ca. 30 Sekunden warm lauten lassen. 


Achtung: Vergebliche Startversuche hintereinander kdnnen 
den Katalysator schadigen, da unverbranntes Benzin in den 
Katalysator gelangt und bei Erwarmung explosionsartig ver- 
brennt. 

Dieselmotor 

■ Bei kaltem Motor: Zundung einschalten, bis die Vorgluh- 
Kontrolllampe erltscht. Sofort nach Verloschen der Kon- 
trolllampe Motor anlasser. dabei kein Gas geben. Set- 
zen beim Starten nur unregelmaSige Zurtdungen ein. An¬ 
lasser so lange weiter betatigen (maximal 20 Sekunden), 
bis der Motor aus eigener Kraft durchlSuft. Springt der 
Motor nicht an, Zundschliissel in Stellung 0 zuruckdrehen 
und ca. 30 Sekunden warten. AnschlieBend nochmals 
vorgtuhen und Startvorgang wie beschrieben wiederho¬ 
len. 

Hinweis: Aufgrund der guten Kaltstartelgenschaften des 
Diesel-Direkteinspritzers. braucht in der Regel erst bei 
AuRentemperaturen unter 0° C vorgegluht zu werden. 

Wurde der Tank vollig leergefahren, dauert der Anlassvor- 
gang nach dem Tanken deutlich langer (bis zu 1 Minute), da 
hierbei die Kraftstoffanlage entluftet wird. 

■ Bei warmem Motor braucht nicht vorgegluht zu werden. 
Motor sofort anlassen, kein Gas geben. 


Storungsdiagnose Motor 

te’zinmotor: Wenn der Benzinmotor nicht ansphngt, Fehler systematisch einkreisen. Damit der Motor uberhaupt anspringen 
<ann, tnussen immer zwei Grundvoraussetzungen erfullt sein: Das Kraftstoff-Luftgemisch muss bis in die Zylinder gelangen und 
Zundlunke muss an den Zundkerzenelektroden uberschlagen. Als erstes ist deshalb immer zu priifen. ob uberhaupt Kraftstoff 
celordert wird. Wie man dabei vorgeht, steht in den Kapiteln “Kraftstoffanlage" und "Motormanagement". Storungen in der 
Sleuarelektronik lassen sich nurnoch mil speziellen Messgsrafen herausfinden 

Beim Dieselmotor Vorgliih- und Kraftstoffanlage priifen. 

Storung: Der Motor springt schlecht oder gar nicht an. 

Ursache 

Abhilfe 

Scherung defekt fur: - Elektrische Kraftstoffpumpe. 

- Elektronische Einspritzanlage, 

- Vorgluhanlage. 

■ Sicherung prufen, siehe ..Elektrische Anlage«. 

*nzm motor: ZOndanlage defekt. 

■ Systemprufung des Motormanagements (Werkstattarbeit). 

fehler im Motormanagement. 

■ Motormanagement prufen lassen (Werkstattarbeit). 

fcafetoffanlage deiekt. verschmutzt 

■ Kraftstoffpumpe und -leitungen uberprufen. 

k asset dreht zu langsam. 

■ Batterie laden. Anlassersfromkreis uberprufen. Korrodierte 
Anschlusse reinigen. 

fejfatirsperre sperrt den Motor. 

■ Zundschlussel rausziehen und umgedreht ins Zundschloss 
sleeken. Zundschlussel beim Starten am auBersten Rand des 
Griifes anlassen. Zundschlussel vom Schlusselbund abneh- 
men. Ersatzschliissel verwenden. Fehlerspeicher der Weg- 
tahrsperre auslesen lassen. 

i.nderkopfdichtung defekt. 

■ Dichtung ersetzen. 







Motor-Sch m ier u ng 


Fur die Motor-Schmierung sind Mehrbereichsole vorge- 
schrieben, so dass ein jahreszeitbedingter Olwec.hsel (Som- 
mer/Win!er) nichl erforderlich ist. Mehrbereichsote bauen auf 
einem dunnflussigen Einbereichsol auf (zum Beispiel: 10 W) 
und werden durch so genannte »Viskositatsindexverbesse- 
rer» im heiflen Zustand slabilisiert. Dadu/ch ist sowohl fur 
den kallen wie auch fur den heiBen Motor die richtige 
Schmierfbhigkeit gegeben 

Die SAE-Bezeichnung gibt die Viskositat des Motorols an. 
SAE = Society of Automotive Engineers. 

Beispiel: SAE 10W40: 

10 -Viskositat des Ols in kaltem Zusland. Je kleiner die Zahl. 

desto dunnflussiger ist das kalte Motorol. 

W - Das Motorol ist wintertauglich. 

40 - Viskositat des Ols in heifJem Zustand. Je groSer die 
Zahl, desto dickflussiger ist das heifie Motorol. 

Longlife-Motorol 

Die POLO-Motoren sind werksseitig mit einem Longlife-Mo¬ 
torol befullt. Beim Nachfiillen von Motorol und beim Olwech- 
sel dart nur Longlife-Motorol nach VW-Norm verwendet wer¬ 
den, damit die 2-Jahres-Wartungsintervalle eingehalten wer¬ 
den konnen. 

Es kann auch handelsiibliches Motorol nach VW-Norm ver¬ 
wendet werden. Ailerdings miissen dann die Wartungsinter- 
valle auf 12 Monate/15.000 km umgestellt werden. 

Zuordnung der VW-Longlife-Motorol-Normen: 


VW-Norm.Motor 

503 00.Benzinmotor 

506 00.Dieselmotor (nicht Pumpe-Diise) 

506 01.Pumpe-Duse-Dieselmotor 



Benzinmotoren 

A - Mebrbereichs-Leichtlaufdle fiir flexible Wechselintervalle. 
VW 503 00. 


Dieselmotoren: 

A - Mehrbereichs-Leichtlaufole fiir flexible Wechselintervalle. 
VVV 506 00 fiir Dieselmotoren ohne Pumpe-Duse-Sys- 
lem. 

VW 506 01 fiir Dieselmotoren mit Pumpe-Duse-Sysfem 
Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Longlife-Service emptiehlt es 
sich, fiir langere Fahrten Oder Fahrten ins Ausland eine 01- 
dose mit dem richtigen Motorol im Kofferraum mitzufuhren 
Falls zum Nachfullen kein Longlife-OI verfiigbar ist, kann bis 
zu 0.5 I Motorol der VW-Norm 502 00 (Benziner) bezie- 
hungsweise 505 00/505 01 (Diesel/Diesel-PD) nachgeftilt 
werden, ohne dass die Service-lnterval/anzeige auf “nicht 
flexibel« umgestellt werden muss. 

Mehrbereichs-Motorol 

Die IBfZA/CORDOBA-Motoren sind werksseitig mit Mehrbe- 
reichsol befiillt. Fiir die POLO-Motoren ist dieses Ol eben- 
falls zulassig. ailerdings muss dann die Service-lntervailan- 
zeige von »flexiblen« auf »feste« Wartungsintervalle umge¬ 
stellt werden. 

Zuordnung der VW-Motorol-Normen: 

VW-Norm.Motor 

500 00, 501 01,502 00 . . Benzinmotor 

505 00.Dieselmotor (nicht Pumpe-Duse| 

505 01 .Pumpe-Duse-Dieselmotor 



Benzinmotoren: 

A - Mehrbereichs-Leichtlaufole, der Spezifikation VW 50000 
Hinter dieser VW-Norm muss ein Datum nicht alter als 
1.97 stehen. 

Mehrbereichs-Leichtlaufole, Spezifikation VW 502 00. 

B - Mehrbereichsole, Spezifikation VW 501 01. Hinter diesei 
VW-Norm muss ein Datum nicht alter als 1.97 stehen. 

Mehrbereichsole, Spezifikation API-SF Oder API-SG 
Diese Ole diirten nur verwendet werden, wenn kein von 
VW freigegebenes Motorol zur Verfugung steht. 
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fcselmotoren: 

(-Mehrbereiehs-Leichtlaufole, Spezifikation VW 500 00 zu- 
sammen mi! VW 505 00. Hinter diesen VW-Normen 
muss ein Datum nicht alter ats 10.97 stehen. 
5-Mehrbereichsdle. Spezilikation VW 505 00, VW 505 01. 
Hir.ter diesen VW-Normer, muss ein Datum meet alter als 
1.97 stehen. 

Mehrbereichsole, Spezifikation VW 501 01 zusammen 
ml VW 505 00. Hinter diesen VW-Normen muss ein Da¬ 
tum nicht alter als 1.97 stehen. 

Mehrbereichsole. Spezifikation API-CD. Diese Ole dtirfen 
nur notfatls zum Nachfiillen verwendet warden. 

Wlgemeine Spezifikation des Motorols 

jsQualitat eines Motorols wird durch Normen der Autorno- 
II- so.vie der Olhersteller gekennzeichnet. 

:e Klassifikation der Motorola amerikanischer Olhersteller 
troigl nach dem API-Sys!em (American Petroleum Institut): 
De Kennzeichnung erfolgt durch jeweils zwei Buchstaben. 
Eererste Buchstabe gibt den Anwendungsbereich an: S = 
Service, fur Ottomotoren geeignet; C = Commercial, fur 
tieselmotoren geeignet. Der zweite Buchstabe gibt die 
Ojaitat in atohabetischer Reihenfolge an. Von hochster 
Mat sind Ote der API-Spezifikation SL fur Ottomotoren 
,rc CF fur Dieselmotoren. 

Ejropaische Olhersteller klassifizieren ihre Ole nach der 
JCEAii-Spezifikation (Association des Constructeurs Eu- 
tp6ensd Automobiles), die vor allem die europaische Moto- 
trtechnologie beriicksicbtigt. Ole fur PKW-Benzinmotoren 
tean die ACEA-Gualitatsklassen A1-96 bis A3-96; Diesel- 
ttotorole von B1-96 bis B4-96. Von hochster Qualitat sind 
Cle »A3“ fur Ottomotoren und »B3« fur Dieselmotoren. 
94" ist auf Diesel-Direkteinspritzer abgestimmt, sollte aber 
m verwendet werden, wenn ebenfalls die Spezifikation 
■63* angegeben ist. > 96" gibt den Beginn der Guitigkeit der 
(CEA-Klassifikation im Jahr 1996 an. Motorole mit hoheren 
.(-■eszahlangaben konnen ebenfalls verwendet werden. 

Olverbrauch 

Ee einem Verbrennungsmotor versteht man unter dem Ol- 
erirauch diejenige Olmenge, die als Folge des Verbren- 
ungsvorganges verbraucht wird. Auf keinen Fall ist Olver- 
tsuch mit Olvetlust gleichzusetzen, wie er durch Undichtig- 
afenan Qlwanne. Zylinderkopfdeckel usw. auitritt. 

Ifcrmaler Olverbrauch entsteht durch Verbrennung jeweils 
ifeiner Merigen im Zylmder; durch Abfuhren von Verbren- 
iiingsruckstanden und Abrieb-Partikeln. Zudem verschleiB', 
U 01 durch hohe Temperaturen und hone Drucke. denen 
s im Motor fortwahrend ausgesetzt ist. Auch auBere Be- 
lisosverhaltnisse, wie Fahrweise sowie Fertigungstoleran- 
si haben einen Einfluss auf den Olverbrauch. Der Olver- 
truch darf hochstens 1,01/1000 km betragen. 

(etitung: Aut keinen Fall Ol uber die "Maximah-Markierung 
erkilien. Wurde zu viel Ol eingefullt, muss das iiberschussi- 
s 01 abgelassen werden. Sonst kann der Katalysator be- 
Etiadigt werden, da unverbranntes Ol in die Abgasanlage 
jalang*. 


Oldruck und Oldruckschalter priifen 

Zur Priifung ist ein Manometer mit Einschraubmbglichkeit fur 
den Oldruckschalter erforderlich. Der Oldruckschalter betin- 
det sich an folgenden Positionen: 

1,2-/1,4-l-Benziner auBer FSI: Linke Zyiinderkopf-Stirnseite 
1.4-l-FSI-Motor: Links vorn am Zylinderkopf. siehe Position 
-14- in Abbildung N15-0650 aul Seite 176. 

Dieselmotor: Am Olfilterhalter. 

Priifen 

• Olstand kontrollieren, gegebenenfalfs richtlg stellen. 

• Motor warm fahren und im Leerlauf so lange drehen las- 
sen, bis der Kuhlerliifter einmal ein- und wieder ausge- 
schaltet haf. 



• Oldruckschalter -2- herausschrauben und in das Prufge- 
rat -A- einschrauben. 

• Prjfgerat anstelle des Oldruckschalters einschrauben. 

• Braune Leitung -1- des Prufgerates an Masse (-) legen. 

• Diodenpruflampe an Batterie plus (+) und den Oldruck¬ 
schalter anschlieBen. 

Die Leuchtdiode darf nicht aufleuchfen. 

• Wenn die Leuchtdiode aufleuchtet, Oldruckschalter erset- 
zen. 

Wenn die Leuchtdiode nicht aufleuchtet: 

• Motor starten. Achtung: Priifgerat und Leuchtdiode 
wahrend des Anlassens beobachten, da der Schaltbe- 
reich des Oldruckschalters bereits beim Anlassen iiber- 
schritten werden kann 

• Motor-Drehzahl langsam erhohen Bei Erreichen des 
Schaltbereiches muss die Leuchtdiode aufleuchten, an- 
demfalls Oldruckschalter ersetzen. 

Oldruck priifen 

• Drehzahl aut 2.000/min erhohen. Oldruck muss mindes- 
tens 2,0 bar betragen. 
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Werden die Sollwerte nicht erre/cht: 

• Motor auf mechanische Schaden, zum Beispiel Kurbel- 
wellen-Lagerschaden, iiberprufen (Werkstattarbeit). 

• Gegebenenlalls Olfilterhalter mit Uberdruckventil bezie- 
hungsweise Olpumpe ersetzen. 

Achtung: Bei hoherer Drehzahl darf der Oldruck von 7,0 bar 
(1,4-l-Dieselmotor: 5.8 bar) nicht uberschritten werden. An- 
demfalls Olkanale pruten. Gegebenenfalls Olfilterhalter mit 
Uberdruckventil ersetzen. 


Zusatzliche Informationen: 

1.4- l-FSI-Motor: OlfilterdeckeJ mit Kurzschlussventil von 2.5 
bar. 

1.4- l-TDI-Motor: Olpumpe mit Uberdruckventil von 11,5 bar 
1,9-l-SDI/TDI: Olpumpe mit Uberdruckventil von 12 bar. 


Oldruck-Prufwerte 


Motor 

Motorkenn- 

buchstaben 

Schalter/ 

Farbe 

Schaltdruck 

Prufdrehzahl 

Priildruck 

Anzugsdrehmoment 

Oldruckschalter 

1.2-1 

AWY/AZQ 

0.45/grun 

0,3-0,7 bar 

2000 /min 

2,0 bar 

25 Nm 

1,4-1 

AUA/AUB/BBY/BBZ 

0,45 / grun 

0.3 - 0,7 bar 

2000 /min 

2,0 bar 

25 Nm 

1.4-l-FSI 

AXU 

0,45 / gain 

0,3 - 0,7 bar 

2000 /min 

2,0 bar 

25 Nm 

1,4-l-TDI 

AMF/BAY 

0,7 / braun 

0,55 - 0,85 bar 


2,0 bar 


1,9-l-SDI 

ASY 

0,7 / braun 

0,55-0,85 bar 

2000/min 

2,0 bar 

20 Nm 

1,9-l-TDI 

ATD/AXR/ASZ 

0,7 / braun 

0,55 - 0.85 bar 

2000/min 

2.0 bar 

20 Nm 

0,9/ grau 

0,75- 1.05 bar 

2000 /min 

2,0 bar 

20 Nm 












Olpumpe/Olwanne 

7+Benzinmotor 


-Oldruckschalter, 0,3 - 0,7 bar, 25 Nm 
!-Fuhrungshulse 
l-Olpumpe 

Nvckomplett ersetzen, 

l-Schraune. 25 Nm 
ii-6lwanne 



Vor aer Montage Dichtflach.en grundlich bi¬ 
rd lettt'ei reinigen. Dichtmit'.elreste mit ei- 
rer rotierenden Kunststoffburste entfernen. 
Otnanne mit Silikon-Dichtmittel VW-D 176 
404 A2 einbauen. 



Dichtmittelraupe von 2 bis 3 mm Achtung 
Die Dichtmittelraupe dart nicht dicker sein, 
sonst kann uberschussiges Dichtmittet in die 
Olwannc geraten und das Sieb im Olan- 
saugrohr verstopten, Dichlmitteiraupe im Be- 
reich der Schraubenbohrungen an der In- 
nenseile vorbeifuhren -Pfeile- 
Nach Dichtmittelauftrag innerhalb von 5 Mi- 
nuten einbauen. Mach der Montage Dichtmit- 
tel ca. 30 Minuten ausharten lassen, bevor 
Motorol eingefOllt wird. 

Die Olwanne lassl sich leichler ansetzen, 
wenn zur Fuhrung an 2 Stellen am Motor- 
block 2 M6-Gewindestifte eingesetzt warden. 


6 - Schraube, 15 Nm 

7 - Dichtring 

Immer ersetzen. 

8 - Olablassschraufie. 30 Nm 

Immer ersetzen. Mit unverlierbarem 
Dichtring. 

9 - Schraube. 8 Nm 

10 - Abdeckung 

11 - Schraube, 20 Nm + 90" (V« Umdr.) 
12-Kettenrad 

Fur Rollenkette. Nach dem Einbau 
Steuerzeiten einstellen (Werkstatt- 
arbeit). 

13 - Rollenkette 

Vor dem Ausbau Laulrichtung kenn- 
zeichnen. 

14 - Keltenspanner mit Spannschiene 

15- Schraube, 15 Nm 

16- Kettenvad 

Fur Rollenkette. 

17 - Lagerbuchse 

18 - Kurbelwellen-Riemenscheibe 

19 - Schraube, 90 Nm •*- 90" (Vr Umdr.) 

Immer ersetzen. Geolt einsetzen. 
Zum Losen und Festziehen Rie- 
menscheibe mil handelsublichem 
Gegenhalter (esthalten 

20 - Geber fur Olstand/Oltemperatur 

21 - Fiihrungsrohr 
22-Olmessslab 

Olstand dart die MAX-Markierung 
nicht uberschreiten. 

23 - Halter 

24 - Olfilter 

Von Hand anziehen. 

25 - Schraube, 25 Nm 


Hinweis: In der Abbildung isl der 2-Ven- 
til-Motor AWY dargastellt. 
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Motor-Kuhlung 



Kuhlmittelkreislauf 

Zur Kuhlung des Motors wird das Kuhlmittel von der Kuhlmit- 
telpumpe standig in Bewegung gehalten Solange der Motor 
kalt ist, zirkuliert das Kuhlmittel nur im Zylinderkopf, im Mo- 
torblock und im Warmetauscher der Innenraumheizung Mit 
zunehmender Erwarmung offnet ein Thermostat (Kuhlmittel- 
regler) den groBen Kuhlmittelkreislauf. Die Kiihlflussigkeit 
durchstromt dann den Kuhler und wird dabei durch die an 
den Kiihlrippen vorbeistreichende Luft abgekiihlt. 

Der Kuhlluftstrom wird durch einen hinter dem Kuhler ange- 
brachten Liifter verstarkt. Der Lufter wird durch einen Elek- 
tromotor angetrieben. Der Elektrolufter wird von einem Ther- 
moschalter je nach Bedarf zu- Oder abgeschaltet. Je nach 
Ausstattung, zum Beispiel mit Klimaanlage, ist ein zusatzli- 
cher. elektrisch betriebener Kuhlerlufter vorhanden. 


Sicherheitshinweis 

Der Elektrolufter kann sich auch bei ausgeschalteter 
Zundung elnschalten. Durch Stauwarme im Motorraum 
ist auch mehrmaliges Einschalten moglich. Abhille: 
Stecker fur Kuhlerlufter abzlehen. 

Achtung: Bei Arbeiten am Kuhlsystem unbedingt daraul 
achten, dass kein Kuhlmittel auf den Zahnriemen gelangt. 
Der Glykolanteil des Kuhlmittels kann das Gewebe des 
Zahnriemens so schadigen, dass der Riemen nach einiger 
Betriebszeit reiBt, wodurch schwer wiegende Molorschaden 
auftreten konnen. 

Hinweis: Kuhlmittelschlauche beim Einbau spannungslrei 
verlegen. ohne dass diese mit anderen Bauteilen in Beriih- 
rung kommen. Falls an den Kiihlmittelrohren und Kuhlmittel’ 


12 3 4 
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| N19-0382 


Anschlussplan fiir 
Kuhlmittelschlauche 

Die Abbildung zeigt den 1,4-l-Benzinmo- 
tor mil 55/74 kW (75/100 PS). 

1 - Ausgleichbehalter 

2 - Kuhlmittelrohr oben 

Am NockenwellengehSuse festge- 
schraubt. 

3 - Warmetauscher tur Helzung 

4 - Getriebeolkuhler 

Nur bei automalischem Getriebe. 

5 - Kuhlmittelschlauch unten 

6 - Kuhler 

7 - Kuhlmittelschlauch oben 

8 - Kiihlmittelregler-Gehause 

Thermostalgehause. 

9-Kuhlmittelrohr 

10 - Zylinderkopf/Zylinderblock (Mo- 

torblock) 

11 - Kuhlmittelpumpe 

12 - Ansaugrohr 
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sdtauchenden Markierungen Oder Pleile angebracht sind, 
•omiissen sich diese beim Einbau gegeniiberstehen. 

Zireikreis-Kuhlsystem im 1,4-l-Benzin-Direkteinspritzer 

te FSI-Motor hat ein Zweikreis-Kiihlsystem. Dabei erfolgl 
;rs getrennte Kiihlmittelfiihrung mit unterschiedlichen Tem- 
feraturen durch den Motorblock und den Zylinderkopf. Ge- 
Seuerl wird die Kuhlmittelfiihrung durch 2 Thermoslate 
iKihlmiltelregler) im Kuhlmittelregler-Gehause. Ein Ther- 
ncslat ist fur den Motorblock. der andere fur den Zylinder- 
<otlzustandig. 

OasZweikreis-Kiihlsystem hat folgende Vorteile: 

I Der Motorblock wird schneller aufgeheizt, weil das Kiihl- 
nv.ttel bis zum Erreichen von +105" C im Motorblock 
dlei'ot. 

I Durch das hohere Temperaturniveau im Motorblock ver- 
mindert sich die Reibung im Kurbeltrieb. 

I Erne bessere Kiihlung der Brennraume durch das gerin- 
gere Temperaturniveau im Zylinderkopf. 

kuhlmittelregler (Thermostat) . . Offnungsbeginn/Ende 

1- langes Thermo-Element.+877+102" 

2- Kurzes Thermo-Element.+1037+120" 

Kiihler-Frostschutzmittel 

Cie Kuhianlage wird ganziahrrg mit einer Mischung aus Was- 
rer und VW/SEAT-Kiihlerfrost- und Korrosions-Schutzmittel 
sfullt. Dies verhindert Frost- und Korrosionsschaden. Kalk- 
atsalz und hebt auRerdem die Siedetemperatur des Kiihlmit- 
ss an. Im Kiihlkreislaui entsteht durch die Ausdehnung der 
Rirssigkeit bei Erwarmung ein Uberdruck, was ebentalls zur 
kdepunkterhohung der Kiihlflussigkeit beitragt. Der Druck 
sd durch ein Ventit im Verschlussdeckel am Ausgleich- 
Mhalter begrenzt. das bei 1.4 -1,6 bar offnet. Edorderlich ist 
hohere Siedepunkt der Kiihltlussigkeit fur ein einwand- 
neies Funktionieren der Mctorkuhlung. Bei zu niedrigem Sie- 
ifepunkt der Flussigkeit kann es zu einem Hitzestau kom- 
nen.wodurch die Kiihlung des Motors vermindert wird. Des- 
■sO muss das Kiihlsystem unbedingt ganzjahrig mit einer 
ONkonzentrat-Mischung gefiillt sein. 

te Kuhlmittelzusatz nur VW/SEAT-Kiihlkonzentrat »G12 
flus> (Farbe lila, genaue Bezeichnung »G 012 A8F«) ver- 
isnden Oder ein anderes Kuhlkonzentrat mit dem Vermerk 
'KmaB VW/SEAT-TL-774-F.', zum Beispiel •>Glysantin-Alu- 
J >clect-Premium/G30-<. 

FTsdas VW/SEAT-Kiihlkonzentrat >'G12<> (Farbe rot. ge- 
fiaue Bezeichnung »G 012 A8D-) eingefiillt ist, kann zum 
Bachfullen auch »G12 rot« Oder ein anderes Kuhlkonzentrat 
-it dem Vermerk -gemaB VW/AUDI-TL-774-D". zum Bei- 
aiel »Glysantin-Alu-Protect/G30- verwendel werden. Hin- 
«is:G12-llla darf mit Gl2-rot gemischt werden. 

Ichtung: Die Kiihlmittelzusatze G12-rot und das altere G11- 
pn durfen nicht vermischt werden. sonst kommt es zu 
sttiwer wiegenden Motorschaden. Braunes Kuhlmittel 
[311 und G12 vermischt) sofort wechsetn. 


Hinweis: Wurde versehentlich ein falscher KLihlmitlelzusatz 
eingefullt. Kiihlsystem durchspiilen. Dazu Kiihlsystem ent- 
leeren, dann mit reinem Wasser auffutlen. Motor 2 Minuten 
taufen lassen. Wasser wieder ablassen und anschlieBend 
mit Druckluft in den Ausgleichbehalter blasen, damit das 
Kiihlsystem vollstandig entleert wird. Ablassoffnung 
schlieBen und neue Wasser/G12-Plus-Mischung einfiillen. 
Achtung: Zum Nachfiilten - auch in der warmen Jahres- 
zeit - nur eine Mischung aus G12-Plus (lila) und kalkar- 
mem, sauberem Wasser verwenden. Auch im Sommer darf 
der KCihlerfrostschutzanteil im Kuhlmittel nicht unter 40% lie- 
gen. Deshalb beim Nachfiillen Frostschutz erganzen. 


Kiihlmittel-Mischungsverhaltnis in Litem 


Motor 

Frostschutz 

Fiill- 

menge 

bis -25” C 

bis -35° C 

G12 

Wasser 

G12 

Wasser 

Benzinmotor 

2.3 

3,3 

2,8 

2.8 

5,6 

Dieselmotor 

2,0 

3,0 

2,5 

2,5 

5,0 


Der Frostschutz sollte in unseren Breiten bis -25° C, besser 
bis -35“ C reichen. Der Antell des Frostschutzmittels darf 
60% (Frostschutz dann bis -40° C) nicht iiberschreiten, 
sonst verringern sich Frostschutz und Kiihlwirkung wieder. 
Hinweis: Dio Ktihlmittel-Fiitlmenge kann je nach Fahrzeug- 
Ausstattung von dem angegebenen Wert etwas abweichen. 







Kuhlmittel wechseln 


Das Kuhlmittel muss nur nach Reparaturen am Kuhisystem 
erneuert werden, wenn dabei das Kuhlmittel abgelassen 
wurde. Ein Wechsel im Rahmen dev Wartung 1st nicht vorge- 
sehen Falls bei Reparaturen der Zyiinderkopf, die Zylinder- 
kopfdichtung, der Kuhler, der Warmetauscher Oder der Motor 
ersetzt wurden, muss die Kuhlflussigkeit auf jeden Fall er- 
setzt werden. Das 1st erforderlich. weil sich die Korrosions- 
schutzanteile in der Einlaufphase an den neuen Leichtmetall- 
teilen absetzen und somit eine dauerhatte Korrosionsschutz- 
schicht bilden. Bei gebrauchter Kuhlflussigkeit ist der Korro- 
sionsschutzanteil in der Regel nicht mehr groB genug, urn 
eine ausreichende Schutzschicht an den neuen Teilen zu bil¬ 
den. 

Hinweis: Kuhlmittel ist ieicht giftig Gemeinde- und Stadtver- 
waltungen intormieren daruber. wie das alte Kuhlmittel ent- 
sorgt werden soil. 

Kuhlmittel ablassen 

• Motorraumabdeckung unten ausbauen, siehe Seite 256. 


Sicherheitshinweis 

Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Ausgleichbehal- 
t6rs eineri dicken Lappen auflegen, urn Verbruhungen 
durch heilie Kuhltlussigkeit Oder Dampf zu vermeiden. 
Deckel nur bei Kuhlmitteltemperaturen unter +90“ C ab- 
nehmen. 


• Verschlussdeckel am Kuhlmittel-Ausgleichbehalter off¬ 
nen. 

• Sauberes Auffanggefafi unter den Kuhler stellen. 



• Ablassschraube -Pfeil- offnen und Kuhlmittel vollstandig 
ablaufen lassen. AnschlieBend Ablassschraube schlieBen. 



• 1,4-l-Dieselmotor. Kuhlmittel aus dem Motorblock ablas¬ 
sen. Dazu Kuhlmittelschlauche -Pfeile- am Olkuhler ab- 
ziehen und restliches Kuhlmittel in die Auffangwanne ab- 
lauien lassen. AnschlieBend Kuhlmittelschlauche sofon 
wieder aufschieben und mit Federbandschellen sichern. 

• 1,9-l-Dieselmotor: Nur unteren KOhlmittelschlauch -linker 
Pfeil- vom Olkuhler abziehen und Kuhlmittel ablauten las¬ 
sen. AnschlieBend KOhlmittelschlauch sofort wieder auf¬ 
schieben und mit Federbandschelle sichern. 

Kuhlmittel einfullen 

• Kuhlmittel aus 50% Trinkwasser und 50% VW/SEA7- 
Kuhlerfrost- und Korroslons-Schutzmittel mischen. 

• Motorraumabdeckung unten einbauen, siehe Seite 256. 

• Fahrzeug ablassen. 



• Kuhlmittelmischung uber die Offnung am Ausgleichbehal- 
ter bis zur MAX-Markierung auffullen. 











Kuhlsystem entluften 

t Ausgleichbehalter verschlieBen. 

I Heizungsbetatigung im Innenraum aut “kail" stellen 

• Motor starten und Drehzahl fur etwa 3 Minuten auf 
2 . 000 /min halten. 

• AnschlieBend den Motor im Leerlaul so lange weiter tau¬ 
ten lassen, bis der Kuhlerl utter anlauft 

Sicherheitshinweis 

Bei heiBem Motor vor dem Offnen des Ausgleichbehal- 
ters einen dicken Lappen auflegen, um Verbruhungen 
dutch heiBe Kiihlfliissigkeit Oder Damp! zu vermeiden. 
Deckel nur bei Kuhlmitteltemperaturen urter +90" C ab- 
nehmen. 

• Kiihlmittelstand priifen und gegebenenfalls bis an die 
MAX-Markierung erganzen. 

I Bei betriebswarmem Motor muss der Kuhlmittelstand an 
der MAX-Markierung. bei kaltem Motor zwischen der 
MAX-und der MIN-Markierung liegen. 

• Motor abstellen. 


Kiihlmittelregler (Thermostat) 
aus- und einbauen 

1,2-/1,4-l-Benzinmotor au(3er 1,4-l-FSI 

Ausbau 

• Kiihlmittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel. 
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1 - Anschlussstutzen 

2 - Schneidschraube. 9 Nm 
3-O-Ring 

4 - Kuhlmitteiregler 

5 - zum Warmetauscher 

6 - vom Ausgleichbehalter 

7 - Kuhlmittelregler- 

Gehause 

8 - vom Warmetauscher 

9 - Kuhlmittelrohr 

10 - Dichtrmg 

11 - Kuhlmittelpumpen-Ge- 

hause am Motorblock 


12 - Halteklammer 
13- Schraube, 10 Nm 

14 - Verschlussstopfen 

15 - Kuhlmitteltemperatur- 

Geber 

16 - Halteklammer 

17 - Schneidschraube. 6 Nm 

18- Halter 

19- zum Kiihler oben 
20 - vom Kiihler unten 


• Anschlussstutzen -1- vom KOhlmittelregler-Gehause -7- 
mit 2 Schrauben abschrauben und mit Dichtring -3- ab- 
nehmen. 

• Kiihlmittelregler -4- herausnehmen. 


Einbau 

• Dichtring grundsatzlich ersetzen. 

• Dichtflache fur O-Ring reinigen beziehungsweise glatten. 

• Kuhlmittelregler in das Kiihlmittelregler-Gehause einset- 
zen. 

• Neuen O-Ring auflegen und Anschlussstutzen mit 9 Nm 
anschrauben. 

• Kiihlmittel auffiillen, siehe entsprechendes Kapitel. 
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1,4-/1,9-l-PD-TDI-Motor 

Der Kuhlmittelregler sitzt vorn im Motorblock neben bem Ol- 
messstab. 


Ausbau 

• Kuhlmittel ablassen, siehe enlsprechendes Kapiiel. 

• 1,4-l-PD-TDI: Generator ausbauen, siehe Seite 73 



• Kuhlmittelschlauch vom Anschlussstutzen -2- am Motor- 
block abziehen, vorher Federbandschelle oftnen und 
zu ruckschieben. 

• Anschlussstutzen -2- vom Motorblock mil 2 Schrauben 
-1- abschrauben und mit Kuhlmiltelregler abnehmen. 

• Kuhlmittelregler -4- 90“ ('A Umdrehung) nach links dre- 
hen und aus dem Anschlussstutzen herausnehmen. 

• O-Ring -3- abnehmen uno' ersetzen. 

Einbau 

• Neuen O-Ring -3- mit Kuhlmittel benetzen und in den 
Anschlussstutzen -2- einsetzen. 

• Kuhlmittelregler -4- in den Anschlussstutzen einsetzen 
und 90' (V* Umdrehung) nach rechts drehen Hinweis: 
Die Bugel des Kuhlmittelreglers muss nahezu senkrecht 
stehen. 

• Anschlussstutzen mit Kuhlmittelregler ansetzen und mit 
15 Nm anschrauben. 

• Kuhlmittelschlauch autschieben und mit Sc'ielle sichern. 

• 1,4-l-PD-TDI: Generator einbauen. siehe Seite 73. 

• Kuhlflussigkeit autfullen. 


• Motor lauten lassen, bis der Thermostat offnet - der unte- 
re Kuhlmittelschlauch wird dann warm. Dichtung fur An¬ 
schlussstutzen und Kuhlmittelschlauch auf Dichtheit 
uberprufen. 

1,9-l-SDI-Dieselmotor 

Der Kuhlmittelregler befindet sich im Kuhlmiltelstutzen vom 
am Motorblock, neben dem Olfiltergehause. 


Ausbau 

• Kuhlmittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Ooere Motorabdeckung ausbauen. 



• Anschlussstutzen -2- mit 2 Schrauben -1- vom Motor- 
block abschrauben, auslaufendes Kuhlmittel auttangen. 
Anschlussstutzen mit angeschlossenem Schlauch zur 
Seite legen. 

• Kuhlmittelregler -A- 90° ('A Umdrehung) nach links dre¬ 
hen und aus dem Anschlussstutzen herausnehmen. 

Einbau 

• Dichtflache fur Dichtring -3- sorgfaltig reinigen. 

• Neuen Dichtring mit Kuhlmittel benetzen und einsetzen 

• Kuhlmittelregler in den Anschlussstutzen einsetzen und 
urn 90 ( 'A Umdrehung) rechtsherum drehen. Der Bugel 
des Kuhlmittelreglers muss in eingebautem Zustand na¬ 
hezu senkrecht stehen. 

• Anschlussstutzen mi! 15 Nm anschrauben. 

• Kuhlmittel auftullen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• KQhlsystem auf Dichtigkeit uberpriifen 
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Kiihlmittelregler priifen 

Dieselmotor 

Hinweis: Beim 1,2-/1,4-l-Benzinmotor auBer FSI kann keine 
Temperaturprufung durchgefiihrt werden. Es kann lediglich 
;epriift werden, ob sich der Stilt des Thermoelementes beim 
Eiwaitnen herausbewegt. 


I Kuhlmittelregler ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Mali -a- am Regler messen end notieren, siehe Abbil- 
dung SX-1802. 


t Regler tm Wasserbad erwarmen. Dabei darf der Ther¬ 
mostat nicht die Wande des Behalters beriihren. 

I Temperatur mil einem Thermometer kontrollieren. 

1,4-/1,9-l-PD-TDI-Motor: 


Regler-Offnungsbeginn.ca. +85’ C 

Regler-Oflnungseode.ca. +105° C 

1,9-l-SDI-Motor: 

Regler-Offnungsbeginn.ca. +86“ C 

Regler-OIfnungsende.keine AngaUe 




I Nac'n Erhitzen des Reglers auf ca. +100" C muss Mali 
-ft- gegeniiber Mali -a- um ca. 7 mm grofier sein. Von 
Offnungsbeginn bis Oflnungsende muss der Offnungs- 
hub mindestens 7 mm betragen. 

• Kuhlmittelregler einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 


Kuhlmittelpumpe aus- und einbauen 

1,2-l-Benzinmotor, 1,4-l-FSI-Motor 

Ausbau 

• Kuhlmittel ablassen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Keilrippenriemen ausbauen, siehe Seite 186. 

• Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibe abschrauben. 

• Kiihlmittelpumpe abschrauben und aus dem Motorblock 
herausnehmen. 

Achtung: Die integrierte Dichtung der Kiihlmittelpumpe darf 
nicht von der Pumpe getrennt werden. Bei Beschadigung 
Oder Undichtigkeit Kuhlmittelpumpe komplett mit Dichtung 
ersetzen. 

Einbau 

• Kuhlmittelpumpe in den Motorblock einsetzen und mit 25 
Nm festschrauben. 

• Kuhlmittelpumpen-Riemenscheibe mit 20 Nm festschrau¬ 
ben. 

• Keilnppenriemeri einbauen. siehe Seite 186. 

• Kiihlmittel auftullen, siehe entsprechendes Kapitel. 


1,4-l-Benzinmotor aufier FSI-Motor 

Ausbau 

Achtung: Zum Schulz vor auslaufendem Kuhlmittel Zahnrie- 
men vor dem Ausbau der Kuhlmittelpumpe mil einem Lap- 
pen abdecken. 

• Kiihlmittel ablassen, siehe enlsprechendes Kapitel. 

• Zahnriemen ausbauen, siehe Seite 172, 



• Umlenkrolle -6- ausbauen, dazu Schraube -5- heraus- 
schrauben. 

• Schrauben -1- und -4- herausdrehen und Zahnriemen- 
Abdeckung hinten -2- und Kuhlmittelpumpe -3- heraus¬ 
nehmen. 

Achtung: Die integrierte Dichtung der Kuhlmittelpumpe dart 
nicht von der Pumpe getrennt werden. Bei Beschadigung 
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ersetzen. 

Einbau 

• Kuhlmittelpumpe -3- in den Motorblock einsetzen und 
Schrauben -4- zusammen mil hinlerer Zahnriemen-Ab- 
deckung handiest anschrauben. AnschlieRend Schrau¬ 
ben -4- mil 20 Nm und-1- mil 10 Nm festziehen. 

• Umlenkrolle -6- einbauen und Schraube -5- mil 50 Nm 
lestziehen. 

• Zahnriemen einbauen, siehe Seite 172, 

• Kuhlmittel auffullen, siehe entspreche.ndes Kapitel 

1,4-/1,9-l-PD-TDI-Motor 


Ausbau 

• Kuhlflussigkeit ablassen, siehe enlsprechendes Kapilel. 

• Zahnriemen ausbauen. siehe Seite 178/182. 




• Schrauben -1- herausdrehen und Kuhlmiltelpumpe -2- 
vorsichtig aus dem Motorblock herausnehmen 

• Welle der Kuhlmittelpumpe drehen und auf leichlen Laul 
prufen. 

• Bei Beschadigung sowie Undichligkeiten am Pumpenla- 
ger Kuhlmittelpumpe erselzen. 

Einbau 

• Neuen Dichiring mit etwas Kuhlflussigkeit benetzen und 
einsetzen. 

• Kuhlmittelpumpe in den Motorblock einsetzen und mit 15 
Nm anschrauben Achtung: Der Verschiussstopfen der 
Kuhlmittelpumpe zeigt nach unten. 

• Zahnriemen einbauen, siehe Seite 178/182. 

• Kuhlflussigkeit auffullen. siehe entsprechendes Kapitel 

• Nach Probetahrt: Dichtheit der Kuhlmitlelpumpe prufen 


1,9-l-SDI-Dieselmotor 

Ausbau 

• Kuhlflussigkeit ablassen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Keilrippenriemen ausbauen. siehe Seite 186. 

• Ober- und Mittelteil der Zahnriemen-Abdeckung ausbau¬ 
en, siehe Seite 178. 

• Zahnriemen von den Zahnriemenradern der Nockenwelle 
und der Kuhlmittelpumpe abbauen, siehe Seite 179. 

Hinweis: Der Zahnriemen bleibt aut dem Kurbelwellen- 
Zahnriemenrad aulgelegt. Die untere Zahnriemen-Ab¬ 
deckung sowie die Kurbelwellen-Riemenscheibe bleiben ein- 
gebaut. 

Achtung: Zum Schutz vor herauslaufendem Kuhlmittel, 
Zahnriemen unterhalb der Kuhlmittelpumpe mit einem Lap- 
pen abdecken. 



• Schraube -1- liir Umlenkrolle -2- abschrauben und Um¬ 
lenkrolle ausbauen. 

• Kuhlmittelpumpe -4- mit 3 Schrauben -3- abschrauben 
und vorsichtig herausfiihren. Dichtring -5- abnehmen, 

Einbau 

• Dichtflache liir Dichtring -5- sorgtaltig reinigen. 

• Neuen Dichtring mit Kuhlmittel benetzen und einsetzen 

• Kuhlmittelpumpe einsetzen. Einbaulage der Kuhlmittel¬ 
pumpe: Der Verschiussstopfen im Gehause zeigt nach 
unten. 

• Kuhlmittelpumpe mit 3 Schrauben und 15 Nm festschrau- 
ben. 

• Umlenkrolle -2- mit neuer Schraube -1- anschrauben. 
Schraube mit 40 Nm anziehen. dann mit starrem Schlus- 
sel 90 (Vi Umdrehung) weiter festziehen. 

• Zahnriemen einbauen, siehe Seile 179. 

• Keilrippenriemen einbauen. siehe Seite 186 

• Kuhlflussigkeit auffullen. siehe entsprechendes Kapitel. 

• Nach Probefahrt. Dichtheit der Kuhlmittelpumpe prufen. 
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1 - Kiihler 

2 - O-RIng 

Immerersetzen. 

3 - Kiihlmittelschlauch oben 

Mil Hallekiammer am Kiihler gesi- 
chert Auf (eslen Sitz prulen. 

4 - Lultfuhrungshutze 

5 - Schraube, 5 Nm 

6 - Zusatzliiftor 

Bel Fahrzeugen mil Klimaanlage. 

7 - Hallekiammer 

Auf feslen Sitz priifen. 

8 - Haller 

Fur Elektrolufler 

9 - Anschlussstecker 

10 - Kiihler-Liifter 

11 -zum Kiihlmittelregler-Gehause 

12 - Ausgleichbehalter 

13 - Verschlussdeckel 

Priifdruck; 1,4 -1,6 bar 

14 - Halter 

Fur Anschlusssteckei Liifter. 

15- Kiihlmittelschlauch unten 

Mit Hallekiammer am Kiihler gesi- 
chert Auf feslen Sitz priifen 
16 - Thermoschalter, 35 Nm 

1. Stule ein: . . 92"- 97° C 
I.Stufeaus:. . . 84"- 91° C 

2. Stule ein: . . 99’-105° C 

2, Stufeaus:. .91°- 98" C 

17-Halter 

Fur Kiihler, Einbaulag6'unterschied- 
liche Ausliihrungen beachlen. 

18 - Schrauben, 10 Nm 

Hinweis: Die A'obildung zeigl den Kiihler 

beim 1,2-/1,4'I-Benzinmotor. 


hobau 

I 1.4-/1,9-1-Motor: StoBfSnger-Abdeckung vorn ausbauen, 
siehe Seite 259. 

• Schlosstrager in Serviceslellung btingen, siehe Seile 
258. 

• Kuhlmittel ablassen. siehe entsprechendes Kapitel. 

I Kuhlmittelsehiauche vom Kiihler abziehen. Vorher Schel- 
len offnen und ganz zuruckschieben. 

I Anschlussstecker vom Thermoschalter und Kuhlerlufler 
abziehen. 

t Befestigungsschrauben fur Kiihler herausschrauben und 

I Kuhler mit Lulter nach unten herausnehmen. 

Bnbau 

I Dei Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


Hinweise zur Klimaanlage: 

Sicherheitshinweis 

Der Kaltemlttelkreislauf der Klimaanlage darf nicht 
geoftnet werden, da das Kaltemittel bei Hautberiihrung 
Erfrierungen hea'orruten kann. 

Bei verseh.entlichem Hautkontakt sofort mindestens 15 
Minuten lang mit kaltem Wasser spiilen. Kaltemittel ist 
farb- und geruchlos sowie schwerer als Luft. Bei austre- 
tendem Kaltemittel besteht am Boden beziehungsweise 
in unteren Raumen Erstickungsgeiahr (nicht wahrnehm- 
bar). 

■ Urn Beschadigungen am Kondensator sowie an den KaV 
temittelleitungen/schlauchen zu vermeiden, unbedingt 
darauf achten, dass die Leitungen und Schlauche nicht 
iiberdehnt, geknickt Oder verbogen werden. 

■ Halteschellen der Kaltemittelleitungen abschrauben. 

■ Kondensator vom Kiihler abschrauben und am Schloss¬ 
trager mit Draht betestigen. 
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Storungsdiagnose Motor-Kuhlung 


Storung: Die Kuhlmittellemperatur ist zu hoch. die Warnleuchle im Kombiinstrumenl leuchtet wahrend der Fahrt. 


Ursache 

Abhilfe 

Zu wenig Kiihlfliissigkeit im Kreislauf. 

■ Ausgleichbehalter muss bis zur Markierung gefullt sein. 
Gegebenenfalls Kiihlmitiel nachfullen Kuhlsystem auf Dicht- 
heit priifen. 


■ Prufen, ob der obere Kiihlmittelschlauch warm wird. Wenn 
nicht. Thermostat ausbauen und priifen, gegebenenfalls. er- 
setzen. Unterwegs: Thermostat ausbauen. Ohne Thermostat 
erreicht dor Motor seine normale Betriebstemperatur spater 
Oder gar nicht, deshalb defekten Thermostat alsbald ersetzen. 

Kuhlerlamellen verschmutzt. ■ Kiihler von der Motorseite her mit Pressluft durchbtasen. 

Kiihler innen durch Kalkablagerungen Oder Rost zugesetzt, ■ Kiihler erneuern. 
unterer Kiihlerschlauch wird nicht warm. 


Thermostat 6 fine! nicht. KiihlflQssigkeit 
zirkuliert nur im kleinen Kreislaut. 


Elektrolufter lauft nicht. 


Ausgleichbehalter-Verschlussdeckel defekt. 


Stecker ar, Thermoschalter ur.d Liifterrr.otor auf testen Sitz 
und guten Kontakt prufen. 

Sicherung fur KGhlerlufter prufen. 

Thermoschalter prufen. Unterwegs: Steckerkontakte derroten 
und der rot/weil3en Leitungen uberbrucken. Der liifter lauft 
dann mit hatber Geschwindigkeit immer mit In der Regel ist 
die Zusatzkuhlung durch den Liifter nur im Stadt- und Kurz- 
streckenverkehr erforderlich. Achtung: Der Stecker (-9-, Ab- 
bildung N19-0379) ist schwer zuganglich, Verbrennungsge- 
Iahr an heif3en Motor- und Kiihlsystemteilen. Bei Fahrzeugeo 
mit Klimaanlage braun/blaue und braune Leitung uber¬ 
brucken. 

Prufen, ob Spannung am Stecker fur Luftermotor anliegt 
Voraussetzung: Sicherung tiir Kiihler 1 ,utter ist in Ordnung, 
Stecker fur Thermoschalter ist uberbriickt. Wenn Spannung 
anliegt, Liiftermotor ersetzen. 

Druckprufung durchfiihren, ggf. Verschlussdeckel ersetzen. 


<iihlmitteitemperaturanzeige defekt. 


■ Anzeigegerat/Geber iiberpriiien lassen. 
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Aus dem Inhalt: 

I Benzineinspritzanlage ■ Diesel-Vorgliihanlage 

I Zundanlage ■ Kraitstoffanlage 

I Dieseleinspritzanlage ■ Luftfilter ersetzen 


Benzin-Einspritz- und Zundanlage 

Das elektronische Motor-Management regelt die Kraftstoffzu- 
8Ung und das Ziindsystem. Die Vorteile des elektronischen 
Ucloimanagements: 

I Genau dosierte Kraltstoffmenge in jedem Belriebszu- 
stand des Motors, dadurch geringer Verbrauch bei guten 
Fahrleistungen. 

I Reduzierung der Abgas-Schadstotfe durch exakte Kratt- 
slotizumessung und den Einsatz einesgeregelten Kataly- 
sators. 

I Die Eigendiagnose des Motor-Managements ermoglicht 
ein schnelletes Auttinden von Detekten. Das System ist 
mit einem Fehlerspeicher ausgestattet. Treten wahrend 
des Betriebs Detekte aut, werden diese im Speicher ab- 
gelegt, Sollte der Motor nicht einwandfrei arbeiten kann 
die Fachwerkstatt gegen Kostenerstattung eine Fehler- 
liste ausdrucken, damit gegebenenfaits der Detekt dann 
selbst behoben werden kann. 

Das Steuergerat entspricht einem kleinen, sehr schnell arbei- 
Krdee Computer. Es bestimmt den optimalen Zundzeit- 
Mkt, den Einspritzzeitpunkt und die Krattstoff-Einspritzmen- 
f- Dabei erfolgt eine Abstimmung des Steuergerals mit an- 
fcen Fahrzeugsystemen, beispielsweise der Getriebesteue- 
vgoder der Wegfahrsperre. 

Die Bauteile des Ziind- und Einspritzsystems sind lang- 
ititstabil und praktisch wartungsfrei. Nur der Luftfilter- 
ensatz sowie die Ziindkerzen miissen im Rahmen der 
tVartung gewechselt werden. Wesentliche Einstell- und 
Beparaturarbeiten konnen nur mit Hille von teuren Priif- 
jeraten durchgefiihrt werden, so dass diese Arbeiten 
lur noch von entsprechend ausgeriisteten Fachwerk- 
statten ausgefiihrt werden konnen. 


SicherheitsmaRnahmen bei Arbeiten 
am Benzin-Einspritzsystem 

Das Kraftstoffsystem steht unter Druck! Vor dem Ib¬ 
sen der Schlauchverbindungen einen dicken Putzlappen 
um die Verbindungsstetle legen. Dann durch vorsichti- 
ges Abziehen des Schlauches den Druck abbauen. 
Achtung: Beim Direkteinspritz-Motor AXU kann auf 
diese Weise nur der Druck im Niederdruckteil (bis 
ca. 5 bar) abgebaut werden. Zum Druckabbau im 
Hochdruckteil (bis ca. 100 bar) werden spezielle 
Werkstattgerate benotigt. Der Flochdruckteil reicht von 
der hinten am Zylinderkopf angetlanschten Hochdruck- 
pumpe bis zu den Einspritzventilen. 

■ Kein offenes Feuer. nicht rauchen. keine gliihen- 
den oder sehr heiBen Teile in die Nahe des Ar- 
beitsplatzes bringen. Unfallgetahr! Feuerloscher 
bereitstellen. 

■ Unbedingt fiir gute Beluftung des Arbeitsplatzes 
sorgen. Kraftstoffdampfe sind giftig. 

Achtung: Bei Arbeiten am Einspritzteil des Systems sind 
auch die allgemeinen Sicherheits- und Sauberkeitsregeln zu 
befolgen, siehe Kapitel »Kraftstof(anlage«. 

Diesel-Einspritzanlage 

Die Dieseleinspritzung wird vollelektronisch durch das Motor- 
Management geregelt. Die Vorteile sind: 

■ Die Eigendiagnose des Motor-Managements ermoglicht 
ein schnelleres Autfinden von Detekten. 

■ Genau dosierte Kraltstot'menge. Dadurch Reduzierung 
der Abgas-Schadstoffe und geringer Verbrauch. 

■ Das Einstellen von Leerlaufdrehzahl und Abregeldrehzahl 
ist nicht erforderlich. 

Die Bauteile des Diesel-Einspritzsystems sind langzeit- 
stabil und praktisch wartungsfrei. Nur der Motor-Luftfil- 
tereinsatz und der Kraftstofffilter miissen im Rahmen 
der Wartung gewechselt werden. 
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Funktion des Motormanagements 
beim Benzinmotor 

Der Kraftstoff wird aus dem Kraftstoffvorratsbehalter (Tank) 
von der elektrischen Kraftstoffpumpe angesaugl und uber 
den vor dem Tank angebrachlen Kraftstofffilter zum Kraft- 
slolfverteiler gefordert. Ein Druckregler im Kraftstoffsystem 
sorgt je nach Motor fur einen konstanten Druck von 3,0 bar. 

Uber elektrisch angesteuerte Einspritzventile wird der Kraft¬ 
stoff stoBweise in das Ansaugrohr direkt vor die Einlassventile 
des Motors gespritzt. Das Motor-Steuergerat steuert die Ein¬ 
spritzventile sequentiell, also in Zundreihenfolge, an und re¬ 
gelt die Einspritzzeit und dadurch die Einspritzmenge. 

Die Verbrennungsluft wird vom Motor fiber den Luftfilter an- 
gesaugt und gelangt durch das Drosselklappenteil sowie das 
Ansaugrohr bis zu den Einlassventilen Geregell wird die 
Luftmenge durch die Drosselklappe. die uber einen Schritt- 
motor vom Motor-Steuergerat betatigt wird. 

Das Motor-Steuergerat befindet sich im Motorraum links 
hinten an der Spritzwand. Es handelt sich dabei urn einen 
kleinen, sehr schnell arbeitender Computer, der den optima- 
len Zundzeitpunkt, den Einspritzzeitpunkt und die Einspritz¬ 
menge bestimmt. 

Informationen von weiteren Sensoren (Fiihlern und Gebern) 
und Befehle an Aktoren (Stellgkeder) sorgen in jeder Fahrsi- 
tuation fur einen optimalen Motorbetrieb. Fallen wichtige 
Sensoren aus, schaltet das Steuergerat auf ein Notlaufpro- 
gramm urn, damit Motorschaden vermieden werden und wei- 
tergefahren werden kann. In diesem Fall ruckell der Motor 
und neigt beim Gas geben zum Absterben. 

Sensoren und Aktoren der Einspritzanlage 

■ Die Tankentluftung besteht aus dem Aktivkohlebehalter 
und einem Magnetventil (Regenerierventil). Im Aktiv¬ 
kohlebehalter werden Kraftstoffdampfe gespeichert. die 
sich durch Erwarmung des Kraftstoffs im Tank bilden. Bei 
laufendem Motor werden die Kraftstoffdampfe aus dem 
Aktivkohlebehalter abgesaugt und dem Motor zur Ver- 
brennung zugefuhrt. 

■ Die Geber fur Saugrohrdruck und Ansauglufttempera- 

tur befinden sich im selben Gehause. welches am An¬ 
saugrohr angeschraubt ist. Beide Geber ubermitteln dem 
Motor-Steuergerat den aktuellen Lastzustand des Motors. 
Aufgrund dieser Informationen erfolgt die Berechnung der 
Kraftstoff-Einspritzmenge. Beim 1,4-l-FSI-Motor sitzl ein 
zweiter Geber fur Ansauglufttemperatur im Ansaugluft- 
kanal in der oberen Motorabdeckung. Zudem befindet 
sich im Motor-Steuergerat ein zusatzlicher Geber fur Um- 
gebungsdruck. 

■ Die Lambdasonde (Sauerstoffsensor) dient zur Ftege- 
lung des Katalysators. Sie misst den Sauerstoffgehalt im 
Abgasstrom und schickt entsprechende Spannungssig- 
nale an das Motor-Steuergerat. In der Regel sind 2 


Lambdasonden eingebaut sein. Uber die Signale der 2. 
Lambdasonde, die nach dem Katalysator eingeschrauM 
ist, wird die Funktionsfahigkeit des Katalysators gepruff. 

■ Der Klopfsensor ist seitlich in den Motorblock einge- 
schraubt. Er verhindert, dass schadliche. klopfende Ver- 
brennungen auftreten konnen. Dadurch kann der Zund¬ 
zeitpunkt an der Klopfgrenze gehalten werden, wodurch 
die Energie des Kraftstoffes besser ausgenutzt und somil 
der Kraftstoffverbrauch reduziert wird. 

Elektrisches Gaspedal 

Anstelle eines herkommlichen Gaszuges befindet sich am 
Gaspedal ein Pedalwertgeber, der dem Motor-Steuergerat 
die aktuelle Gaspedalstellung ubermittelt. Aufgrund dieser 
Signale regelt das Steuergerat uber einen elektrischen Stell- 
motor die Stellung der Drosselklappe. 

Im Gehause des Pedalwertgebers sitzen 2 Schleifpotentio- 
meter, die auf einer gemeinsamen Welle befestigt sind. Mit 
jeder Anderung der Gaspedalstellung andern sich auch die 
Widerstande der Schleifpotentiometer und die Spannungen, 
die an das Motor-Steuergerat gesendet werden. 


1 - Gaspedal, 2 - Schleiferbahn. 3 - Geber 1 + 2 

Bei Ausfall eines Gebers leuchtet die Fehlerlampe fur elektri- 
sche Gasbetatigung und es wird ein Fehler im Fehlerspei- 
cher des Motor-Steuergerates abgelegt. Fallen beide Geber 
aus, lauft der Motor mit erhohter Leerlaufdrehzahl und rea- 
giert nicht mehr auf das Gaspedal. 

Drosselklappen-Steuereinheit 

Die Drosselklappe sitzt in einer zentralen Steuereinheit. in 
der verschiedene Funktionen integriert sind. Vomehmliche 
Aufgabe der Steuereinheit ist es, unter alien Betriebsbedin- 
gungen und Motorbelastungen durch Zusatzgerate, wie bei- 
spielsweise Servolenkung Oder Klimakompressor, die Leer¬ 
laufdrehzahl des Motors zu stabilisieren. 
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1 - Drosselklappengehause 

i-Drosselklappenantrieb (Slellglied der Drosselklappe) 
3-Gehausedecke! mil integrierler EleKtronik 
Drosselklappe 

i-Drosselklappenpotentiometer (Winkelgeber 1 \2 furDros- 
selklappenanlrieb) 

6-Zatinrad mil Feder-RCickstellsystem 

Das Stellglied Drosselklappe besiehl aus einem etektri- 
ssbern Stellmolor und einem Zahnradsyslem mil Ruckslellfe- 
ler Es regulierl die Stellung der Drosselklappe. Dadurch wird 
ene gleich bleibende Leerlaufdrehzahl erreicht. unabhangig 
Caron, ob gerade Zusalzverbraucher, wie beispielsweise die 
Seivolenkung Oder der Klimakompressor, eingeschaltel sind. 

Das Drosselklappenpotenliometer betindet sich an der 
Diosselklappenwelle und ubermiltelt dem Steuergeral die 
Tomenlane Winkelslellung der Drosselklappe. Ein zweites 
“rtenliometer ubermiltelt einen Reterenzwert an das Steuer- 
es-at und sorgl tiir ein Ersatzsignal beim Ausfall des Dros- 
steppenpotentiometers. 

Speziell 1,4-l-FSI-Motor mil 63 kW (86 PS) 

Seim FSI-Motor (FSI = Fuel Stratified Injection = geschichte- 

2 Kraltstoffeinspritzung) wird der Kraftstoft nicht in das An- 
saugrohr, sondern direkt in den Zylmder eingespritzt. 
iVarvend konventionelle Ottomotorer. aut ein homogenes 
<-a!tslolf-/Lufi-Gemisch angewiesen sind, konnen Motoren 
nl Benzin-Direkteinspritzung im Teillastbereich durch geziel- 
tstadungsschichtung mit hohem Luttiiberschuss betrieben 
wden, Dadurch verringert sich im Teillastbereich (bis etwa 
X km/h) der Benzinverbrauch. Das Fuel-Stratilied-Injection- 
Iferfahren, kurz FSI genannt, realisied also zwei wesentiiche 
Belriebsarten. Den Schichtladur.gsbetrieb im Teillastbereich 
rd den Homogen-Betrieb im Volllastbereich. Urn die FSI- 
"echnik realisieren zu konnen, ist ein aufwandiges elektroni- 
Kties Motormanagemeni erforderlich. AuBerdem ist der Auf- 
wid bei der Motormechanik gegenuber dem konventionel- 
^Ottomotor wesentlich hoher. 

So ist beispielsweise der Ansaugkanal zweiflutig. Im Schicht- 
adungsbetrieb schlieBl die Saugrohrklappe den unteren An- 
■augkanal. damit die angesaugte Luftmasse fiber den obe- 
ier Ansaugkanal beschleunigt wird und walzenformig in den 
Winder einslromen kann. Zusatzlich wird die Stromur.g 
lurch eine Mulde im Kolben verstarkt. Kurz vor dem Zund- 
Mipunkl wird im Verdichtungstakt unter hohem Druck (50 - 
>D0bar) der Kraftstoft direkt in den Brennraum eingespritzt 


Das Kraftstoffsystem besteht aus einem Niederdruck- und ei¬ 
nem Hochdruckteil, Im Niederdrucksystem wird der Kraftstoff 
von einer elektrischen Kraitstoffpumpe mit circa 4 bar (max 
5 bar bei HeiB- und Kaltstart) fiber den Kraftstofffilter zur 
Hochdruckpumpe gefordert. Im Hochdrucksystem stromt der 
Kraftstoff mit 50 -1100 bar aus der Flochdruckpumpe in das 
Kraftstoflverteilerrohr (Common-Rail) und wird dort auf die 
vier Hochdruck-Magnet-Einspritzventile verteilt. 

Da im Schicbtladebetrieb bei der Verbrennung durch den 
LuftCiberschuss die Stickoxide (NO.) kraftig ansteigen, ist ne- 
ben dem 3-Wege-Katalysator ein zusatzlicher NO,-Speicher- 
katalysator erforderlich. Der NO.-Katatysator entspricht vom 
Aufbau her dem Drei-Wege-Katalvsator. Die Oberflache ist 
jedoch zusatzlich mit Bariumoxid versehen, so dass Stickoxi¬ 
de bei Temperaturen zwischen 250“ und 500" durch Nitratbil- 
dung zwischen gespeichert werden konnen. Die Speicherka- 
pazitat ist jedoch begrenzt, so dass kurz vor der Sattigungs- 
grenze vom Schichtladebetrieb aut Homogenbetrieb umge- 
schaltet wird, urn den Katalysator frei zu brennen. 


Leerlaufdrehzahl/Zundzeitpunkt/ 
CO-Gehalt prufen und einstellen 

Im Rahmen der Warlung 1st es nicht erforderlich, Leerlauf- 
drehzahl, Zundzeilpunkl und CO-Gehalt einzustellen, da die 
Werte permanent elektronisch nachgeregelt werden. 

Falls die tatsachlichen Betriebswerte von den Sollwerten ab- 
weichen, liegl die Ursache in defeklen Bauteilen, die erselzi 
werden mfissen. Eine iachgerechte Priifung des Motormana- 
gements ist nur mit speziellen Diagnosegeralen moglich. 


Allgemeine Prufung der 
Benzin-Einspritzanlage 

Fur eine systematische Fehlersuche beziehungsweise Feh- 
lerbehebung sind markenspezitische Messgerate erforder¬ 
lich. Diese Messgerate sind sehr teuer und in der Regel nur 
in der Fachwerkstatt vcrhanden. Deshalb wird hier nur eine 
Grundpriifung beschrieben: 

• Batterie priiten, siehe Seite 69. 

• Alle Sicherungen prufen, siehe Seite 65. 

• Samtliche Stecker und Steckverbindungen des betroffe- 
nen elektronischen Systems abziehen und aufstecken. 
Festen Sitz der Steckverbindungen und Fixierung der Ka- 
bel im Motorraum prufen. 

• Alle Wlasseverbindungen auf festen Sitz und einwandfrei- 
en Kontakt priiten. 

• Schlauche und Leitungen auf Undichligkeiien prufen. Da- 
bei auf Porosital und Risse achten. Lockere Anschliisse 
befestigen. 

Achtung: Keine silikonhaltigen Dichtmittel verwenden. Vom 
Motor angesaugte Silikonspuren werden nicht verbrannt und 
sch&digen die Lambdasonde. 
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Saugrohr, Kraftstoffverteiler Einspritzventile 

1,2-l-Benzinmotor 




1 - Motorabdeckung oben 

Mil inlegriertem Lufttilter. 

2 - Leitungsfuhrung 

3 - Anschlussstecker 

Fur Molordrehzahlgeber, schwarz. j 
2-pollg. 

4 - Anschlussstecker 

Fur Einspritzventil, schwarz, 2-polig 

5 - Schraube, 10 Nm 

6 - Kraftstoffverteiler mit Einspritz- 

ventilen 

7- Schraube, 20 Nm 

8 - Schraube. 20 Nm 

9 - Saugrohr 

10 - Lambdasonde 1, 50 Nm 

Vor dem Katalysator eingebaul. Ge- , 
winde vor dem Einbau mil VW-G j 
052 112 A3 fellen Achtung: Das 
Fetl dart nicht an die Schlilze des 
Sondenkorpers kommen, 

11 - Steckverbindung 

Fur Lambdasonde 1 (vor Katalysa¬ 
tor), mil Heizung , 6-lach, schwarz, 
Kontakle 3 und 4 vergoldel 

12 - Lambdasonde 2, 50 Nm 

Nach dem Katalysator eingebaul, 
Gewinde vor dem Einbau mil VW- 
G5 fetlen Achtung: Das Fell dart 
nichl an die Schlilze des Son¬ 
denkorpers kommen. 

13 - Steckverbindung 

Fur Lambdasonde 2 (nach Kataly¬ 
sator). 4-lach. schwarz, 

14- Schrauben, 10 Nm 

15 - Geber fur Kuhlmitteltemperatur 

Fur Molor-Sleuergeral, mil Geber 
lur Kuhlmitteltempertur-Anzeige. An- 
schlussfarbe: grlin. Vor dem Ausbau 
gegebenenfalls Druck im Kiihlsy- 
slem abbauen 

16 - O-Ring 

Bei Beschadigung erselzen. 

17 - Halteklammer 

Auf feslen Silz prijfen 

18 - Schrauben. 10 Nm 

19 - Kuhlmittelregler-Gehause 

20 - Halteklammer 

Auf feslen Silz prufen, 

21 - Anschlussstecker 

Achtung: Sleeker nur bei ausge- 
schalteter Zundung abziehen ode' 
aulstecken. 

22 - Motor-Steuergerat 

Bei Ersalz muss das SteuergerSI 
an die Wegfahrsicherung ange- 
passl werden. 

23 - Halterahmen fur Motor-Steuergera! 

24 - Schrauben. 5 Nm 

25 - Entluftungsstutzen 
26-O-Ring 

Immer erselzen. Vor dem Einbau 
leichl mil neuem Motorol benetzen. 

27 - Einspritzventil 

28 - Halteklammer 

29 - Vorlaufleitung 

Schwarz mil weiGer Markierung, 
Hinweis: Abbildung V-2224 zeigt do 
Bauteile beim 1.2-l-12V-Molor AZ0, 
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Technische Daten Benzin-Einspritzung 





Motor 


1.2-1 

1.2-1 

1.4-1 

1,4-t-FSI 

1,4-1 

lolor-Kennbuchstaben 


AWY 

AZO 

AUA/BBY 

AXU 

AUB/BBZ 

Wstung 


40 kW (55 PS) 

47 kW (64 PS) 

55 kW (75 PS) 

63 kW (86 PS) 

74 kW (100 PS) 

Iteor-Management 


Simos 3PD 

Simos 3PE 

4MV/4AV 

MED 7.5.11 


jleerlaufdrehzahl 

1 /min 

650 - 800 



600 - 850 


Whsldrehzahl (Drehzahlbegrenzung) 

1 /min 

ca. 6000 

ca. 6000 

ca. 5700 


- 

Vaflsloffdruck bei Leerlaufdrehzahl 

bar 

■■ 

3,0 

3,0 


3,0 

Kraftstoff-Haltedruck nach 10 min 

bar 

2,0 


2,0 

- 

2.0 

Krafistoffvordruck (durch Kraftstoffpumpe) 

bar 


- 

- 

ca. 4,0 

- 

‘aftsloffhochdruck (durch Hochdruckpumpe) 
Bei Leerlaufdrehzahl 

bar 




ca. 50 


Maximaler Wert 

bar 

- 

- 

- 


- 

.Eirspritzmenge je Einspritzventil (30s) 

ml 

85-91 

85-91 

- 

- 

- 

itfiderstand Einspritzventil bei +20°C 
te betriebwarmem Motor erhoht sich 

n 



12 - 17 Q 

12 - 17 Q 

12-17 a 

xrWiderstand um ca. 4 - 6 Q) 







iZundverteilung 


1-2-3 


1-3-4-2 

1 -3-4-2 

1 - 3 - 4 - 2 


Storungsdiagnose Benzin-Einspritzanlage 

Borjngen in der Steuerelektronik lassen sich praklisch nur noch mil speziellen Messgeraten herausfinden. Bevor anhand der 
Sungsdiagno.se ein Fehler aufgespurt wird. mussen folgende Priifvoraussetzungen erfulll sein: Bedienungsfehler beim Starten 
usgeschlossen. Korrekter Startvorgang, sie'ne Seile 191. 

traftsloff im Tank. Motor mechanisch in Ordnung, Batleiie geladen, Anlasser drehl mit ausreichender Drehzahl, Zundanlage ist in 
Otnung, keine Undichtigkeiten an der Kraltstoffanlage, Verschmutzungen im Kraflstoifsystem ausgesch’ossen, Kurbelgehause- 
stii/ftung in Ordnung, elektrische Masseverbindungen »Molor-Gethebe-Aufbau“ vorhanden. Fehlerspeicher abfragen (Werk- 
sllarbeit). Achtung: Wenn Kraflstoflleitungen gelost werden. vorher unbedingt Kraltslolfdruck abbauen. 


Swung Ursache Abhilfe 


tear springl nicht an. Elekiro-Krallsloilpum.De lauft beim Betati- ■ Priifen. ob Spannung an der Pumpe anliegl. 

gen des Anlassers nicht an. Es sind kei- Elektrische Kontakte aul gute Leitfahigkeit 

ne Laufgerausche horbar. uberprufen. 


Sicherung fur Kraitstoffpumpe defekt 


■ Sicherung uberprufen. 


Kraftstoffpumpen-Retais defekt 


■ Relais uberprufen. 


Einspritzventile erhalten keine Spannung. ■ Stecker von den Einspritzventilen abziehen, 

Diodenpruflampe an Zuleitung anschlieBen und 
Anlasser betatigen. Priiflampe muss flackern. 

fefkalte Motor springt Geber fur Kiihlmitteltemperaturbezie- ■ Temperatudiihler prufen. 

CTecht an, lauft unrund. hungsweise Geber fur Ansauglufi- 
temperatur defekt. 

& Motor hat Ubergangs- Luftansaugsystem undicht. ■ Ansaugsystem prufen. Dazu Motor im Leerlauf 

SS'argen. drehen lassen und Dichtstellen sowie Anschlus- 

se im Ansaugtrakt mit Benzin bestreichen. 
Wenn sich die Drehzahl kurzfristig erhoht, 
undichte Stelle beseitigen Achtung-. 
Benzindampfe sind giftig, nicht einatmen! 


Kraftstoffsystem undicht. ■ Sichtprufung an alien Verbindungsstellen im 

Bereich des Motors und der elektrischen Kraft 
stoffpumpe. 
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Zundanlage 


Ziindsystem 

Das Zundsystem erzeugt einen Ziincllunken, der das ange- 
saugle Krafts‘.off-/Luftgemisch zundet. Dazu wird in den 
Zundspuien die Batteriespannung von 12 Volt auf uber 
30.000 Volt umgelormt. 

Bei den Oltomoioren mil elektronischer ZCindung stutzt sich 
das Steuergerat zur Ermitllung des richtigen Ziindzeitpunk- 
les auf ein elektronisch gespeichertes Zundkennleld. Syn- 
chronisiert wird die Zundanlage durch Signale. die ein Hall- 
beziehungsweise Impulsgeber an das Motor-Steuergerat ab- 
gibl. Eine Anti-Klopfregelung ermoglich.t den wirtschaftiichen 
Belrieb mil hoher Verdichtung und gleicht unterschiedliche 
K'aftsloffQualitaien aus. Ein Kloptsensor am Motorblock re- 
gislriert kloplende Verbrennungen im Motor und veranlassl 
durch entsprechende Impulse das Motor-Steuergerat, die 


Zundspule/Zundkerze 

1,2-1-Motor AWY/AZQ 



Ziindung in Richlung ..spat" zu verstellen. Dadurch wird das 
Klopfen des Motors verhinded und Motorschaden werden 
vermieden. 

Das Zundsystem arbeitet verschleiB- und wartungsfrei. Nor 
die Zundkerzen miissen nach den Wartungsvorschriften er- 
neuert werden. 

Direktziindung 

Die Ziindverteilung ertolgt durch elektronische Bauteile. D* 
1,4-l-Benzinmotcren AUA/AUB vertugen uber 2 Zundspuien. 
die zusammen in einem Gehause mit der Leistungsendstufe 
am Zylinderkopf angeschraubt sind. Je eine Zundspule lielert 
die Spannung fur 2 Zundkerzen. Bei den anderen Motoren 
sind 3 beziehungsweise 4 Einzelzundspulen direkt auf den 
Zundkerzen angebracht; Ziindkabel also nicht vorhanden. 
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1 - Zundspule mit Leistungsendsiute 

2 - Anschlussstecker 

Schwarz, 4-polig. 

3 - Anschlussstecker 

Fur Kloptsensor, Schwarz, 2-pgtg. 
Kontakte des Sleckers sind veigo- 
det. 

4 - Schraube, 20 Nm 

Achtung: Anzugsdrehmomenl ge- 
nau einhaiven. da es Eintluss aul 
die Funktion des Kloptsensors dal 
5- Klopfsensor 1 

Kontakte am Stacker sind vergci- 
del. 

6 - Schraube, 10 Nm 

7 - Anschlussstecker 

Fur Hallgeber. Schwarz, 3-polig. 

8 - Hallgeber 
9-O-Ring 

Bei Beschadigung ersetzen, 

10 - Anschlussstecker 

Schwarz. 3-polig, Fiir Olsiand-fflt- 
temperaturgeber. 

11 - 6lstand-/6ltemperalurgeber 

12- Schraube, 8 Nm 

13- Zundkerze, 30 Nm 







Diesel-Einspritzanlage 


( Oiesel-Einspritzverfahren 

teim Dieselmotor wird reine LuSt in die Zylinder angesaugt 
ridort sehr hoch verdichtel. Dadurch sleigl die Temperatur 
nden Zylindern iiber die Zundtemperatur des Dieselots an. 

[ Ifein der Kolben kurz vor dem Oberen Totpunkt slehl. wird 
rdehoch verdichtete und elwa +600° C heifie Lvift Dieselol 
ispritzt. Das Dieselol ziindet von selbst, Ziindkerzen 
| ;rd also nicht erforderlich 

asehrkaltem Motor kann es vorkommen, dass allein durch 
is Verdichtung die Zundtemperatur nicht erreicht wird. In 
Esem Fall muss vorgegluht werden. Dazu betindet sich in 
icdem Brennraum eine Gluhkerze, die den Brennraum auf- 
lect. Die Dauer des Vorgliihens ist abhangig von der 
ungstemperatur und wird durch das Motor-Steuer- 
ierai iiber ein Vorgliihrelais gesteuert 
fi de Einspritzung beim Dieselmotor gibt es 3 unterschied- 
khe Verfahren: Die Wirbel- und Vorkammereinspritzung so¬ 
le die Direkteinspritzung. 

6 a der Wirbel- und Vorkammereinspritzung wird der 
telstoff in die Vorkammer des betretfenden Zylinders ein- 
espiitzl. Das Gemisch enlziindet sich sotort. Die Sauerstoff- 
iB-ge, die in der Vorkammer vorhanden ist, reicht aber nur 
ar Verbrennung eines Teils des eingespritzten Kraftstotfs. 
lerubrige, unverbrannte Teil wird durch den bei der Ver- 
trernurg entstandenen Uberdruck in den Verbrennungs- 
wegeblasen. Dort verbrennt der Kraftstoft vollstandig. 

De Direkteinspritzung spritzt den Kraftstolf direkt in den 
J'smraum ein. und zwar in die Brennmulde im Kolben. 


Direkteinspritzung beim 1,9-l-SDI-Motor 

>Krattstoff wird von der Verteiler-Einspritzpumpe aus dem 
toflvorratsbehalter angesaugt. In der Einspritzpumpe 
*rd der fur die Diesel-Einspritzung erforderliche hohe Druck 
idgebaul und der Kraftstofl entsprechend der Ziindfolge aut 
:eemzelnen Zylinder verteilt. 

tote bant die Einspritzpumpe einen Druck von ca 900 bar 
r jnd spritzt den Kraftstotf mil Mehrstrahl-Einspritzdusen in 
-Stufen ein. Zunachst erfolgt eine Voreinspritzung von einer 
garirgen Menge Kraftstotf. wodurch die Ziindbedingungen 
1 /die Hauptkraftstoffmenge verbessert werden. Daraus re¬ 
sulted eine weichere und damit auch leisere Verbrennung, 
Itdich wie bei der Wirbelkammereinspritzung. 


Oe Enspritzpumpe ist wartungstrei. Alle beweglichen Teile 
S' Pumpe werden mit Dieselol geschmierl. Angetrieben 
ord die Einspritzpumpe von der Kurbelwelle uber den Zahn- 
’emen. 

Direkteinspritzung beim 1,4-/1,9-l-PD-TDl-Motor 

ie Diesel-Direkleinspritzung erfolgt durch ein »Pumpe- 
30se-System«. Im Gegensatz zu den bisherigen Diesel-Ein- 
spri 2 systerr,en. bei denen eine Einspritzpumpe den Kraft- 
aifdruck fur alle Einspritzdiisen aufbaut, hat das Pumpe- 
[Cise-System fur jeden Zylinder eine eigene Einspritzpumpe. 


Einspritzpumpe, Steuerventil und Einspritzduse sind wiede- 
rum zu einem Bauteil, der so genannten »Pumpe-Diise-Ein- 
heit», zusammengefasst. 

Der Dieselkraftstoff wird durch eine elektrische Kraftstoff- 
pumpe im Tank sowie eine mechanische Kraftstoffpumpe zu 
den Pumpe-Duse-Einheiten gelordert. Die mechanische 
Kraftstoffpumpe ist zusammen mit der Vakuumpumpe am 
Zylinderkopf angeflanscht und wird direkt von der Nocken- 
welle angetrieben. Die 3 beziehungsweise 4 Einspritzpum- 
pen der Pumpe-Duse-Einheiten werden durch zusatzliche 
Nocken an der Nockenwelle iiber Rollenkipphebel betatigt. 
Aufgrund des hohen Einspritzdrucks von ca. 2.000 bar wird 
der Kraftstotf sehr fein zerstaubt. Die Kraftstoff-Einspritzmen- 
ge wird vom Motor-Steuergera! iiber Magnetventile den 
Pumpe-Duse-Einheiten exakt zugeteilt. 

Durch den hohen Druck in den Pumpe-Diise-Einheiten er- 
warmt sich der Kraftstoft sehr stark, was sich auf die Funkti- 
on des Tankgebers negaliv auswirkt. Dm den Kraftstoft zu 
kiihlen, befindet sich ein Kraftstoffkiihler im Kraftstoff-Riick- 
lauf am Unterboden des Fahrzeuges. 

Bevor der Kraftstotf in die Einspritzpumpe beziehungsweise 
zu den Pumpe-Diise-Einheiten gelangt. durchflieBt er den 
Kraflstofffilter. Dort werden Verunreinigungen und Wasser 
zuriickgehalfen. Es isf deshalb au(3ersl wichtig. den Kraft- 
stofffilter entsprechend der Warfungsvorschrift zu entwas- 
sern beziehungsweise auszuwechseln. 

Achtung: Bei Arbeiten an der Kraffsfoffanlage Sicher- 
heits- und Sauberkeitsregeln befolgen. siehe Seite 214. 


Diesel-Vorgliihanlage 

Die Gliihkerze besteht im wesentlichen aus einem Gehause 
mit eingepresstem Heizstab. 

Hinweis: Autgrund der guten Kaltstarteigenschaften des 
Diesel-Direkteinspritzmotors ist ein Vorgliihen iiberwiegend 
erst bei Temperaturen unter ca. 0° C erforderlich. 


Gluhkerzen aus- und einbauen 

Ausbau 

• Gliihkerzenstecker von den Gliihkerzen abziehen. 

• Gluhkerzen mit Gelenkschliissel HAZET 2530 Oder 
VW/AUDI-3220 herausschrauben. 

Einbau 

• Gluhkerzen mit Gelenkschliissel einschrauben und mit 15 
Nm testziehen. 

• Gliihkerzenstecker an den Gluhkerzen autstecken. 
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Einspritzpumpe/Einspritzduse/Pumpe-Diise-Einheit 




Verteiler-Einsprit2pumpe 

1,9-l-SDI-Motor 

1 -Schraube. 25 Nm 

2 - Einspritzpumpenrad 

3 - Muller fur Nabe 

Nicht losen, da sonsl die Einsftfz- 
pumpe selbst in det Werkstalt rwte 
mehr grundeingestelli werden kar- 

4 - Anschlussslutzen, 25 Nm 

Fur Vorlaufleitung. 

5 - Dtchtring' 

6 - Kraflsloflabschallvenlil, 40 Nm 

7 - Anschlussslutzen. 25 Nm 

Fur Rucklaulleitung. 

8 - Riicklaulleitung 

Zum Regetventil/Kraltstofffilter. 

9 -Verschlussschraube, 25 Nm 

10 - Einspritzleitungen. 25 Nm 

Leitungssatz immer komplell a us- 
bauen. Biegeform nicht voranden 

11 - Anschlussslutzen. 45 Nm 
12- Schraube. 25 Nm 

13 - Einspritzdiise 

Nadelhubgeber in Einsprinduse to 
Zylinder 3 integriert. 

14-Schraube, 20 Nm 

15 - Kugelscheibe 

16 - Spannbiigel 
17- Lagerbock 

18 - Warmeschutzdichtung' 

19-Schraube. 10 Nm 

20 - Ventil liir Einspritzbeginn 

21 - O-Ring- 

22 - Sieb 

23 - Schraube. 30 Nm 

24 - Deckel fur Spritzversteller 

Bei Undichtigkeit O-Ring ersetzen. 

25 - Buchse mit Mutter 

26 - Kompakthalter 

27 - Schraube, 30 Nm 
") Immer ersetzen. 


Pumpe-Diise-Einheit 

1,4-/1,9-l-PD-TDI-Motor 

1 - Einspritzduse 

2 - Druckerzeugende Pumpe 
3- Steuereinheit (Magnetventil) 

4 - Rollenkipphebel 

5 - Einspritznocken 

6 - Hochdruckraum 

7 - Kolbenfeder 

8 - Pumpenkolben 

9 - Kraftstoft-Riicklaul 

10 - Kraftstoff-Vorlauf 

11 -Gliihkerze 

12 - Diisennadel 












hanlage prufen 


urufen 

r vom Geber ftir Kuhlmitteltemperatur am oberen 
ttel-Anschlussstutzen abziehen. 

Durch Abziehen des Sleckers wird der Motorzu- 
simuliert und beim Einschaltsn der Zundung ein 
gang durchgefuhrt. 

rzenstecker von den Gluhkerzen abziehen. 

3 ter zur Spannungsmessung zwischen einen 
rzenstecker und Motormasse anschlieBen. 

ig einschalten und Spannung prufen. Sollwert: ca. 
ispannung. 

er Sollwert nicht erreicht: Leitungsunterbrechung 
rngsweise Kurzschluss beseitigen. 

n prufen 

gung: Batteriespannung mindestens 11,5 V. 
ig ausschalten. 

rzenstecker von den Gluhkerzen abziehen. 



• Diodenpruflampe an den Pluspol der Batterie (+) anklem- 
men und nacheinander an jede Gluhkerze anlegen. 

Diode leuchtet: Gluhkerze ist in Ordnung. 

Diode leuchtet nicht: Gluhkerze ersetzen. 

• Samtliche Stecker aufstecken und Fehlerspeicher 16- 
schen lassen (Fachwerkstatt). 


gsdiagnose Diesel-Einspritzanlage 

ind der Storungsdiagnose der Fehler aufgespurt wird, mussen fotgende Priifvoraussetzungen erfullt sein: Bedienungs- 
i Starten ausgeschlossen. KraftstoH im Tank, Motor mechanisch in Ordnung, Batterie geladen, Anlasserdreht rn.it aus- 
Drehzahl, elektrische Masseverbindung (Motor-Getriebe-Autbau) vorhanden. Fehlerspeicher abtragen (Werkstattar- 
ung: Wenn Krattstoftleitungen gelost werden, mussen diese vorher mit Kaltreiniger gesaubert werden 


Ursache Abhilfe 


iringt nicht 

1 . Vorgluhanlage arbeitet nicht richtig 

■ 

Vorgliihanlage prufen. 

ilecht an. 

2. SDI-Motor: Kraftstoffabschalt- 

■ 

Kraftstoffabschaltventil, Motor-Steuergerat so- 


ventil schaltet nicht. 


wie Steuergerat fur Wegfahrsicherung prufen 
(Werkstattarbeit). 


3. Kraftstoffversorgung defekt. 

■ 

Prufen, ob Kraffsfotf gefordert wird 


a) Kraltstoffleitungen geknickt, verslopft, 

■ 

Kraftsioffleitungen reinigen. 


undicht, poros. 
b) KraftstofWilter verstopft. 

■ 

Kraftstotffilter ersetzen. 


c) Im Winter: Eis Oder Wachs in Filter 

■ 

Fahrzeug in beheizte Garage schieben. 


und Leitungen. 

d) Tankbeluftung verschlossen. Kratt- 

■ 

Verschmutzte/verstopfte Teile reinigen. 


stotfsieb im Tank verschmutzt. 



;kelt im Leerlaut, 

1 . Kraftstolfschlauche am 

■ 

Kraftstoffschlauche ersetzen, mit Federbane- 

ahren. 

Kraftstotffflter lose. 


schellen betestigen. 


2. SDI-Motor: Zu- und Rucklaulleitung 

■ 

Anschliisse der Kraftstoffleitungen prufen. 


an der Einspritzpumpe vertauscht. 




3. Wie unter 1.3. 

■ 

Wie unter 1.3. 

verbrauch zu 

1 Luftfilier verschmutzt. 

■ 

Filtereinsatz ersetzen. 


2 . Kraltstottanlage undicht. 

■ 

Sichtpriifung an alien Krattstotfleitungen und am 
Kraftstoffiilter durchfiihren, Krafistoffanlage aut 
Dichtheit sichtprufen. 
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Kraftstoffanlage 


Zur Kraftstoffanlage zahlen der Kraftstoffvorratsbehaltev 
(Kraflstofftank), die Kraftstoffpumpe und die Kraflstoffleitun- 
gen sowie Kraftstoff- und Luflfilter. Hinweise zum Diesel- 
Kraftstoftfiiter befinden sich im Kapitel »Wartungsarbeiten<'. 

Der Kraftstoffvorratsbehalter hat einen Inhalt von ca. 45 Li¬ 
tem und ist vor der Hinterachse angeordnet. Der jeweilige 
Kraftstoffvorrat wird dem Fahrer im Kombiinstrument ange- 
zeigt. Uber ein Entluftungssystem wird der Tank beliiftet. Die 
schadlichen Benzindampfe der Tankentluftung werden in ei- 
nem Aktivkohlespeicner aufgefangen und dem Motor kontrol- 
liert zuv Verbrennung zugeftihrt. 

Kraftstoff sparen beim Fahren 

Wesentlichen Einfluss auf den Kraftstoffverbrauch hat die 
Fahrweise des Fahrzeuglenkers. Hier einige Tipps liir den in- 
telligenten Umgang mit dem Gaspedal: 

■ Nach dem Motorstart gleich losfahren. auch bei Frost. 

■ Motor abschalten bei voraussichtlichen Stopps uber 40 
Sekunden Dauer. 

■ Im hochstmoglichen Gang fahren. 

■ Mogiichst gleichmaBige Geschwindigkeiten uber langere 
Strecken fahren, hohe Geschwindigkeiten meiden. Vo- 
rausschauend fahren. Nicht unnotig bremsen. 

■ Keine unnotige Zutadung mitfuhren, Aufbauten am Fahr- 
zeug, beispielsweise Dachgepacktrager, mogiichst ab- 
bauen. 

■ Immer mit richtigem, nie mit zu niedrigem Reilendruck 
fa'nren. 

Sicherheits- und Sauberkeitsregeln bei 
Arbeiten an der Kraftstoffversorgung 

Bei Arbeiten an der Kraftstoffversorgung sind die folgenden 
Regeln zur Sicherheit und Sauberkeit sorgfaltig zu beachten: 

■ Verbindungsstellen und deren Umgebung vor dem Losen 
grurdlich reinigen. 

■ Ausgebaute Teile auf einer sauberen Unterlage ablegen 
und abdecken. Folie Oder Papier verwenden. Keine fa- 
sernden Lappen benutzen! 


Sicherheitsmaftnahmen bei Arbeiten 
am Kraftstoffsystem 

Das Kraftstottsystem steht unter Druck! Vor dem Lo¬ 
sen der Schlauchverbindungen den Druck abbauen. 
Dazu Tankdeckel kurz offtien und wieder schlieBen. Ei¬ 
nen dicken Putzlappen urn die Verbindungsstelle legen 
Schutzbrille aufsetzen und dann durch vorsichtiges Lb- 
sen der Verbindungsstelle den Druck abbauen.. Ach- 
tung: Beim Benzin-Direkteinspritz-Motor AXU kann 
auf diese Weise nur der Druck im Niederdruckteil (bis 
ca, 5 bar) abgebaut werden. Zum Druckabbau im 
Hochdruckteil (bis ca. 100 bar) werden spezielle 
Werkstattgerate benbtigt. Der Hochdruckteil reichl von 
der hinten am Zylinderkopf angefianschten Hochdruck- 
pumpe bis zu den Einspritzventilen. Beim 1,9-l-Diese'i- 
motor kann die Temperatur der Kraftstoffleitungen bezie- 
hungsweise des Kraftstoffes bei Fahrzeugen mit Pumpe- 
Duse-Motor im Extremfall bis zu +100' C betragen. Vor 
dem Offnen von Leitungsverbindungen Kraftstoff at> 
kiihlen lassen, da akute Verbruhungsgefahr besteht. 

■ Kein offenes Feuer, nicht rauchen, keine gliihen- 
den Oder sehr heiBen Teile in die Nahe des Ar- 
beitsplatzes bringen. Unfallgefahrl Feuerloscher 
bereitstelten. 

■ Unbedingt fur gute Beliiftung des Arbeitsplatzes 
sorgen. Kraftstoffdampfe sind giftig. 

■ Schutzhandschu'ne trager. 

■ Schutzbrille tragen. 

■ Geoffnete Bauteile sorgfaltig abdecken beziehungswe.se 
verschlieSen. wenn die Reparatur nicht umgehend aus- 
gefuhrt wird. 

■ Ersatzteile erst unmittelbar vor dem Einbau aus der Ve+ 
packung nehmen. Nursaubere Teile einbauen. 

■ Bei geoffneter Kraftstoffanlage mogiichst nicht mil Drutt- 
luft arbeiten. Das Fahrzeug mogiichst nicht bewegen. 

■ Keine silikonhaltigen Dlclitmittel verwenden. Vom Mote- 
angesaugte Spuren von Silikonbestandteilen werder, in 
Motor nicht verbrannt und schadigen die Lambdasonden. 

■ Kraftstoffschlauche am Motor nur mit Federbandschel- 
len sichern. Klemm- oder Schraubschellen sind nied 
zuiassig. 

■ Darauf zu achten, dass kein Dieselkrattstoff auf die KiiW- 
mittelschlauche lauft Gegebenenfalls Schlaucbe sofofl 
reinigen. Angegriffene Sclilauche umgehend ersetzen. 
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aftstoffbehalter/Kraftstoffpumpe/Kraftstofffilter 

I-Benzlnmotor 



N20-0506 


8efesligungsclip 

Verschlussdeckcl 

Dichlring 

Bo Beschadigung ersetzen. 

Schraube 


7 - Masseverbindung 

Auifeslen Silz prufen 

8 - Entluftungsleitung 

A'jl leslen Silz priilen. 

9 - Aktivkohtebe halier 


-Tankklappen-Einheit 

MIGummitopf. 

-Schwerkraftventil 

Vediindeit. dass bei umgesturztem Fahr- 
zeug Krallslofl aus dera Tank ausiautl. Zum 
Ausbau Venlil nach oben aus dem Stutzen 
teauscfipsen. 

Venlil auf Durchgang priilen: 

Wenn das Venlil senkrechi gehallsn wild, 
muss es olfen sein; um 45° geneigl muss 
es geschlossen sein. 


10- Schraube, 10 Nm 

11 - Enlliiftungsleitung 

Am KraftstoHbehaller eingeclipst. Aul les¬ 
len Silz achten. 

12 - Schraube. 25 Nm 

13 - Kraflstoffbehalter (Tank) 

Beim Ausbau mil Gelriebeheber abfangen. 
Wurde der Tank ersetzt, Kraftslollanlage 
enllutten. 


14- Spannband 

15 - Entliiltungsleitung 

Auf (esien Silz achlen. 

16 - Halteklammer 

Aul leslen Silz achlen. 

17- Krallslollliller 

Einbaulage: Der Pleil aul dem Fil¬ 
ler zeigl in Durchflussnchtung, also 
vom Tank zum Motor. 

Wurde der Krallslollliller erselzl. 
Kraflslolfanlage enlliillen. 

18 - Vorlaulleitung 

Zum Kraftstofiverteiler. Schwarz. 
Aul feslen Silz achlen. 

19- Dichlring 

Bei Beschadigung ersetzen 

20 - O-Ring 

Imner ersetzen. 

21 - Kraftstotl-Druckregler 

22 - Schraube. 5 Nm 

Fur Klemmschelle am Kraftstcfffil- 
ter. 

23 - Dichlring 

Bei Beschadigung ersetzen. Beim 
Einbau Irocken in die Offnung des 
Krattstoffbehalters einsetzen. Nut 
zur Montage des Flansches mil 
Krallslofl benetzen 

24 - Tankgeber 

25 - Kraftstofl-Fordereinheit 

Besieh.t aus Kraftslollpumpe urid 
Tankgeber. Sieb bei Verschmut- 
zung reinigen. Einbaulage (einge- 
pragle Pleiie) am Kraitslotlbehaller 
beachlen. 

26 - Rucklaufleilung 

Blau. Seillich am Kraltstolfbehalter 
eingeclipst. Auf leslen Silz achlen. 

27 - Vorlaufleitung 

Schwarz. Seillich am Kraltstoil- 
behailer eingeclipsl Aul leslen Silz 
achlen. 

28 - Uberwurfmutter, 80 Nm 
29-Schraube. 10 Nm 

30 - Entlultungsventil 

Zum Ausbau Sperrriegei leichl nach 
innen driicken -Pleil- und Venlil 
herausziehen. 
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Kraftstoffpumpe/Tankgeber 
aus- und einbauen 

Die Kraftstoffpumpe befindel sich zusammen mit dem Tank- 
geber im Krallslofftank. 

Der Tankgeber besteht aus einem Schwimmer und einem 
Potentiometer Mit sinkendem Kraflstoflspiegel sink! auch 
der Schwimmer des Tankgebers ab. Ein mit dem Schwim¬ 
mer verbundenes Potentiometer erhoht dabei den eleKtri- 
schen Widerstand des Gebers. Dadurch sinkt die Spannung 
am Anzeigeinstrument, und der Zeiger der Kraftstoff-Vorrats- 
anzeige geht in Richtung -leer" zuriick. 

Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Direkteinspritz-Benzinmotor 
ist der Krattstoff-Druckregler in die Kraftstoff-Fordereinheit in- 
tegriert. Der Krattstoff-Druckregler kanrt nicht von der Kraft¬ 
stoff-Fordereinheit getrennt werden. Das Steuergerat fiir die 
Kraftstoffpumpe sitzt direkt auf der Kraftstoff-Fordereinheit. 

Sicherheitshinweis 

Beim Ausbau der Kraftstoffpumpe kann etwas Kraft- 
stoff austreten. Kraftstoffdampfe sind giftig und feu- 
ergefahrlich, deshalb auf besonders gute Beliiftung 
des Arbeitsplatzes achten. Hautkontakt mit Kraft- 
stoff vermeiden. Kraftstoffbestandige Handschuhe 
tragen. Kein offenes Feuer, Brandgefahr! Feuerlo- 
scher bereitstellen. 

Vor Ausbau von Kraftstoffpumpe und Tankgeber. Tank mog- 
lichst leer fahren. Der Tank dart maximal zu % voll sein. Zur 
Beluftung des Arbeitsplatzes kann auch ein Radiallufter ver- 
wendet werden, dessen Motor aufierhalb des Luftstromes 
liegt und der uber ein Mindest-Fordervolumen von 15 
m 3 /h verfiigt. 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel “Batterie aus- und einbauen« durchlesen. 

• Rucksitzbank nach vorn klappen. 



• Abdeckung -1- fur Kraftstoff-Fordereinheit abhebeln und, 
beim Benzin-Direkteinspritzer zusammen mit dem Kraft- 
stoffpumpen-Steuergerat -2-. abnehmen. 



• Anschlussstecker -1- fur Tankgeber und Kraftstoffpumpe 
vorsichtig von Hand Oder mit Hilfe eines kleinen Schrau- 
bendrehers entriegeln und abziehen. 


Sicherheitshinweis 

Die Kraftstoffvorlaufleitung steht unter Druck! Vor 

dem Losen der Schlauchverbindungen dicken Putzlap- 
pen urn die Verbindungsstelle legen. Dann durch vor- 
sichtiges Abziehen des Schlauches den Druck abbauen. 

Schutzbrille tragen. 

• Kraftstoffleitungen -2/3- vor dem Abziehen mit Filzstiff 
kennzeichnen. 

• Vorlaufleitung -3- und Rucklaufleitung -2- abziehen, da¬ 
bei Entriegelungstasten an den Schnellkupplungen zu- 
sammendrucken. Leitungen mit geeigneten Stopfen. ver- 
schlieBen oder Klebeband um das Ende wickeln 



• Oberwurfmutter mit Spezialwerkzeug VW/SEAT-3217 lo¬ 
sen und abschrauben. Hinweis: Falls das Werkzeug 
nicht zur Verfiigung steht, Oberwurfmutter mit Holzstange 
und leichten Hammerschlagen losen. Achtung: Auf |e- 
den Fall Funkenschlag vermeiden. 

• Kraftstoff-Fordereinheit/Tankgeber und Dichtring vorsich¬ 
tig aus der Offnung des Kraftstoffbehalters herausziehen. 
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• Kraftstoft aus der Fordereinheit in den Tank Oder in einen 
geeigneten Behalter entleeren. 

• Dichtring auf Beschadigung Oder Porositat priifen, gege- 
benenfalls erselzen. 

Einbau 

I Kraftstoft-Fordereinheil in den Kraftstoffbehalter einset- 
zen. dabei daraut achten, dass der Arm des Tankgebers 
nicht verbogen wird. 

• Dichtring Mr Verschlussflansch trocken in die Offnung 
des Krattstoffbehalters eiosetzen und nor zur Montage 
der Kraftstoff-Fordereinheit mit Kraftstoft benetzen. 



I Einbaulage der Kraftstoft-Fordereinheit priifen: Die Mar- 
kierung auf dem Verschlussflansch —Pfeil— muss mit der 
Maikierung aul dem Krattstoftbehaiter iibereir.stimmen. 
Gegebenenlalls Fordereinheit vorsichtig drehen. 

I Uberwurimutter fur Verschlussflansch mit Spezialwerk- 

I zeug VW/SEAT-3217 und 80 Nm anziehen. Oder Uber- 
mirfmutter mit Holzstange und leichten Hammerschlagen 
festschrauben. Funkenbildung unbedingt vermeiden! 

I Vorlaufleitung -2- und Riicklaufleitung -1- entsprechend 
den angebrachten Markierunaen aufstecken, dabei ra- 
sten die Schnellkuppiungen ein. Die Pleile auf dem 
Flansch zeigen jeweils in Durchflussrichtung 
I Meb.rfachstecker aufschieben und eirrasten. 

• Abdeckung einclipsen, dabei darauf achten, dass der 

I PIeil auf der Abdeckung in Fahrtrichiung nach vorn zeigt. 

A Rucksilzbank zuruck klappen. 

I Balterie-Massekabel (-) anklemmen Achtung: Hinweise 
m Kapilel “Batterie aus- und einbauen<* durchlesen, 

Achtung: Falls der Motor nach dem Wechseln der Kraftstoff- 
Fwdereinheit nicht anspringt, muss das Kraftstoffsystem an 
» Enllutlungsschraube des Kraftstoffverteilerrohres entluf- 
«werden. 


Tankgeber aus- und einbauen 

Ausbau 

• Kraftstoft-Fordereinheit ausbauen, siehe entsprechendes 
Kapitel. 



• Steckerzungen der Leitungen -3- und -4- entriegeln und 
Leitungen abziehen. 

• Haltelascben -1- und -2- mit Schraubendreher anheben 
und Tankgeber nach unlen abziehen -Pfeilrichtung-. 

Einbau 

• Tankgeber in die Fiihrungen an der Kraftstoff-Forderein- 
heit einsetzen und bis zum Einrasten nach oben driicken. 

• leitungen aufschieben und einrasten, 

• Kraftstotf-Fbrdereinheit einbauen, siehe entsprechendes 
Kapitel. 
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Kraftstofffilter aus- und einbauen 

Benzinmotor 

Ausbau 

• SicherheitsmaBnahmen und Sauberkeitsregeln befolgen. 
siehe entsprechendes Kapitel. 

Sicherheitshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs bestehl Unfallgefahr’, 
Deshalb vorher das Kapiiel "Fahrzeug aufbocken- 
durchlesen. 


• Kraffstoffschlauche aulschieben und einrasten. Dabei 
schwarze Vor'aufleitung -4- nichl mil blauer Rucklauflei- 
lung -3- verwechseln. Hinweis: Die Rucklaufleitung wird 
am Druckregler angeschlossen. 

• Fahrzeug ablassen. 

Achtung: Falls der Motor nach dem Wechseln des Kraft- 
stolllillers nicht anspringt, muss das Kraltstoffsystem an der 
Entluftungsschraube des Kraftstoflverleilerrohres enlliiliet 
werden. 


• Fahrzeug aufbocken. 



• Auffangbehalter unter den Kraftstofffilter -1- stellen. Der 
Kraftstofffilter befindet sich am Unterboden neben dem 
Tank. 

Sicherheitshinweis 

Die Kraftstoffvorlautleitung steht unter Druck! Vor 

dem Losen der Schlauchverbindungen dicken Putzlap- 
pen urn die Verbindungsstelle legen. Dann durch vor- 
sichtiges Abziehen des Schiauches den Druck abbauen. 

Schutzbrille tragen. 

• Kraftstoffleitungen -2-, -3- und -4- abziehen. dazu je- 
weilige Entriegelungstaste drucken. Hinweis: Beim Ben- 
zin-Direkteinspritzer ist am Kraftstofffilter keine Rucklauf¬ 
leitung und kein Druckregler vorhanden. Die Rucklauflei¬ 
tung fuhrt hier von der Hochdruckpumpe zum Tank 

• Schraube -5- fur Halteschelle lockern, nicht herausdre- 
hen. 

• Kraftstofffilter abnehmen und in den Auffangbehalter ent- 
leeren. 

Einbau 

• Kraftstofffilter so in den Halter einsetzen, dass der Pfeil 
auf dem Filter in Durchflussrichtung zeigt, vom Tank zum 
Motor. 


• Halteschelle fur Kraftstofffilter mit 5 Nm anziehen. 






KraftstofffiIter Dieselmotor 



1,4-l-Dieselmotor 

1 - Rucklaufleitung 

Blau bzw blaue Markierung. 

2 - Vorlautleitung 

Vom Krallstollvorralsbehalter Wei PS 
bzw. weilie Markierung 

3 -Halleklammer 

4 - Regelventil 

Einbaulage: Pfeilrichlung zeigt zum 
Kraftstoflvorratsbehalter. Beim Fil- 
terwechsel Halleklammer enlleinen 
und Regelvenlil mil angeschlosse- 
nen Kraltslollleilungen abnehmen. 
Unter +15°C: Durchgangzum Filler 
geoffnet. 

Uber +31 °C: Durchgang zum Filler 
geschlossen. 

5 - O-Ring 

Immer erselzen. Je nach Motor sind 
ein Oder zwei O-Ringe eingebaut 

6 - Rucklaufleitung 

Von der Vakuumpumpe. Blau be- 
ziebungsweise blaue Markierung. 

7 - Kraftstoffleitung 

8 - Geber fur Kraftstofttemperatur 

9 - Riickschlagventil 

Einbaulage: Pfeilrichlung zeigt zur 
Vakuumpumpe. 

10 - Vorlaufleitung 

Weil) bzw, weiOe Markierung. 

Zur vakuumpumpe. 

11 - Kraftstoftfilter 

Vor dem Einbau mil Krattstoff fullen. 

12 - Dichtung 

Bel Beschadigimg ersetzen. 

13 - Entwasserungsschraube 



1,9-l-Dieselmotor 

1 - Rucklaufleitung - 

Von der Einspritzpumpe. Blau bzw. 
blaue Markierung. 

2 - Vorlaufleitung - 

Zur Einspritzpumpe. Weil) bzw. 
weilje Markierung. 

3 - Halteklammer - 

4 - Regelventil 

Einbaulage: Pfeilrichlung zeigt zum 
Kraltstolfvorratsbehalter. Beim Fil- 
terwechsel Halleklammer entternen 
und Regelvenlil mil angeschlosse- 
nen Kraftsloffleitungen abnehmen 
Unter +15 C: Durchgang zum Filler 
geoffnet. 

Uber +31 "C: Durchgang zum Filter 
geschlossen. 

5- Rucklaufleitung 

Zum Tank Blau bzw blaue Markie- 
rung. 

6 - Vorlaufleitung 

Vom Tank Weil) bzw weif)e Mar- 
kiorung. 

7 - Kraltstofffilter 

Vor dem Einbau randvoll mit Diesel- 
Kraftstoff fullen. 

8-Dichtung 

Bei Beschadigung erselzen. 

9 - Entwasserungsschraube 
10-Schraube, 25 Nm 

11 - Halter fur Kraftstofffilter 

12 - Elnsatz 

") Auf festen Silz achlen 
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Luftfilter aus- und einbauen/zerlegen 




1,2-/1.4-l-FSI-Motor 

Dieselmotor: Lultlillerausbau, siehe Ka- 
pilel -Wartungsarbeiten-. 

Hinweis: Die Positioner! -4- bis -6- 
sind nur beim 1.4-l-FSI-Motor voihan- 
den. 

1 - Luftfiltergehause-Unterteil 

2 - Gummibuchse 

3 - Filtereinsatz 

4 - Schraube, 3 Nm 

5 - Geber fiir Ansauglulttemperatur 

6 - O-Ring 

Immer ersetzen. 

7 - Luftfiltergehause-Oberteil 

Hinweis: Lulttillergehauso-Oberteil 
und -Unterleil bilden die obere Mo- 
torabdeckung. 

Ausbau: Obere Motorabdeckung an 
den 4 Ecken von den Halterungan 
und von der Drossselklappen- 
Steuereinheit nach oben abziehen. 

8 - Beliiftungsschlauch 

Zum Nockenwellengehause. 

9 - Schrauben, 3 Nm 

Achtung: Die selbstschneidenden 
Schrauben durfon nicht mil einem 
Akku-Schrauber gelosl Oder angezo- 
gen werden, sons! kann das Gewin- 
de im Saugrohr Oder im Luftfilter- 
gehause-Unterteil beschadigl wer¬ 
den. 


1,4-l-Benzinmotor auGer FSI 

1 - Luftfiltergehause-Oberteil 

Hinweis: Lultliltergehause-Oberteil 
und -Unterteil bilden die obere Mo- 
lorabdeckung. 

Ausbau: Schlauch vom Olabschei- 
der bzw Riickschlagventil abziehen. 
Obere Motorabdeckung von den Hal- 
lerungen und von der Drossselklap- 
pen-Sleuereinheit nach oben abzie¬ 
hen. 

2 - Dichtung 

Einbaulage beachten. Bei BeschSdi- 
gung ersetzen. 

3 - Filtereinsatz 

4 - Luftfiltergehause-Unterteil 

5 - Gummieinlage 

6 - Schraube. 3 Nm 

Achtung: Die selbstschneidenden 
Schrauben durlen nichl mil einem 
Akku-Schrauber gelosl Oder angezo- 
gen werden, sonsl kann das Gewin- 
de im Saugrohr Oder im Luftfilter¬ 
gehause-Unterteil beschadigl wer¬ 
den. 

7 - Dichtring 

Aul testen Sitz achlen. Bei Beschadi- 
gung ersetzen. 

8 - Ansaugstutzen mit Regelklappe 

9 - Abdeckung 
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5 dem Inhalt: 

atalysatorsysteme 
bgasanlage demonlieren 
bgasanlage prtifen 


■ Abgasanlagen-Ubersicht 

■ Lambdasonde 

■ Abgasturbolader 


asanfage bestehl beim Benziner aus dem Abgas- 
r mil vorderem Abgasrohr und Kalalysalor. dem mitt- 
bgasrohr mil Hauptschalldampfer und Endrohr. Je 
itorausfiihrung besitzt der Benziner eine Oder zwei 
sonden zur Abgasregelung, die direkl vor und hinter 
talysator eingeschraubt sind. Die Abgasanlage des 
otors ist mit 2 Katalysatoren ausgeriistet. 

a Reparatur lassen sich samtliche Te/le der Abgas- 
linzeln auswechseln. 

ysatorschaden vermeiden 

chadigungen am Kalalysalor zu vermeiden, sind fol- 
linweise unbedingt zu beachten: 

nolor 

idsatzlich ,nur bleifreies Benzin tanken. 

Anlassen des Motors durch Anschieben Oder An- 
5 ppen darf nur in einem Versucb uber eine Strecke 
etwa 50 Melern erlolgen. Besser: Starthilfekabel ver- 
den, Unverbrannler Kraftstolf konnte bei einer Zun- 
| zur Uberhitzung des Katalysators und zu seiner 
tdrung fuhren. Is! der Motor betriebswarm, darl er 
t angeschoben Oder angeschlepp! werden. 

5n Zundaussetzer aut, hohe Motordrehzahlen ver- 

len und Fehler umgehend bebeben. 

die vorgeschriebenen Ziindkerzen verwenden. 

e Funkenprufung ohne ausreichende Masseverbin- 
I durchfiihren. 

art kein Zytindervergieich (Ba/ancelest) durch Zund- 
haltung eines Zylinders durchgefuhrl werden. Bei 
labschaftung der einzelnen Zylinder - auch liber Mo- 
iler - gelangi unverbrannler Kraltsloff in den Kataly- 

und Oieselmotor 

:eug nicht uber trockenem Laub Oder Gras bezie- 
sweise auf einem Stoppelfeld abstellen. Die Abgas- 
e wird im Bereich des Kalalysators sehr hei!3 und 
I die Warme auch nach Abstellen des Motors noch 


■ Keinen Unterbodenschutz auf Abgasrohre aultragen 

■ Die Hilzeschifde der Abgasanlage nicht verandern. 

■ Bei Startschwierigkeiten nicht unnotig lange den Anlasser 
betatigen. Wahrend des Aniassens wird permanent Kraft- 
stotf eingespritzt. Fehlerursache ermitteln und beseitigen. 

■ Kraftstofftank nie ganz leer fahren. 

■ Beim Ein- Oder Nachfullen von Motorol besonders darauf 
achten, dass aul keinen Fall die Maximum-Markierung 
am Olmessstab (obere Markierung) iiberschritten wird. 
Das uberschussige Ol gelangt sons! aufgrund unvollstan- 
diger Verbrennung in den Katalysator und kann das Edel- 
metall beschadigen Oder den Katalysator vollstandig zer- 
storen. 


Funktion des Katalysators 



Der Katalysator dient zur Abgasumwandlung. Er bestehl aus 
einem Keramik-Wabenkdrper -2-, der mit einer Trager- 
schicht uberzogen ist. Auf der Tragerschicht befinden sich 
Edelmetallsalze, die den Umwandlungsprozess bewirken. Im 
Gehause -1- wird der Katalysator durch eine Isolations- 
Stutzmatte -3- fixiert. die auBerdem Warmeausdehnungen 
ausgleicht. 
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In Verbindung mit der e.'eklronlschen Benzin-Einspritzanlage 
und der Oder den Lambdasonde(n) wird die Kraftsloffmenge 
fur die Verbrennung dosierl, damit der Katalysator die 
Schadstoffe reduzieren kann. Bei der Lambdasonde handelt 
es sich um einen eleklrischen Messfiihler, der den Restge- 
hall an Sauersloff im Abgas durch eleklrische Spannungs- 
schwankungen anzeigt und Ruckschliisse auf die Zusam- 
mensetzung des Lult-Benzingemisches ermoglicht. 

Da die Verbrennung im Dieselmotor genereU mil Luftuber- 
schuss erfolgl, kommen beim Selbstzunder ungeregelle Ka- 
talysatoren zum Einsalz. 

Der Diesel-Katalysator wandell die im Abgas befindlichen gif- 
tigen Kohlenmonoxide und Kohlenwasserstoffverbindungen 
in Kohlendioxid (CO?) und Wasser (H 2 0) um. AuBerdem ver- 
mindert sich der diesellypische Abgasgeruch. 

Der hohere Anteil von Slickoxiden !NO x ) im Abgas des Die- 
selmotors wird durch ein zusatzliches Abgas-Riick- 
fuhrungssystem (ARF) aul geringem Niveau gehalten. 

Das Abgasruckluhrungsvenlil (ARF-Ventil) silzt am Luftein- 
lassrohr und wird liber Unlerdruck angesleuert. Dadurch 
kann bei heiOem Motor ein teil der Abgase in die Verbren- 
nungsraume des Molors zuruckgefuhrt werden, um die Ver- 
brennungstemperatur zu mindern und dadurch den Schad- 
stoffanteil der Abgase zu reduzieren. 


Der Abgasturbolader 

1,4-1- und 1,9-l-PD-TDI 

Beim Turbolader sitzen auf einer Welle zwei Turbinenrader, 
die in zwei voneinander getrennten Gehausen unlergebracht 
sind. Fur den Antrieb der Turbinenrader sorgen die Abgase. 
Sie bringen die Laderwelle auf bis zu 300.000 Umdrehungen 
in der Minute. Und da Abgas- und Frischluftrolor auf gleicher 
Welle sitzen, wird mit gleicher Drehzahl Frischluft in die Zy- 
linder gedruckt. Zur Schmierung ist der Lader an den Ol- 
kreislauf des Motors angeschlossen. 

Aufgrund des guten Fullungsgrades lassen sich bei vorhan- 
denen Motoren Leistungszuwachsraten von bis zu 100 Pro- 
zent verwirklichen. Abhangig ist der Leistungszuwachs unter 
anderem vom Ladedruck, der bei einem Pkw-Motor zwi- 
schen 0,4 bis 0,8 bar (Reifenfiilldruck etwa 1.8 bar) liegt. Der 
Ladedruck wird liber einen Druckfiihler laufend vom Steuer- 
gerat uberpriift und geregelt. Dadurch ist auch sichergestellt, 
dass ein maximaler Ladedruck nicht iiberschritten wird. 

Neben der Motorleistung steigt bei der Verwendung eines 
Abgasladers auch das Drehmonient an, was vor allem im 
Hinblick auf einen elastischen Motorlauf wunschenswert ist. 
Voraussetzung ist allerdings. dass die Laderwelle mit ausrei- 
chender Drehzahl rotiert und somit einen ordentlichen Fiil- 
lungsgrad garantiert 



| U-2604 | 


Aus diesem Grund wird beim POLO/IBIZA ein Turbolader mit 
variabler Turbinen-Geometrie (VTG-Lader) verwendet. Dabei 
besitzt der Abgaslader verstellbare Leitschaufeln, die vom 
Motor-Steuergerat iiber ein Magnetventil und eine Ucter- 
druckdose stufenlos geregelt werden. So kann bei alien 
Drehzahlen der optimale Ladedruck erzeugt werden, was zu 
hoherem Drehmoment und damit zu mehr Leistung fiihrl, ins- 
besondere bei niedrigen Drehzahlen. 

Zwischen Turbolader und Einlasskanal des Motors befindet 
sich ein Ladeluftkuhler, der die vorverdichtete Luft abkuhlt. 
Das erhoht die Motorleistung, weil ktihle Luft durch die hohe- 
re Luftdichte einen hoheren Sauerstoffanteil besitzt. 

Gegenuber dem Ottomotor ist es beim Dieseltriebwerk nicht 
erforderlich. die Verdichtung aufgrund der Aufladung zu ver- 
ringern, so dass der eingespritzte Kraftsioff auch im unteren 
Drehzahlbereich gut ausgenutzt wird. 

Der Turbolader ist ein auBerst prazise hergestelltes Bauteil 
Deshalb wird er in der Regel bei einem Defekt komplett aus- 
getauscht. 
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Aogasaniagen-Ubersicht 

U-I-Benzinmotor 



1 - Warmlutt-Fangblech 

Ohne Vorspannung einbauen. 
2-Schrauben, AO Nm 

3 - Abgaskrummer 

4 - Lambdasonde 1.50 Nm 

Vor Kaialysatcr. Nur Gewinde mil 
"G5« lelten Fed dart nicht aul die 
Schlitze kommen. Dichlring bei Un- 
dichtigkei*. autkneifen und erselzen. 

5 - Dichtung - 

6 - Abschirmblech 

7 - Abschirmblech 

Fur Generator 

8 - Schraube, 20 Mm 

9 - Doppelschelie 
10-Mutter, 25 Nm 

11 - Abgasrohr vorn 

12 - Halteschlaufe 

Bei Beschadigung erselzen. 

13-Mutter 1 .40 Nm 

14 - Lambdasonde 2, 50 Nm 

Nach Katalysalor Nur Gewinde mil 
»G052112A3" lellen. Fell dart nichl 
aul die Schlitze kommen. Dichtring 
bei Undichligkeil aulkneilen und er¬ 
selzen. 

15 - Dichtung - 

16- Schraube, 10 Nm 
17 - Mutter - . 25 Nm 

') Immer erselzen. 


1 - Schraube, 25 Nm 

2 - Authangung 

FOr Vorschalldampler Einbaulage 
beachlen. 

3 - Authangung 

Fur Nachschalldampier. Einbaulage 
beachlen. 

4 - Authangung 

Fur Nachschalldampier. Einbaulage 
beachlen. 

5 - Trennstelle 

Isl duroh Eindruckungen aul dem 
Verbindungsrohr gekennzeichnel. 
Hinweis: Serienmflliig werden Vor- 
und Nachschalldampier als ein Teil 
eingebaut Die SchalldSmpler kon- 
nen aber einzeln ersetzt werden In 
diesem Fall Verbindungsrohr an der 
Trennsleile mil einer Melallsdge 
rechtwinklig Irennen. Beim Einbau 
Abgasrohre mit einer Reparalur-Dop- 
pelschelle verbinden 

6 - Vorschalldampler 
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1,4-l-Benzinmotor 

AUA/AUB/BBY/BBZ 

1 - Warmlufl-Fangblech 

2 - Schrauben, 10 Nm 

Anzugsreihenfolge a, b, c beachten 

3 - Schrauben. 40 Nm 

4 - Halter 

5 - Abgaskrummer 

6 - Dichtung' 

7 - Mutter', 25 Nm 

8 - Lambdasonde 1, 50 Nm 

9 - Anschlussstecker 

Schwarz, 6-polig. 

10 - Anschlussstecker 

Schwarz, 4-poilg. 

11 - Lambdasonde 2,50 Nm 

12 - Doppelschelle 

13 -zum Vorschalldampler 

14 - Muttern, 25 Nm 

15 - Abgasrohr vorn mil Katalysator 

16 - Halteschlaufe 

Bei Beschadigung ersetzen 

17 — Mutter', 40 Nm 

18 - Dichtung' 

') Immer ersetzen. 



1,4-l-Dieselmotor 

AMF/BAY 

1 - Dichtung* 

2 - Mutter', 25 Nm 

3 - Halteschlaufe 

Bei Beschadigung arsetzen. 

4 - Abgasrohr vorn mil Katalysator 

5 — Markierung 

6 - Mali -a- ca. 5 mm 

7 - Doppelschelle 

8 - Mutter, 40 Nm 

9 - Aufhangung 

Mil Halteschlaufe. Bei Beschadi¬ 
gung ersetzen, 

10- Schraube, 25 Nm 
11 -Nachschalldampler 

') Immer ersetzen. 
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19-l-Dieselmotor 



1 - Dichtung - 

2 - Abgasrohr vorn mit Katalysator 

3 - Muller'. 25 Nm 

4 - Halteschlaute 

Bei Beschadigung ersetzen. 

5- Tunnelbrucke 

6 - Mutter, 25 Nm 

7 - Doppelschetle 

8 - Mutter, 40 Nm 

9 - Aufhangung 

Mit Haltering. Bei Beschadigung er¬ 
setzen 

10 - Aufhangung 

Mit Haitescbiaufe. Bei Beschadi- 
gung ersetzen. 

11 - Trennstelle 

1st durch Einciruckiingen aut dem 
Verbindungsrohr gekennzeichnet. 
Hinweis: SerienmaBig werden Vor- 
und Nachschalldampler als ein Teil 
elngebaut Die Schalldarnpter kon- 
nen aber einzeln ersetzt werden tn 
diesem Fall Verbindungsrohr an der 
Trennstelie mi! einer Metallsage 
rechtwinkli9 trennen. Beim Einbau 
Abgasrohre mit einer Reparatur- 
Doppelschelle verbinden, 

12 - Vorschalldampfcr 

Im Reparaturlall einzeln erset 2 bar 
Hinweis: Ab ca 02/03 wird der 
Vorschalldampfer serienmaBig nicht 
mehr eingebaul. 

13 - Nachschalldampfer 

im Reparaturlall einzeln ersetzbar 


togasanlage aus- und einbauen 

l#inweis: Die Telle der Abgasanlage konnen auch einzeln 
Lsgebaut werden. Falls der Vor- Oder Nachschalldampfer 
LdeiserienmaRigen Anlage ersetzt werden soil, muss das 
fetindungsrohr an der markierten Stelle durchgesagt wer- 
>:n, siehe auch Kapitel '•Vorschalldampfer/Nachschalldamp- 
V ersetzen«. Der 1.4-l-Dieselmotor besitzt serienmaBig 
m 2-leilige Abgasanlage, wobei der Katalysalor die Positi- 
* des Vorschaltdampfers bei den anderen Motoren ein- 
|mt. 

lusbau 

■ 

Sicherheitshinweis 

Eeim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 

Des .alb das Kapitel -Fahrzeug aufbocken-- durchtesen 

I Fahrzeug aufbocken. 


• Falls vorhanden, untere Motorraumabdeckung ausbauen, 
siehe Seite 256. 

• Samtliche Schrauben und Muttern der Abgasanlage mit 
Rost losendem Mittel einspruhen. flostloser einige Zeit 
einwirken lassen, 

• Benzin-Direkleinspritzer: Steckverbindung fur Lambda- 
sonde 1 trennen. 

• Benzinmotor: Steckverbindung fur Lambdasonde 2 fren- 
nen. 

• Vorderes Abgasrohr je nach Motor am Katalysator. A'o- 
gaskriimmer beziehungswetse Turbolader von unten ab- 
schrauben. 

• Abgasanlage abslutzen Oder mit Draht am Unterboden 
aufhanger,. damit sie nicht nach unten fallt. 

Achtung: Das ilexible Entkoppelungsetement im vorderen 

Abgasrohr darf nicht iiber ca. 10“ abgewinkelt werden, sonst 

wird es beschadigt. 

• Hintere Halterungen abschrauben, Abgasanlage hinten 
etwas absenken, bei zweiteiliger Anlage Nachschalldamp- 
fer ausbauen. 
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• Vorschalldampfer aus der Halteschlaufe aushangen and 
Abgasanlage mil Hellei herausnehmen. 

• Die Teile der Abgasanlage kdnr.en auch einzeln ausge- 
baut werden. Falls sich Verbindungsstiicke Oder Schrau- 
ben nicht losen lassen, Abgasrohr an der Verbindungs- 
stelle mil SchweiBbrenner erhilzen. Aiuminiumplalte zwi- 
schenlegen! Achtung: Brandgelatir! 

Einbau 

Achtung: Dichtungen, Muttern und Schrauben grundsatzlich 
erneuern. Um die Multern und Schrauben der Abgasanlage 
spater leichter Ibsen zu konnen. empfiehlt es sich. diese mil 
einer Hochtemperaturpaste, zum Beispiel Liqui Moly LM- 
508-ASC. einzustreichen. Gummi-Halieschlaufen auf Be- 
schadigungen sichlpriifen, gegebenenfalts erneuern. 

• Werden Abgasrohre nichl erneuert. Diehl- und Klemm- 
flachen vor dem Zusammenfugen mil Schmirgelleinen 
von RuB und Dicblungsresten reinigen. 

• Vorderes Abgasrohr in die Halleschlaulen einselzen und 
mil neuer Dichtung am Kalalysator, Abgaskrummer be- 
ziehungsweise Turbolader handfest anschrauben 

• Vorschalldampfer mit Doppelschelle auf das vordere Ab¬ 
gasrohr aufschieben und mit der Aufhangung am Unler- 
boden anschrauben. 

• Nachschalldampfer mil Reparatur-Doppelschelle au* das 
Abgasrohr des Vorschalldampfers aufschieben und mit 
der Aufhangung am Unterboden anschrauben. 

• Alle Schrauben beiziehen, noch nichl feslziehen. 

• Abgasanlage so ausrichlen, dass sie spannungsfrei in 
den Aufhangungen silzl. Dabei auf ausreichenden Ab- 
stand von mindeslens 25 mm zum Aufbau achten. Gege- 
benenfatls Anlage verdrehen Oder in Langsrichlung ver- 
schieben. Die Hallerungen miissen gleichmaBig belastel 
werden. Darauf achten. dass die Rohre weil genug in die 
Schellen geschoben werden. Dafur sind als Markierun- 
gen in den Rohren Eindruckungen angebracht. 

• Schrauben und Muttern ieslziehen. Die Anzugsdrehmo- 
mente siehen in den Legenden zu deri Ubersichlsabbil- 
dungen. 

• Benzinmotor: Sleckverbindung fur Lambdasonde 2 ver- 
binden. 

• Benzin-Direkteinspritzer: Sleckverbindung fur Lambda¬ 
sonde 1 verbinden. 

• Fahrzeug ablassen. 

• Abgasanlage aul Dichtheit prulen, siehe entsprechendes 
Kapilel. 


Vorschalldampfer/Nachschalldampler 

ersetzen 

Ab Werk sind Vor- und Nachschalldampfer als eine Einher 
eingebaut; die Schalldampfer kdnnen jedoch einzeln erne, 
erf werden. Zum Trennen wird ein handelsublicher Ketten- 
Abgasrohrschneider, zum Beispiel HAZET 4682, benotigl 
Slehl das Werkzeug nicht zur Verfugung, Abgasanlage 
einer Eisensage durchsagen. 

Hinweis: Wenn sich ein Schalldampfer nichl aus der Kleirm- 
schelle ziehen lassl, gibl es zum Losen zwei Mdglichkeilea 
1. Moglichkeit: Abgasrohr etwa 5 cm hinler der Scheie 
durchsagen. AnschlieBend das Restrohr langs aufsagen um) 
mit Hammer und MeiBel abschlagen. 2. Moglichkeit: Slef: 
ein Autogen-SchweiBgeral zur Verfugung, die Klemmscheie 
erwarmen. dadurch dehnt sie sich aus, und das Rohr lass! 
sich abziehen. 

Sicherheitshinweis 

Vor Einsalz des SchweiBgerates den Fahrzeugunterbo- 
den mit einer Aiuminiumplalte schiitzen. Brandgefahr. 
Feuerloscher bereitstellen.. 


Ausbau bei einteiliger Vor-/Nachschalldampfer-Anlage 
Sicherheitshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs beslehl Unfallgelah' 1 
Deshalbdas Kapitel > Fahrzeug aufbocken- durchlesen 


• Fahrzeug aufbocken. 



• Die Trennstelle ist durch Eindruckungen gekennzeichnei. 
An den miltleren EindrOckungen —Pfeil 2- wird das Ab¬ 
gasrohr getrennt. Die seitlichen Markierungen -Pfeile 1- 
und -3- dienen als Markierung. damit die Abgasrohre 
gleich weif in die Klemmschelle -4- hineingeschoben 
werden. 










• Kette des Abgasrohrschr,eiders an den mittleren Ein- 
druckungen -Pfeil 2- urn das Rohr herumlegen und 
spannen. Kelte hin- und herroilen und dabei nachspan- 
nen, jedoch nichl zu slark, damit das Rohr beim Schnei- 
den nicht vertormt wird. 

I Schalldampfer aus den Gummihallerungen ausharigen 
und herausnehmen. 

Einbau 

I Schalldampfer in die Gummihalterungen einhangen. 

I Zum Verbinden der Abgasrohre wird eine Ersatzteil- 
Klemmschelle verwendel. Achtung: Bereils montierte 
Klemmschellen immer erneuern, nicht wieder verwenden. 
Da |e nach Fahrzeug unterschiedliche Rohrdurchmesser 
verwendet warden, auf richtige Ersatzteilzuordnung ach- 
ten. 

I Abgasanlage ausrichten, siehe Kapitel >'Abgasanlage 


einbauen-. 

I Klemmsctielle festziehen. 

Anzugsdrehmoment Benzinmotor:. 25 Nm 

Dieselmotor. 40 Nm 


Abgasanlage auf Dichtigkeit priifen 

Mien 

I Motor starten und bei laufendem Motor Abgasanlage mil 
einem Lappen oder Stopsel verschlieGen. 

• Abgasanlage auf Undichtigkeit abhoren. Gegebenenfalls 
Verbindungsstellen Zylinderkopf/Krummer und Krummer/ 
Abgasrohr vorn mit handelsublich.em »Lecksuch-Spray< 
einspruhen und auf Blasenbildung untersuchen. 

I Undichtigkeit beseitigen. 
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Aus dem Inhalt: 


■ Mittelkonsole demontieren 

■ Innenspiegel ersetzen 

■ Ablagefacher ausbauen 


■ Innenverkleidungen 

■ Sitze ausbauen 

■ Sicherheitsgurte 


Wichtige Arbeits- und 
Sicherheitshinweise 


Halteclips/Federklammern aus- und 
einbauen 


Werden Arbeiten an der Innenausstattung ausgefuhrt, sind 

folgende Hinweise unbedingl zu beachten: 

■ Zum Abhebeln von Kunststcffverkleidungen und -blenden 
Kunststoffkeil verwenden, zurr. Beispiel HAZET 1965-20. 

■ Clips, die beim Ausbau von Verkleidungen beschadigt 
werden, immer erneuern. 

■ Die Fensler- und Tursaulen der Karosserie werden von 
vorn nach hinten als A-. B- und C-Sbulen bezeichnet 

■ Silze, Sicherheitsgurte und Airbags sind sicherheitsrele- 
vante Bauteile. Aus Sicherheitsgriinden nur die hier 
beschriebenen Arbeiten durchfiihren. Komplexere 
Arbeiten nicht in Eigenregie vornehmen, sondern von 
einer Fachwerkstatt durchfiihren lassen. 


Achtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an der Karos¬ 
serie auch Arbeiten an der elektrischen Anlage durchge- 
fuhrt werden. grundsatzlich das Batterie-Massekabel 
(-) abklemmen. Dazu Hinweise im Kapitel -> Batterie 
aus- und einbauen« beachten. Als Arbeit an der elektri¬ 
schen Anlage ist dabei schon zu betrachten, wenn eine 
elektrische Leitung vom Anschluss abgezogen bezie- 
hungsweise abg9klemmt wird. 


Achtung: Airbag-Sicherheitshinweise unbedingt befol- 
gen, insbesondere bei Arbeiten an der Armaturentatel. 
siehe Seite 132. 


Zahlreiche Abdeckungen und Verkleidungen sind mil Halle 
clips und Federklammern an der Fahrzeug-Karosserie beles- 
tigt. 

Ausbau 

• Betestigungsclip: Clip mit Schraubendreher Oder Lose- 
zange HAZET 799-4 herausziehen und Verkleidung ab- 
ne'nmen. 



V-48142 


• Clip/Federklammer an der Ruckseite der Verkleidung: 
Verkleidung so an den Cliphalterungen Ibsen, aass der 
Clip -A- beziehungsweise die Federklammer -B- aus 
der Bohrung in der Karosserie herausgezogen wird. 


Um ein Auslosen des Airbags zu verhindern, ist vor dem 
Trennen von Kabeln des Airbag-Systems die Zundung 
auszuschalten und dann zuerst das Batterie-Massekabel 
(-) und anschlieBend das Batterie-Pluskabel (+) von der 
Batterie abzuklemmen. AuBerdem muss aus Sicherheits- 
griinden der Minuspol von der Batterie isoliert werden. 
siehe Seite 67. 


Einbau 

• Vor dem Einbau Halteclips aut Beschadigungen iiberpru- 
len, wenn notig, ersetzen. Gegebenenlalls aut richtigen 
Sitz an der Verkleidung uberpriifen. 

• Betestigungsclip: Verkleidung ansetzen, Clip in die Boh- 
rung stecken und eindrucken. 

• Clip/Federklammer: Verkleidung so ansetzen, dass die 
Clips in die Bohrungen greiten. Verkleidung test andni- 
cken und Cliphalterung einrasten. 






Innenspiegel aus- und einbauen 

Spiegel ohne Regensensor 

lusbau 


Spiegel mit Regensensor 
Ausbau 



• Innenspiegel mil SpiegelfuB -1- schr^g nach unten 
-Pfeil- von der Halteplatte abdriicken und dadurch mit 
den Klemmtedern im SpiegelfuG -1- ausrasten 

Elnbau 



N68-0118 



• Abdeckkappen links -1- und rechts -5- auseinander 
drucken und abnehmen. 

• Steckverbindung -3- aus dem Spiegelfuf3 -4- herauszie- 
hen und trennen. 

• SpiegelfuR -4- mit Spiegel -6- nach unten von der Hal- 
teplatle -2- abziehen -Pfeil-. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


t SpiegelfuG -1- mit Spiegel urn 60" bis 90 verdreht zur 
Einbaulage ansetzen und drehen -Pfeil- bis die Arretier- 
leder einrastet. 










Haltegriff am Dach aus- und einbauen 


Sonnenblende aus- und einbauen 


Ausbau 


Ausbau 



• Haltegriff -1 - nach unten klappen. 

• Abdeckungen -2- mit Schraubendreher aufhebeln und 
herunterklappen. 

• Schrauben -3- herausdrehen und Haltegriff -1- abneh- 
men. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 

• Sonnenblende -1- aus dem Aufnahmelager - 2 - ausha- 
ken. 

• Abdeckkappe -6- heraushebeln uno Scbraube -5- he¬ 
rausdrehen. 

• Sonnenblendenlager -4- aus der Aufnahme aushaken 
und Steckverbindung -3- trennen. 

• Abdeckkappe -7- abhebeln, Schrauben -8- herausdre¬ 
hen und Aufnahmelager -2- abnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 



N68-0154 








Mittelkonsole aus- und einbauen 


Ausbau 

Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Schaltgetriebe mussen Schalt- 
naul sowie die Schatlhebelmanschelle nicht ausgebaul 
-jfc'den. Beim Automatikiahrzeug muss die Abdeckung iur 
?/altfiebel nicht ausgebaut werden. 


• 6 Schrauben-1-herausdrehen. 

• Klettband -2- rechts und links ablosen, Mittelkonsole -3- 
iiber den Handbremshebel filhren und nach oben heraus- 
heben. 


Einbau 


• Der Einbau erlolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


I Hintere Konsolenabdeckung -4- an den Halteclips losen 
und nach oben abnehmen. 

I Auskleidematte -2- herausnehmen. 


• 2 Schrauben -1- herausdrehen und vordere Konsolen¬ 


abdeckung -3- nach oben abnehmen. 
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Mittelkonsole aus- und einbauen 

IBIZA 

Ausbau 

• Verkleidung Handbremshebel ausbauen, siehe entspre- 
chendes Kapitel. 




• Schrauben -2- herausdrehen und Mittelkonsole -3- 
nach oben fiber den Schalihebel herausheben. 
t - Klemmmuttern. 


Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihentolge. 

Blende der Radio-/Heizungskonsole 
aus- und einbauen 


• Deckel des hinteren Aschenbechers -4- offnen und 
Aschenbecher nach oben aus der Mittelkonsole -1- he- 
rausziehen. 

• Mit einem Kunststoffkeil, zum Beispiel HAZET 1965-20, 
Abdeckung -3- aus der Mittelkonsole heraushebeln. 

• Fahrzeuge mit Schaltgetriebe: Schalthebelmanschette 
-2- mit einem Kunststoflkeil aus der Mittelkonsole he- 
vaushebeln. 

• Fahrzeuge mit Automatikgetriebe: Buchse am Wahlhe- 
bel nach unten drticken und Knauf nach oben abziehen, 
Abdeckung fur Wahlhebel mit einem Kunststottkeil von 
der Mittelkonsole abhebeln und Stecker fur Beleuchtung 
abziehen. 


IBIZA 

Ausbau 

• Radio und Ablagefach ausbauen beziehungsweise Navi- 
gationsgerat ausbauen. 



• Schrauben -1/2- und gegebenenfalls zusatzlich untere 
Schrauben herausdrehen. 

• Blende der Radio-/Heizungskonsole nach hinten ziehen, 
Stecker fur Schalter abziehen und Blende abnehmen. 







• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenfolge 




N70-0757 


• Einrast-Laschen -3- eindrucken und Getrankedosenhal 
ter -1- aus der Armaturentafel herausziehen. 

• Blende links -2- ausclipsen. 


Hinweis: Die Abbildung zeigt die Armaturentalel zur Ver- 
deullichung mit ausgebaulem Lenkrad. 

• VW-Entriegelungsschiussel -A- in die Schlitze am Radio 
einstecken. und Radio aus dem Einbauschacht herauszie¬ 
hen, siehe Kapitel -Radio ein- und ausbauen«. Seite 
103. 

• Ablagefach -1- herausziehen. 2 - Blende der Radio-/ 
Heizungskonsole. 

Hinweis: Bei Fahrzeugen mit Navigationssystem anstatt Ra¬ 
dio und Ablagetach Navigationsgerat ausbauen. 




fuss. 


Einrast-Laschen -Pteile- entriegeln und Ablagekasten in 
der Mitte der Armaturentalel nach oben herausziehen. 


• Mit einem Schraubendreher Blende -1- der Heizungsbe- 
dieneinheit vorsichtig abhebeln Dabei mussen die Dreh- 
regler nicht abgezogen werden. Hinweis: Zum Schutz 
vor Beschadigung unter den Schraubendreher eine Un- 
terlage legen. 


V_J 


2 Schrauben -Pfeile- im Einbauschacht des Ablagekas- 
tens herausdrehen. 
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• 6 Schrauben —Pfeile— herausdrehen. 



• 2 Schrauben —Pfeile— herausdrehen und Blende der Ra- 
dio-/Heizungskonsole ein Stuck nach hir.ten ziehen. 

• Stecker fiir Scballer abziehen und Blende der Radio-/Hei- 
zungskonsole zusammen mil Luftaustrittsduse aus der 
Armalurentalel herausziehen und abnehmen 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


Armaturentafel aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen Achtung: Hinweise 
im Kapitel -Batterie aus- und einbauen- beachien. 

• Airbageinheit am Lenkrad ausbauen, siehe Seile 133. 

• Lenkrad ausbauen, siehe Sei'.e 134. 

• Lenkstockschalter ausbauen, siehe Seile 99. 

• Kombiinstrument ausbauen, siehe Seile 98. 

• Obere Verkleidung A-Saule ausbauen, siehe enlspre- 
chendes Kapitel. 

• Mittelkonsole ausbauen, siehe enlsprechendes Kapitel. 

• Ablagefacher rechts und links ausbauen, siehe entspre- 
chendes Kapitel 

• Handschuhfach ausbauen, siehe entsprechendes Kapi- 
tel. 

• Fahrzeuge mil Telelonanlage: Telefonhallerung von der 
Armaturentafel abschrauben. 

• Seitliche Klappen rechts und links ausbauen, siehe ent¬ 
sprechendes Kapitel. 



• 2 Schrauben -Pfeile- herausdrehen, Sicherungstrager 
-1- von der Armaturentatel losen und nach innen 
driicken. 

• Lichtschalter links ausbauen, siehe Seite 100. 

• Seitliche Luftaustrittsdusen ausbauen, siehe Seite 111. 

• Blende der Radio-/Heizungskonsole ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel. 
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chrauben -Pfeile- im Radio-/Heizungschachl heraus- 


Schrauben -Pfeile- an beiden Seiten der Armafurentafel 
herausdrehen und Armaturentafel mit einem Heifer ab- 
nehmen 


Der Einbau erfolgl in umgekehner Ausbaureihenfolge. 



Verkleidung Handbremshebel 
aus- und einbauen 


Ausbau 


:ker vom Beifahrer-Airbag abziehen. Achtung: Vor 
Trennen von Kabeln des Airbag-Syslems unbedingt 
ag-Sicherheitshinweise befolgen. siehe Seile 132. 

;hrauben -Pfeile- herausdrehen und Airbag-Einheit 
jhmen. Dabei wird der Haller -1- der Airbag-Einheit 
I ausgebaut. 

nosestecker von der Armaturentafel abschrauben 
nach unten legen. 





N68-0273 


• Handbremshebel -2- hochziehen. 

• Mit einem kleinem Schraubendreher in die Aussparung 
am Hebei einstechen und in Pfeilrichtung -A- schwen- 
ken. 

• Hebelverkleidung -1- vom Handbremshebel abziehen 
-Pfeii B- 


Hebelverkleidung uber Handbremshebel ziehen und ein- 














Seitliche Klappen an der Armaturen- 
tafel aus- und einbauen 


Ausbau 



• Mil einem Schraubendreher Oder einem Kunststoffke.'l, 
zum Beispiel HAZET 1965-20, Klappe -1- seitlich an der 
Armaturentafel heraushebeln und abnehmen. Achtung: 
Werkzeug beim IBIZA unten ansetzen. 

Hinweis: Die Abbildung zeigt die linke Klappe beim POLO. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 

Ablagefacher aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Abdeckungen der Mittelkonsole ausbauen, siehe Kapilel 
■■Mittelkonsole aus- und einbauen-. 

• Fahrerseite: Lenkrad aul oberste Position slellen. 


Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihentofge. 

Obere Abdeckung im Fufiraum 
aus- und einbauen 

IBIZA 

Ausbau 



• Schrauben -Pfeile- herausdrehen, Abdeckung -2- vom 
Halter -1- losen und abnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 



• Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Ablagefach aus 
der Armaturentafel herausziehen. 
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Handschuhfachdeckel 
aus- und einbauen 

IBIZA 

Ausbau 

• Obere Fudraumabdeckung auf der Beifalverseite aus- 
bauen. siehe entsprechendes Kapilel. 

I Seitliche Klappe rechls an der Armaturenlalel abhebeln 
siehe entsprechendes Kapitel. 



I Linkes Scharnier -1- ubet die Unterseite der Armaturen- 
tatel herausziehen. 

• Rechtes Scharnier -2- an der seitlichen Offnung in der 
Armatuientalel herausziehen. 

I Handschuhiachdeckel -3- abnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfotgt in umgekehrter Ausbaureiheniolge. 


Handschuhfach aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Ablagefach auf der Beifahrerseite ausbauen. siehe ent¬ 
sprechendes Kapitel 



• Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Handschuhfach 
ein Stuck herausziehen. 

• Stecker fur Handschuh.fachleuchte abziehen und Hand¬ 
schuhfach aus der Armaturentafel herausziehen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge 
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Verkleidung A-Saule 
aus- und einbauen 

POLO 

Obere Verkleidung 

Ausbau 


Untere Verkleidung 

Ausbau 

• Einstiegsleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapile!. 

• Fahrerseite: Betatigungshebel fur Motorhauben-Seilzug 
ausbauen. siehe Seite 267 




• Einen Kunststoffkeil zwischen Verkleidung -2- und Tur- 
dichlung fiihren und Verkleidung oben an den Halteclips 
-3- von der A-Saule -4- losen. 

• Falls eingebaut, Sleeker fur Laulsprecher abziehen. 

• Verkleidung unten an den Verhakungen -Pfeile- losen 
und nach oben aus der Armaturenlafel herausziehen. 

Einbau 

• Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Silz an 
der Verkleidung uberpriifen, wenn notig, ersetzen. 

• Der Einbau erfoigt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei darauf achten. dass die Turdichtung -1- iiber die 
Verkleidung greift. 


• Verkleidung -1- unlen greifen. von der A-Saule ziehen 
und ausclipsen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolg! in umgekehrter Ausbaureihenlolge. 
dabei darauf acbfen. dass die Turdichfung uber die Ver¬ 
kleidung greift. 






Verkleidung B-Saule 
aus- und einbauen 

POLO 

Obere Verkleidung, 3-Tiirer 

Ausbau 

• Einstiegsleiste ausbauen, siehe enlsprechendes Kapitel. 

I Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe entsprecheri- 
des Kapitel. 


• Obere Verkleidung -2- an den Halteclips -1- von der 
B-Saule Ibsen und unler der Turdichtung -3- hervorzie- 
hen. 

• Vorderen Sicherheitsgurt unlen aus dem Gurttuhrungsbu- 
gel herausziehen, siehe in Kapitel ■•Sicherheitsgurt vorn 
aus- und einbauen-, 

• Sicherheitsgurt dutch den Gurthbhenversteller iierauszie- 
hen und Verkleidung abnehmen. 

Einbau 

• Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an 
der Verkleidung iiberprufen. wenn notig, ersetzen. 

I Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenlclge. 
dabei daraul achten, dass die Turdichtung uber die Ver¬ 
kleidung greitt und die Taste des Gurlhohenverstellers 
korrekt in die Hbhenverstellung eingreift. 

I Gurthbhenversteller auf Funktion pruten. 


Obere Verkleidung, 5-Tiirer 

Ausbau 

• Endbeschlag fur Sicherheitsgurt vorn ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel, 


• Obere Verkleidung -2- unten greifen, von der B-Saule 
ziehen und an den Halteclips -1- ausclipsen. 3 - Tur¬ 
dichtung. 

• Gurtendbeschlag durch den Gurthbhenversteller heraus¬ 
ziehen und Verkleidung abnehmen. 

Einbau 

• Halteclips aul Beschbdigungen und auf richtigen Sitz an 
der Verkleidung uberpriifen, wenn notig, ersetzen. 

• Der Einbau ertolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei daraut achten, dass die Turdichtung uber die Ver¬ 
kleidung greift und die Taste des Gurthohenverstellers 
korrekt in die Hbhenverstellung eingreitt. 

• Gurthbhenversteller auf Funktion pruten. 


Untere Verkleidung, 5-Tiirer 

Ausbau 

• Einstiegsleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Schrauben -5- herausdrehen, siehe Abbildung N70-0720. 

• Einen Kunststoffkeil zwischen untere Verkleidung -6- 
und Turdichtung -3- fiihren und Verkleidung am Halte- 
clip -A- von der B-Saule tosen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihentolge, 
dabei daraut achten, dass die Turdichtung uber die Ver¬ 
kleidung greift. 
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Obere Verkleidung C-Saule 
aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Aullage fur Koflerraumabdeckung ausbauen, siehe ent- 
sprechendes Kapitel. 

• Endbeschlag fur Sicherheitsgurt hinfen ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel. 

• Hintere Abdeckleiste am Dachhimmel nach unten aus- 
clipsen. 

• Riicksitzlehne nach vorne klappen. 



5-Turer 



• Verkleidung -2- von hinten nach vorne von der C-Saule 
losen und unter der Heckklappen-Dichtung hervorziehen. 
1 - Halteclips. Verkleidung nach oben herausziehen 

• Speziell Limousine: Einen Kunststoffkeil zwischen Ver¬ 
kleidung und Turdichtung fOhren, Halteclips herausziehen 
und Verkleioung von der C-Saule abnehmen. 

• Gurtendbeschlag durch den Schlitz in der Verkleidung 
herausziehen und Verkleidung abnehmen. 

Einbau 

• Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Sitz an 
der Verkleidung uberprufen, wenn notig, ersetzen. 

• Der Einbau ertolgt in umgekehrter Ausbaureihentolge, 
dabei daraut achten, dass die Heckklappen-Dichtung 
uber die Verkleidung greift. 
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Seitenverkleidung hinten 
aus- und einbauen 

POLO, 3-Tiirer 
hisbau 

♦ Einsliegsleiste ausbauen. siehe entsprechendes Kapitel 

I Riicksitzbank und -lehne ausbauen, siehe entsprectien- 
des Kapilel. 



• Seitenverkleidung -1- an den Halteclips -2- von der Sei- 
tenwand ziehen. Dabei Seitenverkleidung von unten nach 
oben ablosen, 

» Seitenverkleidung unter der Turdichtung hervorziehen. 

I Seitenverkleidung zuerst nach innen ziehen -Pteil A- 
und danach nach oben herausziehen -Pfeil B-. 

Einbau 

• Halteclips aut Beschadigungen und auf richtigen Sitz an 
der Verkleidung uberpriifen, wenn notig. ersetzen 

I Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei darauf achten, dass die Turdichtung uber die Ver¬ 
kleidung greift. 


Untere Verkleidung C-Saule 
aus- und einauen 

POLO. 5-Tiirer 
Ausbau 

• Auflage fur Kofferraumabdeckung ausbauen, siehe ent¬ 
sprechendes Kapitel. 

• Obere Verkleidung C-Sau!e ausbauen, siehe entspre¬ 
chendes Kapitel. 

• Einstiegsleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Riicksilzbank und -lehne nach vome klappen. 



• Schraube -3- herausdrehen. 

• Mit einem Schraubendveher Oder einem Kunststoffkeil, 
zum Beispiel HAZET 1965-20. Clip -2- aus der Verklei¬ 
dung heraushebeln. 

• Verkleidung -1- von hinten greifen. an den Halteclips 
-4- von der C-Saule ziehen und unter der Turdichtung 
hervorziehen. 

Einbau 

• Halteclips auf Beschadigungen und aut richtigen Sitz an 
der Verkleidung uberpriifen, wenn notig, ersetzen. 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei darauf achten, dass die Turdichtung fiber die Ver¬ 
kleidung greift. 
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Einstiegsleiste aus- und einbauen 

POLO, 5-Turer 
Ausbau 

• Rucksitzbank ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel, 

• Verkleidung unten von der C-Saule losen, siehe entspre¬ 
chendes Kapitel. 



• Clip -4- aus der Buchse -5- herausziehen. 

• Einen Kunststoftkeil vorne zwischen Einstiegsleiste -3- 
und Tiirdichtung fiihren und Halteklammern an der Ruck- 
seite der Einstiegsleiste aus den Bohrungen -1- heraus¬ 
ziehen. 

• Einstiegsleiste von der unteren Verkleidung der B-Saule 
-2- losen und nach oben vom Turschweller abnehmen. 

Einbau 

• Halteklammern auf Beschadigungen und auf richtigen 
Sitz an der Verkleidung uberprulen, wenn notig, ersetzen. 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihentolge, 
dabei darauf achten, dass die Halteklammern korrekt in 
die Aussparungen eingreifen. 

Speziell 3-Tiirer 

• Einstiegsleiste an den Halteklammern nach oben vom 
Turschweller abhebeln. 


Auflage fur Kofferraumabdeckung 
aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel >>Batterie aus- und einbauen-- beachten. 

• Verkleidung Heckabschluss ausbauen. siehe entspre¬ 
chendes Kapitel 



• Schrauben -3- herausdrehen. 

• Auflage -1- ausclipsen und nach innen ziehen. 

• An der Ruckseite der Auflage Stecker fur Kofferraum- 
leuchte -2- und Steckdose -4- abziehen und Auflage 
herausnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
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Seitenverkleidung im Kofferraum 
aus- und einbauen 

POLO 

lusbau 

I Verkleidung links: Ersle-Hille-Kasten herausnehmen. 

I Verkleidung am Koflerraumboden anheben und heraus- 
nebmen. 

I Verkleidung Heckabschluss ausbauen. siehe enlspre- 
' chendes Kapitel. 

» Rucksitzbank und -lehne nach vorne klappen. 


Mil einem Schraubendreher Oder einem Kunststoffkeil. 
zum Beispiel HAZET 1965-20. Clip -2- abhebeln und 
Kofferraumverkleidung -1- ablosen. 

Verkleidung links: Gummibander Kir Erste-Hilfe-Kasten 
aus den Schlitzen in der Verkleidung herauszieben. 


Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


Verkleidung Heckabschluss 
aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Verkleidung am Kofferraumboden anheben una heraus¬ 
nehmen. 



• Verkleidung -2- an den Seiten vom Heckklappen-Rah- 
men Ibsen —Pteil A-. 

• Verkleidung im unteren Berelch zum Fahrzeuginnenraum 
ablosen. 

• Verkleidung nach oben ausclipsen -Pfeil B- und unler 
der Heckklappen-Dichtung hervorziehen. 3 - Halteclips. 

Einbau 

• Halteclips auf Beschadigungen und auf richtigen Silz an 
der Verkleidung uberprufen, wenn notig, ersetzen. 

• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei darauf achten, dass die Heckklappen-Dichtung 
fiber die Verkleidung greift. 
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Innenverkleidungen 
aus- und einbauen 

IBIZA 

Hinweis: Halteclips und Halteklammern vor dem Einbau auf 
Beschadigungen iiberpriifen und, wenn notig, erseizen. Da- 
rauf achlen, dass die Tiir- beziehungsweise die Heckklap- 
pen-Dichlung iiber die jeweilige Verkleidung greift 

Obere Verkleidung A-Saule 

• Tiirdichtung von der A-Saule abziehen. 

• Mil einem Kunststolfkeil Verkleidung von oben ausclipsen 
und von der A-Saule abnehmen. 


Untere Verkleidung A-Saule 

• Fahrerseite: Betatigungshebel fiir Motorhauben-Seilzug 
ausbauen, siehe Seite 267. 

• Verkleidung unlen greifen, von der A-Saule ziehen, an 
den Halfeklammern oben und unten losen und Verklei¬ 
dung abnehmen. 


Obere Verkleidung B-Saule 

5-Tiirer 

• Untere Verkleidung B-Saule ausbauen, siehe entspre- 
chendes Kapitel. 

• Schrauben unten herausdrehen und obere Verkleidung 
an den Halteklammern oben Ibsen. 

• Endbeschlag fiir Sicherheitsgurt vorn ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel. 

• Sicherheitsgurt durch den Gurthohenversteller herauszie- 
hen und Verkleidung abnehmen. 

• Nach dem Einbau Gurthbhenversteller auf Funktion prii- 
fen. 

Untere Verkleidung B-Saule 

5-Tiirer 

• Einen Kunststoffkeil zwischen Verkleidung und Tiirdich¬ 
tung fiihren, Verkleidung an den Halteklammern oben 
und unten Ibsen und Verkleidung abnehmen. 


Obere Verkleidung B-Saule 

3-Tiirer 

• Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe entsprechen- 
des Kapitel. 



• Schrauben -2- unten herausdrehen und obere Verklei¬ 
dung -1- an den Halteclips -3- oben Ibsen. 

• Vorderen Sicherheitsgurt unten aus dem Gurtfuhrungsbii- 
gel herausziehen, siehe in Kapitel ••Sicherheitsgurt vorn 
aus- und einbauen-. 

• Sicherheitsgurt durch den Gurthbhenversteller herauszie¬ 
hen und Verkleidung abnehmen. 

• Nach dem Einbau Gurthbhenversteller auf Funktion prii- 
fen. 
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Obere Verkleidung C-Saule 

• 3-Tiirer: Seitenverkleidung hinien ausbauen. siehe enl- 
I sprechendes Kapitel. 

I 5-Tiirer: Unlere Verkleidung C-Saule ausbauen, siehe 
enlsprechendes Kapitel. 

I Hintere Abdeckleiste am Dachhimmel nach unten aus- 
I clipsen. 

• Aullage tiir Kofterraumabdeckung ausbauen, siehe ent- 
sprechendes Kapitel. 

• Verkleidung Heckabschluss ausbauen, siehe entspre- 
j chendes Kapitel. 

3-Tiirer 


Seitenverkleidung hinten 
3-Tiirer 

• Riicksitzbank und -lehne nach vorne klappen 


• Clips -4- herausziehen. 2 - Lautsprechergitter. 

• Verkleidung -1- an den Halteklammern -3- losen und 
Verkleidung abnehmen. 

Untere Verkleidung C-Saule 

5-Tiirer 

• Riicksitzbank und -lehne nach vorne klappen 

• 2 Kunststolfmuttern aus der Verkleidung herausdrehen. 

• Verkleidung an 2 Halteklammern oben Ibsen und abneh¬ 
men. 


• Schrauben -2- herausdrehen, Verkleidung -1- von hin¬ 
ien nach vorne an den Halteklammern -4- Ibsen und ab¬ 
nehmen. 3 - Spreizmuttern. 


| E 70-01521 


5-Tiirer 
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Einstiegsleiste 

• 3-Tiirer: Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe ent¬ 
sprechendes Kapitel. 

• 5-Turer: Unlere Verkleidung B-Saule ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel. 

• Riicksitzbank nach vorne klappen 



• Clip -4- aus der B'jchse -5- herausziehen Hinweis: 
Die Abbildung zeigt die Einstiegsleiste beim 5-Turer. 

• Einen Kunststoffkeil vorne zwischen Einstiegsleiste -3- 
und Turdichtung fuhren und Halteklammern -1- an der 
Riickseite der Einstiegsleiste aus den Bohrungen -2- he¬ 
rausziehen. 

• Einstiegsleiste -3- nach oben vom Turschweller abneh- 
men. 

Auflage fur Kofferraumabdeckung 

• Rucksitzlehne nach vorne klappen. 

• Verkleidung Heckabschluss ausbauen. siehe entspre- 
chendes Kapitel. 

• Endbeschlag fiir Sicherheitsgurt hinten ausbauen. siehe 
entsprechendes Kapitel. 

• 3 Schrauben herausdrehen und Auflage herausnehmen 


Seitenverkleidung im Kofferraum 

• 3-Tiirer: Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe enl¬ 
sprechendes Kapitel. 

• 5-Turer: Untere Verkleidung B-Saule ausbauen. siehe 
entsprechendes Kapitel. 

• Verkleidung Heckabschluss ausbauen, siehe entspre- 
chendes Kapitel. 

• Clips herausziehen und Verkleidung abnehmen. 


Verkleidung Heckabschluss 

• Heckklappen-Dichtung abziehen. 



• Mit einem Kunststoffkeil zuerst mittlere Verkleidung -2- 
an den Halteklammern -4- losen und abnehmen. 

• Mit einem Kunststoffkeil links -1- und rechte -3- Verklei¬ 
dung losen und abnehmen. 









aus- und einbauen 


| V-48133 


1- 2 Schrauben hinten. 24 Nm 

2- 2 Schrauben vorne, 24 Nm 

3 - Fixierzapfen 

Bestimmt die Lage des Sitzgeslells. 

4 - Sleeker fur Gurtwarnung 

5 - Sleeker fur Seitenairbag 

6 - Sleeker fur Sitzheizung 

7 - VW-Airbag-Adapter VAS 5094 


Ausbau 

Hinweis: Zum Ausbau des Vordersitzes mit Seiten-Airbag. 
viird der VW-Airbag-Adapter VAS 5094 benotigt. 

I Urn ein Auslosen des Seiten-Airbags zu verhindern, Ziin- 
dung ausschalten, zuerst Massekabel (-) und danach 
Pluskabel (+) von der Batterie abklemmen. Minuspol der 
Batterie mit Isolierband abkleben. Hinweise im Kapitel 
"Batterie aus- und einbauen-- beachten. 

I Vordersitz nach vorne schieben und 2 Schrauben -1- 
.hinten herausdrehen. 

» Vordersitz nach hinten schieben und 2 Schrauben -2- 
vorne herausdrehen. 

Achtung: Vor dem Trennen der Steckverbindung fur Seiten¬ 
airbag, elektrostatische Aufladung abbauen, dazu kurz den 
SchlieBbugel der Tur Oder die Karosserie anfassen. Der Air¬ 
bag-Adapter muss angeschlossen bleiben, bis der Sitz 
ivieder eingebaut wird. Unbedingt Airbag-Sicherheitshin- 
veise befolgen, siehe Seite 132. 


• Stecker fur Gurtwarnung -4- an der Steckerleiste unter 
dem Sitz abziehen. 

• Stecker fur Seitenairbag -5- abziehen und dafiir Airbag- 
Adapter -7- am Anschluss fur Seitenairbag aufstecken. 
Hinweis: Der Adapter sorgt fur eine zusatzliche Absiche- 
rung gegen elektrostatische Aufladungen. 

• Falls vorhanden, Stecker fur Sitzheizung -6- abziehen. 

• Vordersitz zusammen mit Gleitschienen nach oben he- 
rausnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfoigt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Dabei zunflchsl die innere Schraube hinten eindrehen, 
dann die beiden vorderen Schrauben und zuletzt die 
auBere Schraube hinten. 

• Schrauben fur Vordersitz mit 24 Nm festziehen. 

Achtung: Beim Anklemmen der Batterie darf sich keine 

Person im Innenraum des Fahrzeugs aufhalten. 
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• Isolierband vom Minuspol der Batterie entfernen, zuerst 
Pluskabel (+) und danach Massekabel (-) an der Batlerie 
anklemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel -Batterie 
aus- und einbauen* beachten. 

• Falls die Airbag-Warn/ampe im Kombiinstrument nach 
Einschalten der Ziindung nicht erlischt, liegt eine Storung 
im Airbag-System vor. In diesem Fall muss eine Fach- 
werkstatt aufgesucht werden. 


Speziell IBIZA 

Der Aus- und Embau des Vordersitzes erfolgt beim IBIZA im 
Prinzip auf die gleiche Weise wie beim POLO Hinweis: Zum 
Ausbau des Vordersitzes mit Seiten-Airbag. wird der VW-Air- 
bag-Adapter VAS 5232 benotigt. 

Rucksitz aus- und einbauen 

Rucksitzbank 

Ausbau 

Hinweis: Der Aus- und Einbau der Rucksitzbank wird an- 
hand der geteilten Sitzbank beschrieben. Die einteilige Sitz- 
bank wird prinzipiell aut die gleiche Weise aus- und einge- 
baut. 




• Federbugel -1- nach innen drucken -Pfeil- und aus den 
Scharnieren -2- heraustiihren. 

• Sitzbank aus dem Fahrzeug herausheben. 

Einbau 

• Sitzbank in die Scharniere einsetzen, zuruckklappen und 
einrasten. 


• Sitzbank an der vorderen Kante anheben. nach vorne 
ziehen. dann hinten anheben und nach vorne klappen. 
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Rucksitzlehne, geteilt 

Ausbau 

Hinweis-. In der Abbildung isl die linke Lehne dargestellt Der 
Ausbau der rechten Lehne isl identisch. 


Rucksitzlehne, einteilig 

Ausbau 


• Rucksitzlehne -1 - nach vorne klappen. 

• 2 Schrauben -2- an der mittleren Verankerung aus der 
Lehne herausdrehen. 

• An den seitlichen Verankerungen -Pfeile- mit einem 
Schraubendreher Rasthaken -3- nach hinten drucken 
und Lehne nach oben herauszie'nen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihentolge, 
Dabei Schrauben an der mittleren Verankerung mit 40 
Nm testziehen. 


• Rucksitzlehne -1- nach vorne klappen. 

• An der AuBenseite der Lehne -1- mit einem Schrauben¬ 
dreher -3- Rasthaken -2- nach hinten drucken —Pfeil A- 
und Lehne nach oben aus der Halterung ziehen. 

• Lehne etwas hochziehen und aus der mittleren Veranke¬ 
rung -4- nehmen —Pfeil B-. 

Einbau 

• Lehne -1- auf die mittlere Verankerung -4- schieben 
und an der AuBenseite in die Halterung herunterdrucken. 

• Lehne zuruckklappen. 
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Sicherheitsgurt vorn aus- und einbauen 

POLO 



| N69-0222 


POLO, 3-Tiirer 

1 - Gurthohenversleller 

2 - Schraube, 40 Nm 

3 - Umlenkbeschlag 

4 - POLO: Schraube, 8 Nm 

IBIZA: Mutter, 8 Nm 

5 - Sicherheitsgurt 

mil Gurtstraflereinheit 
2 Gurtstraffer-Typen: Elektiischer 
Gurtslraller bei Fahrzeugen mit Sei- 
ten-Airbag und mechanischer 
Gunstratfer bei Fahrzeugen ohne 
Seiten-Airbag. 

6 - Gurtfiihrung 

Mit 2 Schrauben belestigt. 

7 - Schraube, 40 Nm 

8 - Gurtfuhrungsbiigel 

9 - Gurtschloss vorn 
IBIZA, 3-Tiirer 

Der Aulbau ist beim I8IZA ahnlich. Je- 
doch ist die Gudstraltereinheit oben mil 
einer Mutter -4- an der B-Saule ange- 
schraubt. 

Hinweis: Beim 5-Tiirer ist der Sicher¬ 
heitsgurt unten nicht am Gurtfuhrungs- 
biigel -8- belestigt, sondern mil den 
Gurtendbeschlag an der Karosserie 
angeschraubt. 


Ausbau 

• Elektiischer Gurtstratfer: Batterie-Massekabel (-) ab- 
klemmen. Achtung: Hinweise im Kapitel '>Batterie aus- 
und einbauen« beachten, 

• Einstiegsleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• 3-Tiirer: Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe ent¬ 
sprechendes Kapitel. 

• Obere Verkleidung an der B-Saule ausbauen, siehe ent¬ 
sprechendes Kapitel. 

• 5-Tiirer: Untere Verkleidung an der B-Saufe ausbauen, 
siehe entsprechendes Kapitel. 

• 3-Tiirer: Gurtfuhrungsbiigel vorn ausbauen und Sicher¬ 
heitsgurt aus dern Gurtfuhrungsbiigel -8- herausziehen, 
siehe entsprechendes Kapitel. 

• 5-Tiirer: Gurtendbeschlag vorn ausbauen, siehe entspre¬ 
chendes Kapitel. 

• Sicherheitsgurt durch die Offnung des Gurthohenverstel- 
lers in der oberen B-Saulen-Verkleidung herausziehen. 


• Schraube -2- herausdrehen und Umlenkbeschlag -3- 
abnehmen. 

• Gurtfiihrung -6- von der B-Saule abschrauben. 

• Schrauben -4- und -7- herausdrehen und Sicherheits¬ 
gurt mit Gurtstraffereinheit -5- von der B-Saule abneh- 
men. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Dabei Schrauben -7- und -2- mit 40 Nm sowie Schrau¬ 
be -4- mit 8 Nm lestziehen. 

• Gurthohenversleller auf Funktion priiten. 

Spezlell IBIZA 

Der Aus- und Einbau des Sicherheiisgurtes erfolgt beim 

IBIZA im Prinzip auf die gleiche Weise wie beim POLO. 






Sicherheitshinweise zum 
elektrischen Gurtstraffersystem 

Bei Arbeilen an den Sicherneitsgurten und am elektrischen 

Gurtstraffersystem, folgende Hinweise unbedingt befolgen: 

■ Um ein Auslosen des Gurtstraffers zu verhindern, vor 
Ausbau der Gurtstraffereinheit Zundung ausschalten, 
dann zuerst das Batterie-Massekabel (-) und anschlie- 
Gend das Batterie-Pluskabel (+) von der Batterie abklem- 
men. Hinweise im Kapitel -Batterie aus- und einbauen-< 
beachten, siehe Seite 67. 

■ Gurtstraffereinheiten durfen weder geoffriet noch repa- 
riert werden. 

■ Gurtstraffereinheiten, die harten StoBen ausgesetzt wur- 
den, zu Boden gefallen oder beschadigt sind (Beulen. 
Risse), miissen grundsatzlich erneuert werden. 

■ Fur das Abschrauben der Gurtstraffereinheit durfen keine 
Schlagschrauber verwendet werden. 

■ Die Gurtstraffereinheit darf nicht mit Fett, Reinigungs- 
oder ahnlichen Mitteln behandelt und Temperaturen fiber 
+100° C - auch nicht kurzfristig - ausgesetzt werden. 

■ Bei einem ausgelosten Gurtstraffer ist der komplette Si- 
cherheitsgurt zu ersetzen. 

Gurtfiihrungsbugel vorn 
aus- und einbauen 

3-Tiirer 

Ausbau 

t Einstiegsleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

» Seitenverkleidung hinten ausbauen, siehe entsprechen¬ 
des Kapitel. 



• Schrauben -3- urtd -1- herausdrehen. 

• Sicherheitsgurt aus dem Gurtiuhrungsbugel -2- heraus- 
ziehen und Gurtiuhrungsbugel abnehmen. 


Einbau 

• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Dabei Schraube -1- mit 23 Nm festziehen und Schraube 
-3- mit 40 Nm. 

Gurtendbeschlag vorn 
aus- und einbauen 

5-Tiirer 


Ausbau 

• Einstiegsleiste ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 



• Schraube -1- herausdrehen und Gurtendbeschlag -2- 
abnehmen. 

Einbau 

• Gurtendbeschlag mit 40 Nm iestschrauben, dabei darauf 
achten, dass der Fuhrungsbolzen -Pfeil- in die Nut ein- 
greift. Hinweis: Der Bolzen verhindert das Verdrehen 
des Gurtendbeschlages 

• Einstiegsleiste einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 





Gurthdhenversteller vorn 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• Obere Verkleidung an der B-Saule ausbauan. siehe ent- 
sprechendes Kapitel. 


• Schraube -6- herausdrehen und Umlenkbeschlag -4- 
abnehmen. 1 - Betatigungshebel fur Gurthohenverstel- 
lung, 5 - Sicherheitsgurt. 

• 2 Schrauben -3- herausdrehen, Gurfhohenversteller -2- 
aus der B-Saule herausziehen undabnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Dabei Schrauben -3- mit 23 Nm sowie Schraube -6- mil 
40 Nm festziehen. 

• Gurthdhenversteller auf Funktion prufen. 


Gurtschloss vorn 
aus- und einbauen 

Ausbau 

• POLO: Vordersitz ausbauen. siehe entsprechendes Ka¬ 
pitel. 

• IBIZA: Vordersilz nach hinten schieben 

• Fahrzeuge mil Gurtanlegeerkennung: Unter dem Silz 
Stecker ausclipsen. 


• Schraube -2- herausdrehen und Gurtschloss -1- abneh- 
men. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
Dabei Schraube -2- festziehen. Anzugsdrehmomenl: 
POLO = 60 Nm. IBIZA = 40 Nm. 











Sichp ,-W '' ; * 

?OLO 


1 - Gurtaufroll-Automat 

2 - llmlenkbeschlag 

3 - Schraube. 40 Nm 

4 - Schraube, 40 Nm 

5 - Doppelschloss 
6-2 Schrauben, 40 Nm 

7 - Beckengurt 

8 - Schtosszunge 

9 - Gurlendbeschlag hinlen 
10-Schraube, 40 Nm 


Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrler Ausbaureihenfolge. 
Dabei Schrauben -3/4/10- mit 40 Nm festziehen. 


Ausbau 

• Sitzbank ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Auflage fur Koflerraumabdeckung ausbauen, siehe eni- 
sprechendes Kapitel. 

• Obere Verkleidung C-Saule ausbauen, siehe entspre¬ 
chendes Kapitel. 

t Schraube -10- herausdrehen. Gurtendbeschtag -9- ab- 
nehmen und durch den Schlilz in der Verkleidung heraus- 
ziehen. 

• Rvicksitzlehne nach vorne klappen. 

• Schraube -3- herausdrehen und Umlenkbeschlag -2- 
abnehmen. Dabei aui Abstandsring und Unteriegscheibe 
achten. 

• Schraube -4- herausdrehen und Gurtaufroll-Automat 
-1- abnehmen. 
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Sicherheitsgurt hinten 
aus- und einbauen 

IBIZA 

Ausbau 

• Rucksitzlehne nach vorne klappen. 

• Auflage fur Kotferraumabdeckung ausbauen. siehe ent- 
sprechendes Kapitel. 



• Schraube -4- herausdrehen. Gurtendbeschlag -3- ab- 
nehmen und durch den Schlitz in der Kofferraumauflage 
herausziehen. 

• Schraube -1- herausdrehen und seitlichen Gurtaufroll- 
Automaf -2- abnehmen. 

• Sitzbank nach vorne klappen. 

• Schraube herausdrehen und Doppelschloss am Fahr- 
zeugboden abnehmen. 

• Schraube herausdrehen und Schloss mit Gurtendbe¬ 
schlag fur mittleren Gurt vom Fahrzeugboden abnehmen. 

• Rucksitzlehne ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Bezug der Rucksitzlehne abziehen. 



• Schrauben -Pfeile- herausdrehen und Basisfuhrung -1- 
abnehmen. 

• Mutter -2- abschrauben und mittleren Gurtaufroll-Auto- 
mat -3- von der Lehne abnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenlolge. 


Anzugsdrehmomente: 

Schrauben fOr Doppelschloss.40 Nm 

Schrauben fur Gurtendbeschlag.40 Nm 

Schraube/Mutter fur Gurtaufroll-Automat.40 Nm 

Schrauben fur Basisfuhrung.23 Nm 
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Aus dem Inhalt: 

■ Kotflugel 

■ StoGfanger 

■ Schlosstrager 



■ Motorhaube I AuBenspiegel 

■ Heckklappe ■ Kuhlergrill 

■ Tiir zerlegen ■ Schutzleisten 


31 der selbsttragenden Karosserie des POLO/IBIZA sind 
Ddengruppe, Seitenteile. Dach ur,d die hinteren Kotflugel 
iteinander verschweiRt. Die Beparatur groRerer Karosse- 
ischaden sowie das Auswechseln von Front- und Heck- 
heibe soliten von einer Fachwerkstatt durcbgefuhrt wer- 
n. Alls Karosserieteile sind gegen Durchrostung verzinkt 

Dtorhaube, Heckklappe, Tiiren und die vorderen Kotflugel 
id angeschraubt und lassen sich leicht auswechseln. Beim 
ibau ist dann unbedingt ein gleichmaRiger Luftspalt einzu- 
Iten, sonst klappert beispielsweise die Tiir, oder es kdnnen 
ihrend der Fahrt erhdhte Windgerdusche auftreten Der 
ftspalf muss auf jeden Fall parallel verlaulen, das heiBt. 
r Abstand zwischen den Karosserieteilen muss auf der ge- 
mten Lange des Spaltes gleich groft sein. Abweichungen 
• zu 1 mm sind zulassig. 


tchtung: Wenn im Rahmen von Arbeiten an der Karos- 
erie auch Arbeiten an der elektrischen Anlage durchge- 
Ihrt werden, grundsatzlich das Batlerie-Massekabel 
-) abklemmen. Dazu Hinweise im Kapitel "Batterie 
us- und einbauen® durchlesen. Ais Arbeif an der elek- 
ischen Anlage isl dabei schon zu betrachlen, wenn 
ne elektriscne Leitung vom Anschluss abgezogen be- 
ehungsweise abgeklemmt wird. 


weis: Viele Abdeckungen und Verkleidungen sind mit 
s befestigt. Beschadigte oder fehlende Clips durch Meu- 
ersetzen. Aus- und Einbau von Halteclips, siehe Seite 


therheitshinweise bei 
rosseriearbeiten 

3 an der Karosserie geschweilBl werden, soil dies grund- 
ich durch WiderstandspunktschweiRen (HP) durchge- 
werden. Mur wenn sicb die SchweiRzange nicht anset- 
assl. isf das Schufzgas-ScbweiRverfahren anzuwenden. 


■ So weit SchweiRarbeiten oder andere funkenerzeugende 
Arbeiten durchgefuhrt werden, grundsatzlich die Batterie 
komplett abklemmen (Pluskabel und Massekabel) und 
beide Batteriepole (+) und (-) sorgfaltig mit Klebeband 
isolieren. Bei Arbeiten in Batterienahe muss die Batterie 
ausgebaut werden. Achtung: Unbedingt Hinweise im Ka¬ 
pitel ••Batterie aus- und einbauem. beachten. 

Slcherheitshinweis 

Bei Karosseriearberten entstehen oft starke Erschutte- 
rungen, beispielsweise durch Hammerschiage. Daher 
irnmer Zundung ausschalten und beide Batteriepole ab¬ 
klemmen, sonst kann der Airbag ausgeldst werden. Air- 
bag-Sicherheitshinweise durchlesen, siehe Seite 132. 

■ Fahrzeuge mit Klimaanlage: An Teilen der befuliten Kli- 
maanlage dart weder geschweiBt noch hart- oder weich- 
gelotet werden Das gilt auch tiir SchweiB- und Lbtarbei- 
ten am Fahrzeug, wenn die Gefahr besteht, dass sich 
Teile der Klimaanlage erwarmen. 

Sicherheitshinweis 

Der Kaltemittelkreislauf der Klimaanlage dart nicht 
gebffnet werden, da das Kaltemittel bei Hautberuhrung 
Erfrierungen hervorruten kann. 

Bei versehentlichem Hautkontakl, die Slelle sofort min- 
destens 15 Minuten lang mil kaltem Wasser spulen. 
Austretenass Kaltemittel verdampft bei llmgebungstem- 
peratur. Das Kaltemittel ist tarb- und geruchlos sowie 
schwerer als Luft. Da das Kaltemittel nicht wahrnehmbar 
ist, besteht am Boden beziehungsweise in einer Monta- 
gegrube Erstickungsgelahr. 

■ Lackierung trocknen: Im Rahmen einer Reparatur- 
Lackierung dart das Fahrzeug im Trockenoten oder in der 
Vorwarmzone nicht uber +80‘ C autgeheizt werden, 
Sonst konnen elektronische Steuergerate im Fahrzeug 
beschadigt werden. Auflerdem kann dadurch in der Kli¬ 
maanlage ein starker Uberdruck entstehen, der mogli- 
cherweise zum Platzen der Anlage fiihrt. 







• POLO/Dieselmotor: 9 Schrauben -2- herausdrehen. 


IE5Q-01011 


• IBIZA: 9 Schrauben -2- herausdrehen. 3 - Kiemmmul- 
ter, 4 - Spreizmutter. 

• Motorraumabdeckung -1- nach hinlen herausziehen und 
abnehmen. 

Einbau 

• Der Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 


• POLO/Benzinmotor: 6 Schrauben -2- herausdrehen. 


■ PVC-Unterbodenschutz entfernen: Als Korrosions- 
schutz ist auf dern Unterboden ein PVC-Unterboden- 
schulz aufgetragen. Unlerbodenschutz an der Reparatur- 
slelle mit rotierender Drahlbiirste entfernen Oder mit ei- 
nem HeiBluftgeblase auf maximal >180° C erwarmen und 
mit einem Spachtel ablosen. Achtung: Durch Abbrennen 
beziehungsweise Erwarmen von PVC-Material fiber 
+180' C entsteht stark korrosionsfordernde Salzsaure, 
auOerdem werden stark gesundheitsschadliche Dampfe 
frei. 


Steinschlagschaden an der 
Frontscheibe 

Hinweis: Kleinere Schaden an der Frontscheibe. zum Bei- 
spiel durch Steinschlag verursacht Oder Scheibenwischer- 
streifen, beeintrachtigen die Sicht und konnen zu Folgescha- 
den an der Scheibe (Risse) fuhren. Diese Schaden sollten so 
bald wie moglich behoben werden. Verschiedene Glas-Un- 
ternehmen sind auf Reparaturen an Auto-Scheiben speziali- 
siert. Der Austausch der Scheibe kann auf diese Weise ver- 
mieden werden. Uberdies werden die Kosten fur die Schei- 
benreparatur von der Kaskoversicherung ubernommen. 

Motorraumabdeckung unten 
aus- und einbauen 

Ausbau 

Sicherheitshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 
Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug aufbocken™ 
durchlesen. 

• Fahrzeug vorne aufbocken. 
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Windlaufgrill aus- und einbauen 



1 - Windlaufgrill 

Ausbau 

♦ Wischerarme ausbauen, siehe 
Seile 82. 

♦ Dichtung -2- aul der gesamten 
Lange vom Wasserkaslen abzie- 
hen. 

♦ Mil einem Kunststoffkeil. zum Bei- 
spiel HAZET 1965-20, Laschen 
-3- am Windlaulgrill rechts und 
links aus der Falz hervordriicken. 

♦ Windlaulgrill vorsichtig nach oben 
aus der Aulnahme -5- herauszie- 
hen. Dabei auf der rechlen Seile 
beginnen -Pleil A-. 

Einbau 

♦ Bereich um Aulnahme -5- mit Sei- 
lenlauge einspruhen. Dies erleich- 
lerl das Einselzen des Windlauf- 
grills in die Aulnahme. 

♦ Windlaufgrill aul die Aulnahme set- 
zen und dann von der Mine aus 
-Pleil B- nach beiden Seilen in die 
Aulnahme drucken. 

♦ Laschen -3- zuruckdrucken. 

♦ Dichtung -2- einlegen und am 
Wasserkaslen auldrucken. 

♦ Wischerarme einbauen, siehe Sei¬ 
le 82 

2 - Dichtung 

3 - Laschen 

4 - Fronlscheibe 

5 - Aulnahme 
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Schlosstrager in Servicestellung bringen 

POLO 



V-48136 


1 - Schlosstrager 
2-2 Schrauben, 8 Nm 

3 - Seilzug fur Motorhaubo 

4 - Bohrung im Kottliigel 

5 - Kiihler 

6 - StoOfangertrager 

7- 4 Schrauben, 8 Nm 

8- 6 Schrauben, 30 Nm 
9 - Fiihrungsstangen 

Spezialwerkzeug VW 3411, 


Servicestellung 

Bei einigen Einstell- und Ausbauarbeilen, zum Beispiel am 

Keilrippenriemen Oder Zahnriemen, muss das Fahrzeug-Vor- 

derteil in die so genannte Servicestellung gebracht werden. 

Dabei wird der Schlosstrager nach vorne geschoben. 

• StoGlangerabdeckung vorn ausbauen, siehe entspre- 
chendes Kapitel. 

• Kuhlergrill ausbauen, siehe enlsprechendes Kapitel. 

• Motorhaubenschloss ausbauen, siehe entsprechendes 
Kapitel. 

• Seilzug -3- am Motorhaubenschloss aushangen. 

• Jeweils 1 Schraube -8-- rechts und links aus den Langs- 
tragem herausdrehen und Fiihrungsstangen -9- in die 
beiden Bohrungen einschrauben. 

• Die iibrigen Schrauben -8- rechts und links aus den 
Langstragern herausdrehen. 

• Schrauben -2- aus den Bohrungen -A- im Kotfiiigel he¬ 
rausdrehen. 

• Schlosstrdger -1- auf den Fiihrungsstangen nach vorne 
ziehen. 


Einbau 

• Schlosstrager aul den Fiihrungsstangen an die Langstra- 
ger heranschieben und festschrauben. 

• Schrauben -2- eindrehen und mil 8 Nm lestziehen. 

• Fiihrungsstangen herausdrehen und restliche Schrauben 
-8- eindrehen. Schrauben -8- mit 30 Nm lestziehen. 

• Der weitere Einbau ertolgt in umgekehrter Ausbaureihen- 
tolge. 

• Nach dem Einbau Scheinwerlereinstellung uberprulen, 
gegebenentalls einstellen (Werkstattarbeit). 

Speziell IBIZA 

Hinweis: Der Arbeitsablaul erfolgt beim IBIZA in ahnlichet 

Weise. Der Kuhlergrill sowie das Motorhaubenschloss miis- 

sen jedoch nicht ausgebaut werden. 

• Motorraumabdeckung unten abschrauben. 

• Fiihrungsstangen SEAT-T20070 in die Langstrager ein¬ 
schrauben. 

• Beim Einbau Schrauben am Langstrager mit 20 Nm lest¬ 
ziehen. 





StoGfanger/StoBfangerabdeckung vorn aus- und einbauen 

KILO 



V-48143 


1 - StoBfangerabdeckung 

2- 3 Schrauben, 8 Nm 

3- 6 Schrauben 

4- 6 Spreizmutlern 
5 - Fuhrungsteil 

6- 4 Schrauben 

7- 4 Klemmmutlern 

8- 4 Spreizclips 
9 - StoBleiste 

In der StoBfangerabdeckung clnge- 
clipsl 

10 - Luftungsgitter 

In der StoBfangerabdeckung einge- 
clipsl. 

11 - Luftungsgitter mit Offnung fur 

Nebelscheinwerter 

In der SloBlangerabdeckung einge- 
clipsf. 

12-2 Schrauben, 8 Nm 

13 - Abdeckkappe fur Scheinwerfer- 

Reinigungsanlage 

14 - Stolifangertrager 


iusbau 

Hinweis: Der StoBfanger selzt sich zusammen aus der 

SloBlangerabdeckung und dem StoBfangertrager. 

I Motorhaube offnen. 

* KQhlergrill ausbauen, siehe enlsprechendes Kapilel. 

I Je nach Ausstattung Abdeckkappe -13- aus der 
StoBfangerabdeckung -1- herausziehen und vom Dii- 
senslock der Scheinwerfer-Reinigungsanlage ausclipsen. 

I 4 Schrauben -6- herausdrehen und StoBfangerab¬ 
deckung voir. Innenkotflugel trennen. 

1 Luftungsgitter -10/11- rechls und links aus der StoBfan¬ 
gerabdeckung ausclipsen. 

I 4 Spreizclips -8- herausziehen. 

• Sleeker vom Temperaturfuhler und von den Nebelschein- 
werfern, falls vorhanden, abziehen. 

I Schrauben -2- und -12- herausdrehen. 


• StoBfangerabdeckung mit Helier waagerecht nach vorn 
von den Fiihrungen -5- rechts und links ziehen und ab- 
nehmen. 

• Jeweils 2 Schrauben sowie 3 Sechskantschrauben rechts 
und links herausdrehen und StoBfangertrager vom 
Langstrager des Fahrzeugs abnehmen. 

Einbau 

• StoBlangertrager am Langstrager anschrauben. Dabei 
die 3 Sechskantschrauben rechls und links mit 30 Nm 
festziehen. 

• StoBfangerabdeckung mit Heifer auf die Fuhrungen auf- 
schieben. Dabei darauf achten, dass die StoBfangerab¬ 
deckung gleichm&Big aufgescho'oen wird und sich nicht 
verkantel. StoBfangerabdeckung festschrauben. 

• Stecker am Temperaturfuhler und gegebenentalls an den 
Nebelscheinwerfern aufschieben. 

• Der weitere Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbauveihen- 
folge. 
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StoRfanger/StoBfangerabdeckung vorn aus- und einbauen 

IBIZA 



E63 0038 


1 - SloBfangerabdeckung 

Ausbau 

♦ Molorhau.be 6Hnen und 4 Schrauben -5- 
aus dem Schlosslrager herausdrehen. 

♦ 2 Gummipuffer -6- herausziehen 

♦ Schrauben -12- herausdrehen und StoB- 
fangerabdeckung zusammen mil Spoiler 
-17- vom Innenkoffiugel -11- trennen. 

♦ Schrauben -15- herausdrehen und Ltil- 
lungsgiller -14- rechts und links aus det 
SloBfangerabdeckung ausclipsen. 

♦ Temperalurfuhler hlnler dem Luftungsgil- 
ler links aus der SloBfangerabdeckung 
ausclipsen. 

♦ Falls vorhanden. Nebelscheinwerfer aus- 
bauen, siehe entsprechendes Kapilel. 

♦ Schrauben -13- herausdrehen 

♦ SloBlange.'abdockung rechls und links von 
den Fiihrungen -7- abziehen, dann mit ei- 
nem Heifer nach vorn ziehen und abneh- 
men. 


Einbau 

♦ SloBfangerabdeckung mil Heifer aufschie- 
ben. Dabei darauf achlen, dass die SloB¬ 
fangerabdeckung gleichmaBig aulgeschc- 
ben wird und sich auf den Fubrungen nichl 
verkanlel SloBfangerabdeckung fest- 
schrauben. 

♦ Der weilere Einbau erfolgl in umgekehrler 
Ausbaureihenfolge. 

♦ Vor SchlieBen der Molorhaube Seilzug aul 
Funktion prufen. 

♦ Gegebenenlalls Einstellung fur Nebel¬ 
scheinwerfer in einer Werkstall iiberprufen 
lassen. 


2 - Obere seitliche Liiftungsgitter 

Ausbau 

♦ Mil einem Messer Schmeiznippel 
abschneiden, Haltelaschen aus¬ 
clipsen und Luflungsgitter vor 
der SloBfangerabdeckung -I- 
abnehmen. 

Einbau 

♦ Liiftungsgitter in die Halterung 
auf der SloBfangerabdeckung 
selzen und Nippei mil einem 
HeiBluflfdhn verschmelzen. 

3 - Kiihlergrill 

Kiihlergrill aus- und einbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel. 

4 - StoBlangerlrager 

Ausbau 

♦ SloBfangerabdeckung -1- aus- 
bauen, siehe enlsprechendes Ka¬ 
pilel. 

♦ Jeweils 2 Sechskanlschrauben 
rechts und links herausdrehen 
und StoBfangedrager abnehmen 

Einbau 

♦ SloBfange.lrager anschrauben 
Dabei die 2 Sechskantschraaben 
rechls und links mil 8 Nm festzie- 
hen. 

♦ SloBfangerabdeckung einbauen. 
siehe entsprechendes Kapilel. 

5- 4 Schrauben 

6- 2 Gummipuffer 

7 - Fuhrungsleil 

8 - Schraube 

9 - Schraube 
10-Spreizmutter 
If - Innenkotflijgel 
12 - Schrauben 

13-2 Schrauben 
14 - Liiftungsgitter mlt Offnung fur 
Nebelscheinwerfer 

In SloBfangerabdeckung erngedipsi 
und verschraubf Je nach ModeU- 
ausfiihrung mil Offnung fur Nebel¬ 
scheinwerfer Oder ohne Offnung. 

15-2 Schrauben 
16 - Spreizmutter 
17-Spoiler 

In der SloBfangerabdeckung einge- 
clipsf. 

18 - Liiftungsgitter 

In der SloBfangerabdeckung eipge- 
dipst. 

Hinweis: Der StoBfanger selzl sich zu¬ 
sammen aus der SloBfangerabdeckung 
und dem StoBfangerlrager. 
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StoBfanger/Stoftfangerabdeckung hinten aus- und einbauen 

POLO 



1 - StoBfangerabdeckung 

2 - FiiMrungsteil 
3-B Schiauben 

4 - Belestigungsleiste 
5-7 Schraubcn 
6 - StoBleiste 

In det StoOlangerabdeckung einge- 
clipst. 

7-8 Klemmmuttem 


Ausbau 

Hinweis: Der StoGfanger setzt sich zusammen aus der 
StoBfangerabdeckung una dem StoBfangertrager. 

• Heckklappe olfnen. 

• Heckleuchten ausbauen, siehe Seite 93. 

• Schrauben -3- und -5- herausdreben. 

• StoOlangerabdeckung mit Heller waagerecht nach hinten 
von den Fiihrungen -2- rechls und links sowie von der 
Belestigungsleiste -4- ziehen. 

• Steckverbindung fur Kennzeichenleuchte trennen und 
StoOlangerabdeckung abnehmen. 

• Jeweils 3 Muttem rechts und links abschrauben und 
StoBfangertrager abnehmen. 


Einbau 

• StoBfangertrager anschrauben. Dabei die 3 Muttem 
rechts und links mit 20 Nm (estziehen. 

• StoBfangerabdeckung mit Heifer aul die Fuhrungen und 
die Belestigungsleiste aufschieben. Dabei daraul achten, 
dass die StoBfangerabdeckung gleichmaGig aufgescho- 
ben wird und sich nicht verkantet. StoBfangerabdeckung 
festschrauben. 

• Stecker fur Kennzeichenleuchte anklemmen. 

• Heckleuchten einbauen, siehe Seite 93. 
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Einbau 


StoBfanger/StoBfangerabdeckung 
hinten aus- und einbauen 

IBIZA 


Ausbau 

Hinweis: Der StoBfanger selzl sich zusammen aus der 
StoBfangerabdeckung und dem StoBfangertrager. 



• Schrauben -Pfeile- an der Fahrzeugunlerseile heraus- 
drehen. 

• StoBfangerabdeckung vom Innenkotflugel abschrauben. 

• Heckklapge offnen und Heckleuchten ausbauen, siehe 
Seil* 95. 



• Schrauben -Pfeile- im Einbauschacht der Heckleuchten 
herausdrehen. 

• StoBfangerabdeckung rechts und links von den Fiih- 
rungen abziehen und mit Heifer nach hinten ziehen. 

• Steckverbindung fur Kennzeichenleuchte trennen und 
StoBfangerabdeckung abnehmen. 

• Jeweils 2 Muttern rechts und links abschrauben und 
StoBfangertrager abnehmen. 


• StoBfangertrager anschrauben. Dabei die 2 Muttern 
rechts und links mit 23 Nm festziehen 

• StoBfangerabdeckung mit Heifer aufschieben. Dabei da- 
rauf achten, dass die StoBfangerabdeckung gleichmafiig 
aufgeschoben wird und sich nicht verkantet. StoBlanger- 
abdeckung festschrauben. 

• Stecker fur Kennzeichenleuchte anklemmen. 

• Heckleuchten einbauen, siehe Seite 95. 

Kotfliigel vorn aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• StoBfangerabdeckung vorn ausbauen. siehe entspre- 
chendes Kapitel. 

• Innenkotflugel vom ausbauen, siehe entsprechendes Ka¬ 
pitel. 

• Seitliche Blinkleuchte ausbauen, siehe Seite 89. 



• 10 Schrauben -2- herausdrehen. 3 - Halterung fur Kot- 
flugel, 4 - Schrauben fiir Halterung. 

• Kotfliigel -1- an den Anlagepunkten im Bereich der 
A-Saule mit einem HeiBluftfdhn erwarmen und abneh¬ 
men. Gegebenenfalls das PVC-Material mit einem Mes¬ 
ser durchtrennen. Dafur ist ein Heifer erforderlich. 

Achtung: PVC nur leicht und kurzzeitig erwarmen. Es diirfen 

weder Farbverflnderungen noch Blasen zu sehen sein Bel 

zu starker Erwarmung entwlckelt PVC giftige Gase 

Einbau 

• Kotfliigel gegebenenfalls lackieren. 

• Anschraubpunkte im Anlagebereich mit einer Zink-Zwi- 
schenlage, zum Beispiel VW-AKL-381-035-50 Oder 
SEAT-KR-004-30903, belegen. 
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* Kotflugel ansetzen und auf gleichmaGige SpaltmaBe aus- 


richten. 

SpaltmaGe/POLO, Sollwerte: 

Kolflugel - Motorhaube/Tiir vorn:.3,0 ’' 0 mm 

Kotfliigel - StoGfdngerabdeckung:.0,4 bis 1,1 mm 

I Kolflugel anschrauben. 


t Seitliche Blinkleuchte einbauen, siehe Seile 89. 

I Innenkotfliigel einbauen, siehe entsprechendes Kapilel. 

I SloBfangerabdeckung einbauen. siehe entsprechendes 
Kapilel. 


Speziell IBIZA 

Hinweis: Der Aus- und Einbau erfolgt weitgehend wie beim 
POLO Nach Ausbau der SloBfangerabdeckung sowie der 
innenkotfliigel mussen die Abstandhalter zwischen Kolflugel 
und Innenkotflugel rechts und links ausgebaut werden. 



• Schrauben -2- herausdrehen und Abstandhalter -3- 

I vom Kolflugel abnehmen 1 - Spreizmuttern. 

• Beim Einbau Abslandhalter am Rand des Kotflugels an¬ 
setzen und in den Gewindebolzen einselzen. Abslandhal¬ 


ter festschrauben. 

SpaltmaGe/IBIZA, Sollwerte: 

Kolflugel - Motorhaube:.3 bis 4 mm 

Kolflugel - Tur vorn: .3 mm 

Kolflugel - SloBfangerabdeckung:.0.4 bis 1.1 mm 


Innenkotflugel aus- und einbauen 

POLO 

Hinweis: Der Aus- und Einbau beim IBIZA erfolgt auf die 

gleiche Weise wie beim POLO 

Ausbau 

Sicherheitshinweis 

Beim Aufbocken des Fahrzeugs besteht Unfallgefahr! 

Deshalb vorher das Kapitel -Fahrzeug aufbocken« 

durchlesen. 

• Reifen-Laufrichtung mit Pfeil am Reifen markieren. Rad- 
schrauben losen. Fahrzeug aufbocken und Rader abneh¬ 
men. Achtung: Unbedingl Hinweise im Kapilel -Rad 
aus- und einbauen" beachten. 



• Innenkotflugel vorn: 14 Schrauben -2- herausdrehen. 
3 - Spreizmutter. 

• Innenkotfliigel hinten 11 Schrauben herausdrehen. 

• Innenkotflugel -1- aus dem Radkaslen herausziehen. 

Einbau 

• Innenkotfliigel in den Radkasten setzen und festschrau¬ 
ben. 

• Reifen-Laufrichtung beachten, Rader anschrauben, Fahr¬ 
zeug ablassen, erst dann Radschrauben iiber Kreuz mit 
120 Nm festziehen. Achtung: Unbedingt Hinweise im 
Kapitel »Rad aus- und einbauen" beachten. 
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V48131 


• 2 Schrauben -3- herausdrehen, Rasthaken -2- mit ei- 
nem Schraubendreher entriegeln und KOhlergrill -1- 
oben elwas vorziehen. 

• Haltezapfen -4- sowie mittlere Frxierung -5- herauszie- 
hen und Kuhlergrill nach oben abnehmen. 6 - VW-Logo, 
im Kuhlergrill eingeclipst. 

Einbau 

• Kuhlergrill anselzen und an der mittleren Fixierung -5- 
ausrichlen. Haltezapfen -4- unten einstecken. 

• Kuhlergrill oben einrasten -2- und an den Seiten fest- 
schrauben. 


• 2 Haltebolzen -1- entfernen und Kuhlergrill oben von der 
StoBfangerabdeckung losen. 

• Haltelaschen ausclipsen und Kuhlergrill von der Stofilan- 
gerabdeckung abnehmen. 

Einbau 

• Kuhlergrill in der StoBfangerabdeckung einclipsen und 
neue Haltebolzen einsetzen. 

• StoBfangerabdeckung einbauen. siehe entsprechendes 
Kapitel. 


IBIZA 

Ausbau 

• StoBfangerabdeckung ausbauen, siehe entsprechendes 
Kapitel. 


Kuhlergrill aus- und einbauen 


POLO 

Ausbau 

• Motorhaube offnen. 








Motorhaube aus- und einbauen/einstellen 

POLO 



N55-0251 




r ^ ■ j 

l /_/ / 


1 - Motorhaube 

2 - Gasdruckfeder 

3 - Stopfen 

4 - Anscblagpufter 

5 - Fuhrungsteil 

6 - Windlautgrill 

7 - Schraube, 23 Nn\ 

8 - Fullstiick 

9 - Scharnler 

10- Dichtung tur Wasserkasten 

11 — CW-Dichlung 

12 - Einstellputfer 

Fiir HohoneifSleliung der Motor¬ 
haube heraus- und hineindrehen. 

13-Clip 

Zur Befestigung der CW-Dichlung. 


Hinweis: Dei Aus- und Einbau sowie das Einstellen der Mo- 
brhaube erfoigt beim IBIZA im Prinzip aui die gleiche Weise 
wie beim POLO. 

Ausbau 

« Motorhaube -1- bifnerv 

# Scheibenwaschdiisen ausbauen, siehe Seite 30. 

• Wasserschlauche sowie Leitungen fur Diisenheizung an 
den Scheibenwaschdiisen. abziehen und an der Motor¬ 
haube ausclipsen. 

Hinweis: Soli die bisherige Motorhaube wieder eingebaut 
verden. an den Schlauchenden eine Schnur betestigen. 
ieim Herausziehen der Schlauche wird die Schnur eingezo- 
jen und bleibt anschliefiend in der Motorhaube. 
k Fiir den Wiederein.bau Einbaulage der Scharniere -9- 
mit Filzstift an der Motorhaube markieren. 

» Aui |eder Seite 2 Schamierscbrauben -7- an der Motor¬ 
haube lockern, aber nicht herausd'ehen. 


• Motorhaube von Heifer abstutzen iassen Mit kleinem 
Scbraubendreher Sicherungsbugel etwas anheben und 
Gasdruckfeder -2- vom oberen Kugelzapfen abziehen. 

• Schrauben -7- herausdrehen, Motorhaube mit Heifer ab- 
nehrren und vorsiebtig ablegen. 

Einbau 

• Motorhaube mit Heifer am Scharnier ansetzen. Die alte 
Motorhaube dabei nach den Markierungen ausrichten. 
Scbamiersctirauben-7- handfest eindrehen. 

• Gasdruckfeder aui Kugelzapfen aufdriicken und einras- 
ten. 

• Motorhaube schlieBen und aui korrekte SpaltmaBe eirt- 
stellen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Schamierscbrauben mil 23 Nm iestziehen. 

• Wasserschlauche sowie Leitungen lur die Scheiben- 
waschdiise mithilfe der Schnur einziehen beziehungswei- 
se bei einer neuen Motorhaube verlegen. Schlauche und 
Leitungen einclipsen und an den Scheibenwaschdiisen 
aufschieben. 





Einstellen 

• SchlieBbiigel von der Motorhaube abschrauben, siehe 
Kapilel -'Motorhaubenschloss aus- und einbauer?«. 

• Scharnierscbrauben -7- an der Motorhaube lockern 

• Motorhaube schlieBen und SpaltmaBe der Motorhaube 
priifen. dabei soil der Spalt zum rechten und linken Kot¬ 
flugel jeweils gleichmaBig breit sein und parallel verlau- 


fen. 

SpaltmaBe/POLO, Sollwerte: 

Motorhaube - Kotflugel:.3,0 * 10 mm 

Motorhaube - Kuhlergrill/Schelnwerter:.4,0 * 10 mm 

SpaltmaBe/IBIZA , Sollwerte: 

Motorhaube - Kotflugel:.3 bis 4 mm 

Motorhaube - Scheinwerfer:.4 mm 


• Gegebenenfalls Motorhaube offnen, Scharnierschrauben 
-7- an der Karosserie lockern und Motorhaube durch 
Verschieben nach links oder rechts ausrichten. 

• Scharnierschrauben mil 23 Nm feslziehen. 

• Einstellpufter -12- so weit verdrehen, bis die Motorhaube 
bundig mit den Kotfliigeln ist. 

Hinvveis: Als Einstell-Hilfe Knetmasse oder Kaugummi an 

den Einstellpuffern aufdriicken. Nach SchlieBen der Motor¬ 
haube ist am Abdruck in der Knetmasse zu erkennen, ob die 

Motorhaube richlig aufliegt. 

• SchlieBbiigel mit 10 Nm an der Motorhaube lestschrau- 
ben. 

• Scharniere und Schrauben gegen Rost schiitzen. 

Gasdruckfeder entsorgen 

Achtung: Falls die Gasdruckfeder ersetzt wird, muss die alte 

Feder entgast werden, bevor sie entsorgt wird. 



• Gasdruckfeder im Bereich x = 50 mm in den Schraub- 
stock einspannen. Achtung: Feder unbedingt nur in die- 
sem Bereich einspannen, sonst besteht Unfallgefahr! 

• Zylinder im ersten Drittel der Zylindergesamtlange - aus- 
gehend von der Bezugskante auf der Kolbenstangenseite 
- aufsagen. Urn herausspritzendes 01 aufzufangen. Be¬ 
reich des Sagetrennschnittes mit einem Lappen ab- 
decken. Achtung: Wahrend des Sagevorganges Schutz- 
brille tragen. 


Motorhaubenschloss 

aus- und einbauen/einstellen 

POLO 

Ausbau 

• Motorhaube offnen. 

• Kuhlergrill ausbauen. siehe entsprechendes Kapitel. 

• Seilzug fur Motorhaube aus den Haltern im Motorraum lo- 
sen. 

• Fur den Wiedereinbau Einbaulage des Motorhauben- 
schlosses mit Filzstift markieren. 

• 3 Schrauben herausdrehen und Motorhaubenschloss 
nach oben aus dem Schlosstrager herausziehen. 



• Mit einem Schraubendreher Seilzug -2- aus dem Wider- 
lager am Motorhaubenschloss -3- ziehen und Kugel am 
Seilzug aus der Einhangeose aushangen. 

• Schalter -1- am Motorhaubenschloss aushangen, bezie- 
hungsweise Steckverbindung fur Schalter trennen. 

Einbau 

• Schalter am Motorhaubenschloss einhangen, bezie- 
hungsweise Steckverbindung fur Schalter verbinden. 

• Seilzug am Motorhaubenschloss einhangen. 

• Motorhaubenschloss handles! am Schlosstrager an- 
schrauben und dabei nach den Markierungen ausrichten. 

• Motorhaubenschloss einstellen, dazu Motorhauben¬ 
schloss i.nnerhalb der Bobrungen verschieben. Die Motor¬ 
haube muss sich problemlos schlieBen und offnen las- 
sen. Motorhaube auf korrekte SpaltmaBe prOfen und ge¬ 
gebenenfalls einstellen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Schrauben fur Motorhaubenschloss festziehen. 

• Seilzug in die Harter im Motorraum einclipsen. 

• Kuhlergrill einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 
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IBIZA 

Ausbau 

• Molorhaube offnen und 2 Sch.rauben fur Motorhauben- 
schloss herausdrehen. 

• Motorhaubenschloss nach oben aus dem Schlosstrager 
herausziehen und Seilzug ausnangen 

• Steckverbindung fur Schaller am Motorhaubenschloss 
abziehen. 

Einbau 

• Der Einbau ertolgt in umgekehrler Ausbaureihenfolge. 

Speziell SchlieBbugel 

Ausbau 

t Molorhaube offnen. 

• Fur den Wiedereinbau Einbaulage des SchlieBbugels an 
der Motorhaube mit Filzstift markieren. 



Seilzug fur Motorhaube 
aus- und einbauen 

Ausbau 



• Im FahrerfuBraum den Betatigungshebel -1- fur Motor- 
hauben-Seilzug nach hiriten ziehen -Pfeil A-. 

• Mil einem Schraubendreher Halteklammer -2- elwas he- 
rausziehen und eniriegeln. Betdligungshebel abnehmen. 

• POLO: Untere Verkieidung A-Saule aul der Fahrerseile 
ausbauen. siehe Seite 238. 

• POLO: Bordnetz-Steuergerat ausbauen, siehe Seile 63. 

• POLO: Sicherungstrager im Fahrzeuginnenraum ausbau¬ 
en, siehe Seile 67. 

• POLO: Scheibenwischermotor ausbauen, siehe Seile 82. 

• Seilzug -3- aus dem Lagerbock -4- des Betatigungshe- 
bels aushangen. 

• Seilzug am Motorhaubenschloss aushangen, siehe Kapi- 
lel »Molorhaubenschloss aus- und einbauen-'. 


• 3 Schrauben -1- herausdrehen und SchlieBbugel -2- 
mit Far.ghaken -3- von der Molorhaube abnehmen. 

Einbau 

• SchlieBbugel handles! an der Motorhaube anschrauben, 
SchlieBbugel dabei nach den Markierungen ausrichten. 

• SchlieBbugel einstellen, dazu SchlieBbugel innerhalb der 
Bohrungen verschieben. Die Molorhaube muss sich pro- 
blemlos schlieBen und offnen lassen. Motorhaube auf 
korrekte SpaltmaBe prulen und gegebenenfalls einstel¬ 
len, siehe enlsprechendes Kapitel. 

• Schrauben fiir SchlieBbugel mit 10 Nm festziehen. 



V-48120 


• DichttOllen -2-, -4- aus den Durchfubrungen herausdru- 
cken und Seilzug —1— aus den Haltern -3- im Motorraum 
Idsen. 








• Am Seilzugnippel des Belaligungshebels eine Schnur be- 
festigen und Seilzug von der Motorraumseite aus dem 
Fahrzeuginnenraum herausziehen und ausbauen. Hin- 
weis: Die Schnur dienl beim Einbau als Einziehhilfe. 

Einbau 

• Dichttullen aul neuen Seilzug aufschieben, Schnur am 
Seilzug belesligen und Seilzug in den Fahrzeuginnen¬ 
raum ziehen. 

• Dichttullen in die Durchfiihrungen drucken. dabei aul kor- 
rekten Silz achlen. 

• Seilzug in die Haller im Motorraum einclipsen. 

• Der weilere Einbau erlolgt in umgekehrter Ausbaureihen- 
fclge. 

• Zuletzt Halteklammer in den Betatigungshebel schieben 
und Betatigungshebel aul den Lagerbock drucken. 

• Vor SchlieBen der Motorhaube Seilzug auf Funktion pru- 
fen 
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Heckklappe 

POLO 


1 - Heckklappe 

2 - Heckklappenverkleidung 

3 - Heckklappenschloss 

4 - Einstellpuffer 

5 - Gasdruckfeder 

6 - Schrauben. 22 Nm 

7 - Schlietibugel 
8 - Dlchtungsband 

Bei kompleller Demonlage durch 
" Hammerschlagdichlung" ersetzen. 
Bei leilweise abgezogener Dichtung 
vor der Montage Dichtungsllanken 
zusammendrucken. 

9 - Kappe 

10 - Blindnietmutter 

11- 2 Muttern. 24 Nm 

12- 4 Schrauben, 10 Nm 
13 - Scharnier 


'11 

],---V 
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Heckklappe aus- und 
einbauen/einstellen 

POLO 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapilel -Batterie aus- und einbauem* beachten. 

• Heckklappenverkleidung ausbauen. siehe entsprecnen- 
des Kapilel. 

• Elektrische Steckverbindungen fur Heckscheibenheizung 
und -wischer sowie fur Zusafzbremsleuchte und Zentral- 
verriegelung frennen. Schlauch fur Heckscheibenwasch- 
anlage abziehen. 

Hinweis: Als Montagehilfe fur den Wiedereinbau an den Lei- 
fungsenden eina Schnur befestigen, die nach dem Heraus- 
ziehen der Leiiungen in der Klappe bleibf. 

• Fur spateren Wiedereinbau Einbaulage der Scharniere 
-13- an der Heckklappe mil einem Filzschreiber markie- 
ren siehe Abbildung N55-0268. 

• Auf jeder Seite 2 Scharnierschrauben -12- an der Heck¬ 
klappe lockern, aber nicht herausdrehen. siehe Abbildung 
NS5-0268. 

Sicherheitshlnweis 

Heckklappe unbedingt durch einen Heifer absfiilzen las- 
sen, bevor eine Gasdruckfeder gelost wird. Sonst fallt 
die Heckklappe herunter, da sie durch einen Dampfer al- 
lein nicht gebalten werden kann. 



• Mit kleinem Schraubendreher -3- Sicherungsbugel -1— 
etwas anheben und Gasdruckfeder -2- vom oberen Ku- 
gelzapfen abziehen, Zweite Gasdruckfeder auf die glei- 
che Weise ausbauen. 

• Schrauben -12- herausdrehen, Heckklappe -1- mil Hei¬ 
fer abnehmen und vorsichtig ablegen, siehe Abbildung 
N55-0268. 


Einbau 

• Heckklappe mil Heifer am Scharnier ansetzen. Die alte 
Heckklappe dabei nach den Markierungen ausrichten. 

• Schrauben -12- links und rechts handfest eindrehen, 
siehe Abbildung N55-0268. 

• Gasdruckfeder auf Kugelzapfen aufdrucken und einras- 
ten. Zweite Gasdruckfeder auf die gleiche Weise einbau- 
en. 

• Spaltmafie der Heckklappe prufen. Die Heckklappe ist 
richtig eingestellt, wenn sie im geschlossenen Zustand 
uberall ein gleichmaBiges SpaltmaB hat, nicht zu wait 


nach innen Oder auf3en steht und die Konturen mil den 
umliegenden Karosserieteilen fluchten. 

SpaltmaBe/POLO, Sollwerte: 

Heckklappe - hintere Seitenteile/Dach. .4,5 ‘ , 0 mm 

Heckklappe - Heck/euchte:.3,0 * 1,0 mm 

Heckklappe - StcBfangerabdeckung: .4,0 * ,0 mm 


• Falls die Sollwerte nicht eingehalten werden, SchlieBbil- 
gel -7- abschrauben und Heckklappe durch Verschieben 
nach links und rechts ausrichten. Gegebenenfalls Multern 
-11- an der Karosserie iockern, siehe Abbildung N55- 
0268. 

• Nach dem Ausrichten die Scharnierschrauben mit 10 Nm 
und die Muttern mit 24 Nm festziehen. 

• SchlieBbugel mit 22 Nm festschrauben. 

• Wasserschlauch sowie elektrische Leitungen mithilfe der 
Schnur einziehen beziehungsweise bei einer neuen 
Heckklappe verlegen. 

• Heckklappenverkleidung einbauen, siehe entsprechen- 
des Kapilel. 

• Batterie-Massekabel (-) ankfemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitef »Batterie aus- und einbauen« beachten. 


Einstellen 

Achtung: Fur die Einstellung muss das Fahrzeug auf den 
Radern stehen. 



• Heckklappe offnen, Einstellpu/fer mit einem Ringschlus- 
sel, SchlCisselweite 24 mm, 90° gegen den Uhrzeigersinn 
-Pfeil- drehen und aus dem Formloch herausnehmen. 
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• Klemmschraube mit 3 mm Inbusschlussel so weit losen. 
bis sich der Ras'.schieber herausziehen I asst. 1 - Gum- 
mikappe. 



• Rastschieber aus dem Gehause herausziehen und auf 
das MaO a = 12,5 mm einstellen. Hinweis: Ein neuer 
Puffer ist bereits auf 12.5 mm Abstand voreingestellt. 

• Einslellpuffer einsetzen, 90' im Uhrzeigersinn drehen 
und dadurch im Formloch montieren. 



N55-0155 



• Klemmschraube -1- mil Inbusschlussel hochstens bis 
auf das MaB a = 25 mm einschrauben 

• Heckklappe schlieBen und aul korrekte SpaltmaBe iiber- 
priifen. 


Speziell IBIZA 

Der Aus- und Einbau sowie das Einstellen der Heckklappe 
erlolgt beim IBIZA im Prinzip auf die gleiche Weise wie beim 
POLO. 

Die Heckklappe ist mit je 2 Muttern an deri Scharnieren be- 
festigt. Anzugsdrehmoment der Muttern beim Einbau: 22 


Nm. 

SpaltmaBe/IBtZA , Sollwerte: 

Heckklappe - hintere Seitenteile:.3 bis 4 mm 

Heckklappe - StoBfangerabdeckung: .3,5 mm 


Speziell Kofferraumdeckel POLO Limousine 


SpaltmaBe/POLO Limousine, Sollwerte: 

Kotferraumdeckel - Kotflugel hinten:.3.0* 1,0 mm 

Kofierraumaeckel - StoBfangerabdeckung: .... 4.5 * ’"° mm 


• Klemmschraube -1- bis auf das MaB a = f6 mm ein¬ 
schrauben. siehe Abbildung N55-0212. 


• Kappe -1- auf der linken und rechten Seite, oberhalb der 
Heckieuchten, aus der Blindnietmutter -2- herausdre- 
hen. 

• Heckklappe schlieBen, aber Schloss dabei nicht einras- 
len. 

• SpaltmaB zwischen Heckklappe und Seitenteil aut 4,5 
mm einsteilen. Die Werkstatt verwendet dazu die Einstell- 
lehre fur SpattmaBe VW-3371. 

• Heckklappe wieder offnen. 

Hinweis: Die Heckklappe ist jetzt mit einer Vorspannung von 

ca. 3 mm eingestellt. 

• Auf der linken und rechten Seite Kappe in die Blindniet¬ 
mutter eindrehen. 
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Heckklappenschloss aus- und einbauen 

POLO 



1 - Haller fur Heckklappen-Offner 

Ausbau 

♦ SchlieBzylinder-Gehause -5- aus dem 
Haller ausbauen. 

♦ Fahrzeuge mit Zentralverriegelung: Sle¬ 
eker am Stellmotor der Zentralverriegelung 
abziehen. 

♦ Schrauben -4- herausdrehen und Haller 
von der Heckklappe abnehmen 

Einbau 

♦ Haller mil 8 Nm an der Heckklappe fesl- 
schrauben, dabei zuersl die 2 inneten 
Schrauben -4- eindrehen. 

♦ Der weilere Einbau erlolgt im umgekehrter 
Ausbauraihenfolge. 


2 - Sicherungsklammer 

3 - Heckklappen-Offner 

an der Innenseite der Heckklappe 
Ausbau 

♦ Haller -I - von der Heckklappe ausbauen. 

♦ Offner aus der Heckklappe herausziehen. 

Einbau 

♦ Der Einbau erfolgt im umgekehrter Aus- 
baureihenfolge. 


4 - Schrauben. 8 Nm 

5 - SchlieBzylinder-Gehause 

mit Umlenkmechanik 

Ausbau 

♦ Batterie-Massekabel (-) abklem- 
men Achtung: Hinweise im Kapi- 
tel “Batlerie aus- und einbauen" 
beachlen. 

♦ Heckklappe offnen und Heckklap- 
penverkleidung unlen ausbauen, 
siehe enlsprechendes Kapitel. 

♦ Fahrzeuge mil Zentralverriege¬ 
lung: Sleeker am SchlieBzylinder- 
Gehause abziehen. 

♦ Zugslange -6- ausclipsen 

♦ Sicherungsklammer -2- mil einem 
Schraubendreher heraushebeln 
und SchlieBzylinder-Gehause aus 
dem Haller -I- herausnehmen. 

Einbau 

♦ Sicherungsklammer zuruck- 
drucken und einraslen. 

♦ SchlieBzylinder-Gehause ansetzen 
und mil einem horbaren Klicken im 
Haller einraslen. 

♦ Der weilere Einbau erfolgl im um- 
gekehrler Ausbaureihenfolge. 

6 - Zugslange 

7 - Heckklappenschloss 

Ausbau 

♦ Batlene-Massekabel (-) abklem- 
men. Achtung: Hinweise im Kapi¬ 
tel »Batterie aus- und einbauen" 
beachlen. 

♦ Heckklappe ollnen und Heckklap- 
penverkleidung unten ausbauen, 
siehe enlsprechendes Kapilel, 

♦ Steckverbindung am Schloss ab¬ 
ziehen. 

♦ Zugslange -6- ausclipsen. 

♦ Schrauben -8- herausdrehen und 
Schloss von der Heckklappe ab¬ 
nehmen. 

Einbau 

♦ Der Einbau erfolgl im umgekehrter 
Ausbaureihenfolge und nur bel 
verrasteter Schlossfalle. 

♦ Heckklappenschloss mil 23 Nm an 
der Heckklappe feslschrauben. 

8 - Schrauben, 23 Nm 
9- Umlenkhebel 

Hinweis: Die Abbildung zeigl das Heck¬ 
klappenschloss an Fahrzeugen ohne 
Zentralverriegelung. Bei Fahrzeugen mil 
Zenlralverriegelung ist der Stellmotor am 
Haller -1- angeschraubl. Um den Slell- 
molor auszubauen, muss zuersl der Hal¬ 
ler von der Heckklappe ausgebaut wet- 
den. 




N70-0732 


Verkleidung am Heckfenster 


Ausbau 


Heckklappe otfnen und Heckklappenverkleidung uriten 
ausbauen. 


necKKiappenverKieiaung 
aus- und einbauen 

POLO 


• Verkleidung -1- am Fensterrahmen ausctipsen, dabei an 
den Seitenleilen beginp.en. Verkleidung abnehmen. 


Einbau 

• Halteklammern -2- uberprufen, werin notig, ersetzen. 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenlolge. 


Verkleidung unten 
Ausbau 


• Heckklappe offnen und 2 Schrauben -1- in den Griftmul- 
den der Verkleidung -2- herausdrehen. 

• Verkleidung —2- mil einem Kunststoffkeit, zum Beispiel 
HAZET 1965-20, an den Halteklammern -3- Ibsen und 
von der Heckklappe abnehmen. 


Einbau 

• Halteklammern aut Beschadigungen und aut richtigen 
Sitz an der Verkleidung uberprufen, wenn noiig, ersetzen. 

• Der Einbau erfolgt m umgekehrter Ausbaureihenfolge, 
dabei darauf achten, dass die Halteklammern korrekt in 
die Aussparungen der Heckklappe eingreiten. 












Heckklappenverkleidung aus- und einbauen 

IBIZA 
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1 - Spreizmutter 

2 - Abdeckung liir Heckklappen- 

schloss 

3 - Heckklappenverkleidung 

Ausbau 

♦ Heckklappe ollnen und Abdeckun- 
gen -2-, -6- mil einem Kunslslotl- 
keil, zum Beispiel HAZET 1965-20, 
aus der Verkleidung herauslosen. 

♦ Schrauben -5- herausdrshen 

♦ Verkleidung mit einem Kunststolt- 
keil an den Halteklammern -4- lo- 
sen und von der Heckklappe ab- 
nehmen. 

Einbau 

♦ Halleklammern aul Beschadigun- 
gen und aul richtigen Silz an der 
Verkleidung uberprufen, wenn 
nolig, ersetzen. 

♦ Der Einbau erfolgl im umgekehrler 
Ausbau reihenlolge. 

4-10 Halleklammern 

5 - Schraube 

6 - Abdeckung 




lur aus- una etnoauen 

POLO 



Tiir vorn/POLO 

1 - Scharnierbolzen 

am oberen Scharnier 

2- Mutter, 14 Nm 

3 - Faltenbalg 

4 - Schraube unten (M8*28), 

20 Nm + 90° 

Zum Ausbau der TOr nur diese 
Schraube aus dem unteren Schar¬ 
nier herausdrehen. Selbstsichernd. 
daher immer ersetzen 

5 - A-Saule 

6 - Elektriscbe Steckverbindungen 

7 - Tiir vorn 

Ausbau 

♦ Faltenbalg -3- von der A-Saule 
-5- abziehen 

♦ Stecker von den Steckverbindun¬ 
gen -6- an der A-Saule abziehen. 

♦ Mutter -2- vom Scharnierbolzen 
-1- am oberen Scharnier ab- 
schrauben 

♦ Schraube unten -4- am unteren 
Scharnier herausdrehen, dabei 
Spezialschlussel verwenden. zum 
Beispiel HAZET 2597 mil Viel- 
zahn-Bit und Werkzeughalter HA¬ 
ZET 6396. 

Achtung: Zum Ausbau der Tur r.ur 
die untere Schraube aus dem unte¬ 
ren Scharnier herausdrehen. 

♦ Tur nach oben aus dem unteren 
Scharnier herausheben und auf ei- 
ner weichen Untertage ablegen. 

Einbau 

♦ Der Einbau ertolgl im umgekehrter 
Ausbaureihenlolge. 

♦ Neue untere Schraube -4- mit 20 
Nm anziehen und danach mil ei- 
n.em starren Schlussel 'A Umdre- 
hung (90°) wetlerdrehen. 

♦ Mutter -2- mit 14 Nm oben am 
Scharnierbolzen festziehen 

♦ Tiir schlieBen und SpallmaBe pru- 
len. Gegebenenlalls TOr einstellen. 
siehe entsprechendes Kapitel. 

Hinweis: Die hintere Tui des 5-Turors 

wird in gleicher Weise ausgebaut 


Tiir/IBIZA 

Der Arbeitsablaul erfolgl beim IBIZA in 
ahnlicher Weise. Jedoch wird am oberen 
Scharnier eine Schraube -2- herausge- 
dreht. Beim Einbau Schraube durch 
neue ersetzen und mit 30 Nm festzie¬ 
hen. 






Tur einstellen 

POLO 

Scharnier oben 
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1 - Tur 

2 - Schraube, 20 Nm + 90 

3 - Muller, 14 Nm 

4 - Scharnierbolzen 

5 - Turscharnier oben 


Scharnier unten 


6 - Schraube, 20 Nm ♦ 90° 

Nur vom Fahrzeuginnen- 
raum zuganglich. 

7 - Schraube, 20 Nm + 90 



Tur einstellen 

Fur eine korrekte Einstellung der vorderen Tilr muss das 
Turscharnier an der A-Saule von innen gelost werden 
(Schrauben -6-, —11—). Dazu muss beim oberen Scharnier 
die Armalurentafel ausgebaut werden und beim unteren die 
untere Verkleidung an der A-Saule, siehe Seilen 23, 
238/244. 

Bei der hinleren Tur muss die untere Verkleidung an der 8- 
Saule ausgebaut werden, urn die inneren Schrauben Ibsen 
zu konnen. 

Hinweis: Andere EinstellmaBnahmen, wie zum Beispiel das 
Richten der Tur nach oben, sind wirkungslos, weil die Tur 
danach wieder absackt. 

• SpaltmaBe der Tur priilen. Die Tur ist richtig eingestellt. 
wenn sie im geschlossenen Zustand uberall ein gleich- 
maBiges SpaltmaB hat, nicht zu weit nach innen Oder 
auBen steht und die Konturen mit den umliegenden Ka- 


rosserieteilen tluchten. 

SpaltmaBe/POLO, Sollwerte: 

TOr vorn - Kotfliigel vorn:.3,0 ‘° mm 

Tur vorn - Kotflugel hinten (3-TCirer):.3,7 *'° mm 

Tur vorn- Tur hinten (5-Tiirer):.3,7*' ° mm 

Tur hinten - Kotflugel hinten (5-Turer): .3,0 *' 0 mm 

Tur - Tiirschweller:.4,0" 10 mm 


• Falls die Sollwerte nicht eingehalten werden, SchlieBbu- 
gel an der Karosserie (B- beziehungsweise C-Saule) ab- 
schrauben ur.d Turscharniere Ibsen. Tur durch Verschie- 
ben ausrichten. 

• Nach dem Einstellen die Schrauben der Turscharniere 
mit 20 Nm anziehen und danach mit einem starren 
Schlussel 'A Umdrehung (90°) weiterdrehen. 


Speziell IBIZA 

Das Einstellen der Tur erfolgt beim IBIZA im Prinzip auf die 
gleiche Weise wie beim POLO. Jedoch wird am oberen 
Scharnier ansta'.t der Mutter -3- eine Schraube herausge- 
dreht. Beim Einbau Schraube durch neue ersetzen und mit 


30 Nm festziehen. 

SpaltmaBe/IBIZA , Sollwerte: 

Tur vorn - Kotflugel vom: .3 mm 

Tur vorn - Kotfliigel hinten (3-Turer):.3 bis 4 mm 

Tur vorn-Tur hinten (5-Tiirer): .3 bis 4 mm 

TOr hinten - Kotflugel hinten (5-Turer):.2 bis 3,5 mm 

Tur-Turschweller:.4 mm 


1 - Tur 

8 - Schraube, 20 Nm + 90 : 

9 - Untere Schraube, 

20 Nm + 90 

10- Turscharnier unten 

Mit Turbremse. 


11 - Schraube. 20 Nm + 90 

Nur vom Fahrzeuginnen- 
raum zuganglich. 

12 - Schraube. 20 Nm + 90 : 


Achtung: Die Schrauben sind selbstsichemd und miissen 
nach dem Losen immer durch neue ersetzt werden. 
















Turschloss/POLO 

1 - Turschloss 

Ausbau nur zusammen mil dem 
Tur-Aggregaletrager, siehe enlspre- 
chendes Kapitel 

2 - Seilzug 

Fur Schlossenlriegelung. 

3 - Haltewinkel 

4 - Lagerbugel 

Ausbau 

♦ Tflrgrtff. Schliellzylinder und Tur- 
Aggrcgatelrager ausbauen. siehe 
enlsprechende Kapilel. 

♦ Schraube -5- herausdreh6t> 

♦ Lageibiigel elwas naoh hir.teri 
schieben und aus der TCIr he- 
rausnehmen. 

Einbau 

♦ Der Einbau ertolg’. in umgekehr- 
ler Ausbaureihoniolge 

5 - Schraube 

6 - Schliissel 

7 -Turgriff mit Unlcrtage 

8 - Abdeckung 

9 - SchlieRzylinder mit Gehause 
10 - Unterlagc 

11 - Sicherungsschraube 

Durc'n das Uisen dieser Scliraube 
wird die Arretierung fur das 
SchlieOzylindeigehause -9- enlrie- 
gell und kann aus dem Lagerbugel 
-4- gezogen werden Achtung: 
Die Schraube darf nichl zu well he- 
rausgedreht und nichl obne das 
eingeseizte SchlieRzylindergehau- 
se hineingedreht werden, da sonsl 
der Arrelierungsring in die Ttir fallen 
kann. 

Turschloss/IBIZA 

Das TOrschloss beirn IBIZA ist im Prinzip 
aul die gleiche Weise aufgebaut. Jedoch 
fehll der Haltewinkel -3-. 







Turgriff aus- und einbauen 


Ausbau 

• SchlieBzylinder ausbauen, siehe entsprechendes Kapilel. 



• Clip -1- ausclipsen und Turgriff -2- aus der Tur heraus- 
schwenken. 3- Schlossbetatigungshebel. 

Einbau 



• VW-Spezialwerkzeug T101I8 -1- durch Offnung in der 
Stirnseite der Tur einfuhren -Pfeil A- und in die Feder 
-2- einhaken -Pfeil B-. 

• Feder -2- durch Ziehen des Werkzeugs -Pfeil C- in das 
Tiirschloss einhangen. 

• Turgriff in die Tur einschwenken 


• Clip -1- in den Blechausschnit! zienen una in aen lur- 
griff -2- einrasten. Dabei Turgriff gegen die Tiir drucken. 
Achfung: Wahrend der Cfip montiert wird, darf der 
Schlossbetatigungshebel -3- nicht gezogen werden. Sie¬ 
he Abbildung N57-0214. 

• SchlieBzylinder einbauen. siehe entsprechendes Kapilel. 

• Bei geoffnefer Tiir SchlieBmechanismus auf Funklion 
prufen. 


SchlieRzylinder aus- und einbauen 

Ausbau 



• Tiir offnen und Abdeckkappe vor der Sicheru.ngsschrau- 
be -3- aus der Stirnseite der Tur heraushebeln. 

• Turgriff -1- ziehen und festhalten 

• Mit einem Torx-Steckschliissel —4- Schraube -3- bis 
zum Anschlag herausdrehen, dabei wird die Arretierung 
fur den SchlieRzylinder -2- enlriegelt. Achtung: Die 
Schraube darf nicht zu weit herausgedreht werden, da 
sonst der Arretierungsring in die Tiir fallen kann. 

• SchlieRzylinder -2- mit Abdeckung aus der Tur heraus- 
ziehen. 

Einbau 

• SchlieRzylinder in die Tiir einschieben und Sicherungs- 
schraube eindrehen. Dabei SchlieRzylinder und Turgriff in 
beziehungsweise gegen die Tiir drucken. Der Turgriff 
rastet nur mil horbarem Klicken ein. 

• Bei geoffnefer Tiir SchlieBmechanismus auf Funktion 
prufen. 

• Abdeckkappe an der Sfimseife der Tiir einsetzen. 
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Turschloss aus- und einbauen 

POLO 

Hinweis: Der Aus- und Einbau beim IBIZA erlolgt im Prinzip 
in ahnlicher Weise 

Turschloss, Fensterheber und Lautsprecher sind am Tur-Ag- 
gregatetrager der Tur belestigl. Das Turschloss kann nur in 
Verbindung mit dem Tiir-Aggregatetrager ausgebaut werden. 

Ausbau 

• Turverkleidung ausbauen, siehe enlsprechendes Kapitel. 

• SchlieBzylinder ausbauen, siehe enlsprechendes Kapitel. 

• Clip aus dem TCirgritf ausclipsen, siehe Kapitel -Tiirgriff 
aus- und einbauen«. 


• Tiir-Aggregatetrager ausbauen, siehe entsprechendes 
Kapitel. 




• Mit einem Schraubendreher Tiille -1- fiir Seilzug -2- 
und Tiille -6- fiir Sicherungsstange -5- herausdriicken. 

• Mit einem Schraubendreher -3- das Turschloss -4- mit 
dem Haltewinkel -7- vom Tiir-Aggregatetrager abhebeln. 
Hinweis: Der Haltewinkel ist am Tiirschloss mit einer 
Schraube und einer Niete befestigt. 



• Sicherungsstange -1- in Pteilrichtung drehen und aus¬ 
clipsen. Turschloss hinten: Turschloss drehen und Siche¬ 
rungsstange Ibsen. 

• Seilzug -2- aus der Halterung Ibsen. Nippel des Seilzugs 
urn 90" drehen und aus der Ose herausnehmen. 

Einbau 

• Turschloss am Tiir-Aggregatetrager montieren. 



V-4863 


• Schlosshebel -1- in Pfeilrichtung ziehen. 

• Feder -2- im Turschloss mit einem Schraubendreher 
-3- in Pfeilrichtung spannen und den Schlosshebel in die 
Feder einhangen. 

Achtung: Durch das Einhangen des Schlosshebels wird das 

Schloss arretiert. Dadurch wird ein spateres »falsches« Ein- 

clipsen des Bowdenzuges verhindert. 

• Der weitere Einbau erfolgl in umgekehrter Ausbaureihen- 
folge. 

• Bei geoffneter Tur SchlielBmechanismus auf Funktion 
priifen. 
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Tiir-Aggregatetrager vorn mit 
Fensterheber aus- und einbauen 

POLO 

Hinweis: Der Aus- und Einbau beim IBIZA erfolgt im Prinzip 
aul die gleiche Weise. 

Am Aggregatetrager der Tdr sind die Anbauteile Turschloss, 
Fensterheber und Lautsprecher befestigt. Aggregatetrager 
und Fensterheber konnen nur zusammen ersetzt werden. 

Der Tur-Aggregatetrager kann nur ausgebaut werden, wenn 
die Turfensterscheibe an den Klemmbacken des Fensterhe- 
bers abgeschraubt ist. Dazu muss die Turfensterscheibe bis 
auf die Hohe der Montagelocher im Aggregatetrager herun- 
tergefahren und die Klemmbacken mussen gelost werden. 

Ausbau 

• Turverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel 

• SchlieBzylinder ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 

• Clip aus dem Turgriff ausclipsen, siehe Kapitel -Turgriff 
aus- und einbauen-. 



• Abdeckkappen-1-heraushebeln. 

• Turfensterscheibe absenken bis die Befestigungsschrau- 
ben -2- der Turfensterscheibe in den Montageoffnungen 
zuganglich sind. 

Achtung: Lasst sich die Fensterscheibe nicht absenken, 
zum Beispiel wegen einer Storung des elektrischen Fenster- 
hebers, Fensterhebermotor abschrauben und Fensterschei¬ 
be von Hand herunterdrucken. 

• Schrauben -2- Ibsen und Klemmbacken des Fensterhe- 
bers auseinanderdriicken. 


• Turfensterscheibe nach oben schieben und festsetzen, 
beispielsweise mil Klebeband Oder Kunsistoffkeil. 

Hinweis: Zum Ausbau der Turfensterscheibe innere Fen- 
sterschacht-Abdichtung abhebeln und Scheibe nach vorn 
aus dem Fensterrahmen herausschwenken. 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel -Batterie aus- und einbauen- beachten. 

• Alle Steckverbindungen in der Tur trennen. 



• Schrauben -2- herausdrehen. 1 - Sicherungsschraube 
fur Turschloss, 3 - Abdeckkappe. 



• Schrauben —Pfeile—, -1-, -2- herausdrehen. Tur-Aggre- 
gatetrager oben von der Tur abziehen, anheben und mit 
einem Schwenk zur Tur-Scharnierseite aus der Tur he- 
rausheben. 








• Tiir-Aggregatetrager herumdrehen und Steckverbindung 
vom Turschloss abziehen. 

• Clips der elektrischen Leitungen von der Riickseite des 
Tur-Aggregatetragers ausclipsen. 

Einbau 

• Tiirschlosshebel in die Feder einhangen, siehe Abbildung 
V-4863 in Kapitel -Turschloss aus- und einbauen-. 

• Tiir-Aggregatetrager in die Tur einsetzen. Schtauben mil 
8 Nm anziehen. Dabei zunachsl die Scbrauben -1- und 
-2- anziehen. Die iibrigen Schrauben in beliebiger Rei- 
henfolge anziehen. siehe Abbildung V-48126. 

• Turschloss mil 20 Nm an der Tur festschrauben. 

• Tiirfensterscheibe einstellen. Dazu Klemmbacken losen, 
Tiirfensterscheibe nach unten zwischen die Klemmba¬ 
cken schieben und Turfensterscheibe in die hintere Fen- 
slerfiihrung driicken. Klemmbacken in dieser Position mil 
10 Nm feslziehen. Siehe Abbildung N57-0403. 

• Der weitere Einbau erlolgt in umgekehrter Ausbaureihen- 
lolge. 

• Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel -Batterie aus- und einbauen« beachten. 

• Falls vorhanden, Automatiklauf der elektrischen Fenster- 
heber aktivieren, siehe Kapitel -Batterie aus- und einbau- 
er.<<. 

• Fensterheber sowie - bei gedffneter Tur - SchlieBme- 
chanismus auf Funktion priifen. 


Tiir-Aggregatetrager hinten mit 
Fensterheber aus- und einbauen 

POLO 

Hinweis: Der Aus- und Einbau beim IBIZA erlolgt im Prinzip 

in ahnlicher Weise. 

Ausbau 

• Faltenbalg von der B-Saule abziehen und Sleeker von 
den Steckverbindungen trennen. 

• Tiirverkleidung ausbauen, siehe entsprechendes Kapitel 

• SchlieBzylinder-Gehause ausbauen. siehe entsprechen¬ 
des Kapitel. Hinweis: Bei der Tur hinten ist kein 
SchlieBzylinder im Gehause eingesetzt. 

• Clip aus dem Turgriff ausclipsen, siehe Kapitel "Tiirgriff 
aus- und einbauen-. 



• Abdeckkappe -1 - heraushebeln. 

• Turfensterscheibe absenken bis der Spreizstitt -2- und 
der Spreizdiibel -3- in den Montageoffnungen des Fens- 
terhebers zugdnglich sind. 

• Schraube (5 x 70 mm) in den Spreizstift - 2 - eindrehen 
und Spreizstitt aus dem Spreizdiibel herausziehen. 

• Schraube (8 x 80 mm) in den Spreizdiibel -3- eindrehen 
und Spreizdiibel aus der Fensterheberfuhrung sowie der 
Tiirfensterscheibe herausziehen. Dabei Zug fiir Fenster¬ 
heber zur Seite driicken. 

Achtung: Beim Eindrehen der Schraube kann der Diibel 

durch zu starken Druck nach hinten in den Tiirrahmen fallen. 

• Tiirfensterscheibe nach oben schieben und festsetzen, 
beispielsweise mit Klebeband oder Kunststoffkeil. 
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• Batterie-Massekabe! (-) abk'emmen. Achtung: Hinweise 
im Kapilel -Batterie aus- und einbauen- beachlen. 



• Schrauben -3- fur Turschloss herausdreben. 

• Schrauben -Pieile-, -1-, -2- herausdrehen. Tur-Aggre- 
gatetrager oben von der Tur abziehen. anheben und mit 
einem Schwenk zur Tur-Scharnierseite aus der Tur he- 
rausheben. 

• Elektrische Leitungen aus dem Faltenbaig herausziehen. 

Einbau 

• Tiirschlosshebel in die Feder etnhangen. siehe Abbildung 
V-4863 in Kapilel -Turschloss aus- und einbauen-. 

• Elektrische Leitungen durch den Faltenbatg in die Tur 
einfadeln. 

• Tur-Aggregatetrager in die Ttir einsetzen. Schrauben mit 
8 Nm anziehen. Dabei zunachst die Schrauben -1- und 
-2- anziehen Die ubrigen Schrauben in beliebiger Rei- 
henfolge anziehen, siehe Abbildung V-48127. 



• Spreizstift -1- und Spreizdubel -2- so in die Turfenster- 
scheibe -3- einsetzen. dass der Spreizdubel an oeiden 
Seiten der Scheibe gleich viel herausragt. 

• Scheibe nacti unten schieben und in den Schlitz der 
Fensterheberfuhrung -4- einsetzen. Scheibe durch einen 
teichten Schlag von oben einrasten. 

• Der weitere Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen- 
folge. 

• Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitei -Batterie aus- und einbauen- beachten. 

• Falls vorhanden, Automatiklauf der elektrischen Fenster- 
heber aktivieren, siehe Kapitei -Batterie aus- und einbau¬ 
en-. 

• Fensterheber sowie - bei geoffneter Tur - Schlieftme- 
chanismus auf Funktion priifen. 


• Turschloss mit 20 Nm an der Tur festschrauben. 










Fensterhebermotor 
aus- und einbauen 

POLO 

Ausbau 

• Batterie-Massekabel (-) abklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel ■•Batterie aus- unb einbauen- beachten. 

• Tur-Aggregatetrager ausbauen, siehe enlsprechendes 
Kapitel. 

• Montierhebel an der Ruckseite des Tur-Aggregatetragers 
zwischen Trager und Fensterhebermotor schieben und 
Fensterhebergetriebe gegen den Tur-Aggregatetrager 
drOcken. 



• Schrauben -1- an der Vorderseite des Tur-Aggregatetra¬ 
gers herausdrehen und Fensterhebermotor abnehmen. 

Einbau 

• Fensterhebermotor am Tur-Aggregatetrager ansetzen, 
Getriebe ausrichten und am Fensterhebermotor ankop- 
peln. 

• Schrauben fur Fensterhebermotor mit 3,5 Nm anziehen. 
Achtung: Schrauben nicht starker anziehen, da sonst die 
Kunststofthulse beschadigt werden kann. 

• Tur-Aggregatetrager einbauen, siehe entsprechendes 
Kapitel. 

• Batterie-Massekabel (-) anklemmen. Achtung: Hinweise 
im Kapitel "Batterie aus- und einbauen« beachten 
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Turverkleidung vorn aus- und einbauen 



Fahrertur/POLO 

1 - Gritfschale 

2 - Schraube 

3 - Schraube 

4 - Schrauben 

5 - Turverkleidung 

Ausbau 

♦ Fahrzeuge mit Fensterkurbel: 

Fenslerkurbel ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel. 

♦ Schraubendreher unter die Griff- 
schale luhren und nach oben aus 
der Verkleidung heraushebeln. 

♦ Schrauben -2/3/4- herausdrehen. 

♦ Verkleidung mil Losezange -6- an 
den Halteclips von der Tiir Ibsen. 

♦ Verkleidung nach oben aus der 
Fenslerdichlung ziehen -Pleil-. 

♦ Steckverbindungen an der Riick- 
seite der Verkleidung trennen. 

♦ Seilzug am Turoflner aushangen 
und Verkleidung abnehmen. 

Einbau 

♦ Der Einbau erlolgt in umgekehder 
Ausbaureihenfolge Halteclips 
uberpriilen, wenn nolig, ersetzen. 

6 - Losezange 

Zum Beispiel HAZET 799-4. 



Beifahrertiir/POLO 

1 - Inbusschlussel 

2 - Montageoffnung 

3 - Schraube 

4- Schraube 

5 - Schrauben 

6 - Turverkleidung 

Ausbau 

♦ Fahrzeuge mil Fenslerkurbel: 

Fenslerkurbel ausbauen, siehe 
entsprechendes Kapitel 

♦ Inbusschlussel -1- an der Riick- 
seile des Griffs -8- durch Offnung 
-2- sleeken, auf die Rasthaken 
drucken -Pfeil A- und Griffblende 
-9- abziehen -Pfeil B-. 

♦ Schrauben -3/4/5- herausdrehen. 

♦ Verkleidung mil Losezange -7- an 
den Halteclips von der Tur losen 

♦ Turverkleidung nach oben aus der 
Fenslerdichlung ziehen -Pfeil C-. 

♦ Steckverbindungen an der Riick- 
seile der Verkleidung trennen. 

♦ Seilzug am Turoffner aushangen 
und Verkleidung abnehmen. 

Einbau 

♦ Der Einbau erlolgt in umgekehrter 
Ausbaureihenfolge. Halteclips 
uberprufen. wenr, notig. ersetzen. 

7 - Losezange 

Zum Beispiel HAZET 799-4. 

8 - Griff 

9 - Griffblende 

Hinweis: Die Verkleidung der hinteren 

Tur wird in ahnlicher Weise ausgebaut. 

Dort fehlen die unteren Schrauben -5-. 
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Tiirverkleidung aus- und einbauen 

IBIZA 

Ausbau 

• Fahrzeuge mit Fensterkurbel: Fensterkurbel ausbauen, 
siehe entsprechendes Kapilel. 



• Mit einem Schraubendreher -2- seilliche Blende -1- hin- 
ten vorsichtig von der Griffschale ablosen. Dabei zum 
Schutz eine Unterlage -3-, zum Beispiel ein Stuck Pap- 
pe. zwischenlegen. 

• Kunststotfkeil -4-, zum Beispiel HAZET 1965-20, in den 
Spalt fiihren und Blende von der Griffschale abhebeln. 



Speziell Beifahrertiir/Tur hinten 

• Fahrzeuge mit Fensterkurbel: Fensterkurbel ausbauen, 
siehe entsprechendes Kapitel. 



• Blende -1- mit einem Kunststoffkeil Oder einem flachen 
Schraubendreher -2- aus dem Turgriff -3- heraushebeln 
und Schrauben -4- herausdrehen. Hinweis: Die Abbil- 
dung stellt nicht den Turgriff des IBIZA dar. 

• Beifahrerttir: Schrauben urtten an der Verkleidung he¬ 
rausdrehen. 

• Tiirverkleidung mit Losezange, zum Beispiel HAZET 799- 
4, im Bereich der Halteclips vom Tiirrahmen losen. 

• Seilzug an der Ruckseite der Verkleidung aushangen. 

• Steckverbindungen an der Ruckseite der Verkleidung 
trennen und Verkleidung abnehmen. 

• Vor dem Einbau Halteclips iiberpriifen, wenn notig, erset- 
zen. 


• Schraube -1- hinter der Blende herausdrehen. 

• Schrauben -2- unten an der Verkleidung herausdrehen. 

• Tiirverkleidung mit Losezange, zum Beispiel HAZET 799- 
4, im Bereich der Halteclips vom Tiirrahmen Ibsen. 

• Seilzug an der Ruckseite der Verkleidung aushangen. 

• Steckverbindungen an der Ruckseite der Verkleidung 
Irennen und Verkleidung abnehmen. 

Einbau 

• Halteclips iiberpriifen, wenn notig, ersetzen. 

• Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge. 
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Fensterkurbel aus- und einbauen 


Ausbau 



• Abstandsring -2- in Pleilrichtung schieben, dadurch wird 
die Sicherungsklammer entriegell. Gleichzeitig Fenster¬ 
kurbel -1- vom Aotrieb abziehen. 


Einbau 

• Tur vom: Fensterkurbel so auf dem Antrieb aufstecken, 
dass die Kurbel bei geschlossenem Fenster in einem 
Winkel von etwa 45° nach oben und nach vorne zeigt. 

• Tur hinten: Fensterkurbel so autstecken. dass die Kurbel 
bei geschlossenem Fenster in einem Winkel von etwa 
45' nach unten und nach hinten zeigt. 

• Abstandsring einrasten. 


Spiegelgehause aus- und einbauen 

POLO 


Ausbau 

• Spiegelglas ausbauen. sietie entsprechendes Kapitel 



• AuBenspiegel nach inrien klappen, Inbusschlussel -1- 
mit Schliisselweite 3 mm Oder Dorn von unten in die Oit- 
nung im Gelenk des Spiegeltragers einstecken und Rast- 
nase -2- im Spiegelgehause entriegelr,. 



• AuBenspiegel nach vorne klappen und 2 Rastnasen 
—Pfeile— im Spiegelgehause entriegeln. 

• Spiegelgehause -1- nach oben vom Spiegeltrager -2- 
abziehen. 

Einbau 

• Spiegelgehause -1- von oben aut den Spiegeltrager set- 
zen und einrasten. 


• Spiegelglas einbauen, siehe entsprechendes Kapitel. 





AuBenspiegel/Spiegelglas aus- und einbauen 

POLO 



Elektrisch verstellbarer Spiegel 

1 - Spiegelgehause 

2 - Blende aufien 

3 - Spiegelglas 

Ausbau 

♦ Gehause-Unterkante mil Klebe- 
band abkleben und dadurch vor 
Beschadigungen schutzen. 

♦ 5piegelglas mil llachem Kunsl- 
stoffspachte! vorsichtig nach 
auBen abdnlcken, zuerst unlen 
und dann oben, 

♦ Beheizbarer Spiegel: Sleeker an 
der Riickseile abziehen. 

Einbau 

♦ Beheizbarer Spiegel Sleeker an 
der Ruckseite autschieben. 

Sicherheitshinweis 

Beim Aufdriicken des Spiegel- 
glases unbedingl Handschuhe 
anziehen Oder sauberen Lappen 
unlerlegen Bruch- und Verlet- 
zungsgelahr! 

♦ Spiegelglas mil den Fuhrungszap- 
len in die Aufnahmen einseizen 
und einclipsen. Dabei nur aul die 
Glasmille driicken. 

4 - Spiegellrager 

Ausbau 

♦ Turverkleidung vom ausbauen, 
siehe entsprechendes Kapilel. 

♦ Dreiecksblende -6- mil einem 
Kunststoffkeil, zum Beispiel HA- 
ZET 1965-20, abhebeln. 

♦ Sleckverbindung -5- trennen 

♦ Schrauben -7- he'ausdrehen und 
Spiegel mil Spiegekrager abneh- 
men. 

Einbau 

♦ Der Einbau ertolgl in umgekehrter 
Ausbaureihentolge. 

5 - Sleckverbindung 

6 - Dreieckblende 

7 - Schrauben. 8 Nm 
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AuBenspiegel/Spiegelglas aus- und einbauen 

POLO 



Manuell verstellbarer Spiegel 

1 - Spiegelglas 

Ausbau 

♦ Gehause-Unterkante mit Klebe- 
band abkleben und dadurch vor 
Beschadigungen schiitzen. 

♦ Spiegelglas mil llachem Kunst- 
slollspachlel vorsichtig nach 
au(3en abdriicken, zuersl unlen 
und dann oben. 

♦ Beheizbarer Spiegel: Sleeker an 
der Riickseite abziehen 

Einbau 

♦ Beheizbarer Spiegel: Sleeker an 
der Riickseite aufschieben. 

Sicherheitshinweis 

Beim Auldriicken des Spiegel- 
glases unbedingl Handschuha 
anziohen Oder sauberen Lappen 
unterlegen. Bruch- und Verlet- 
zungsgelahr! 

♦ Spiegelglas mil den Fiihrungszap- 
fen in die Aulnahmen einselzen 
und einclipsen. Dabei nur aul die 
Glasmitte drucken. 

2 - Spiegeltrager 

Ausbau 

♦ Dreieckblende -6- mit einem 
Kunststotfkeil, zum Beispiel HA- 
ZET 1965-20, abhebeln. 

♦ Verstellknopl -7- herausziehen 
und Muller -4- abschrauben. 

♦ Fiihrung -8- herausziehen, 

♦ Schrauben -5- herausdrehen und 
Spiegel mil Spiegeltrager abneh- 
men. 


Einbau 

♦ Der Einbau erfolgt in umgekehrter 
Ausbaureihenfolge. 

3 - Verstellmechanik 

4 - Multer 

5 - Schrauben, 8 Nm 

6 - Dreieckblende 

7 - Verstellknopl 

Auf der Verstellmechanik aulge- 
steckl. 

8 - Fiihrung 

9 - Spiegelgehause 
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AuBenspiegel aus- und einbauen 

IBIZA 

Elektrisch verstellbarer Spiegel 



• Dreieckblende -3- an der oberen Kante mil einem Kunst- 
slolfkeil vom Turiahmen Ibsen und nach oben aus den 
unteren Halterungen herausziehen. 1 - Spiegelgehause, 
5 - Damptung, 6 - Spiegelglas. 

• Sleckverbindung -4- trennen. 

• Schraube -2- nerausdrehen und Spiegel mil Spiegeltra- 
ger an der TurauBenseite abnehmen. 

• Beim Einbau AuBenspiegel mit 10 Nm (eslschrauben. 


Manuell verstellbarer Spiegel 



• Dreieckblende -8- an der oberen Kanie mil einem Kunst- 
stolfkeil vom Turrahmen Ibsen und nach oben aus den 
unteren Halterungen herausziehen. 1 - Spiegelglas, 2 - 
Spiegelgehause. 

• Verslellmechanik -3- am inneren Turgriff -5- aus der 
Halierung Idsen und mit Zug -6- von der Turverkleidung 
abnehmen. 4 - Verstellknopt. 


• Schraube -7- herausdrehen und Spiegel mit Spiegeltra- 
ger -9- abnehmen. Dabei Zug -6- mit Verslellmechanik 
-3- aus der Tur herausziehen. 

• Beim Einbau AuBenspiegel mit 10 Nm festschrauben. 

Spiegelgehause 

• Spiegelglas ausbauen. siehe entsprechendes Kapitel fur 
den POLO. 



• Ruckspiegel nach innen klappen, Spiegelgehause nach 
hinten zieher, -Pfeil- und vom Spiegeltrager ausclipsen. 

• Beim Einbau Spiegelgehause aut den Spiegeltrager set- 
zen und einrasten. 
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Seitenschutzleiste aus- und einbauen 



| N66-0180 


Schutzleiste/POLO 

1 - Schutzleistc an der Tiir vorn 

5-Tiirer. 

Ausbau 

♦ Schutzleisle mil einem Heililutt- 
tdhn erwarmen und gleichzeftig 
Stuck lur Stuck abziehen. 

Einbau 

♦ Kletietlachen mit Benzin reinigen, 
mit Silikonentterner nachbehan- 
detn und anschlieSend trockenrei- 
ben. 

♦ Folie -7- von der selbstklebenden 
Schutzleiste abziehen. 

♦ Schutzleiste mit den Zaplen 
-4/5/6- in die Bohrungen am 
AuBenblech ansetzen, leicht an- 
heften und danach kraltig andru- 
ckan. 

2 - Schutzleiste an der Tiir hinten 

5-Tiirer. 

3 - Schutzleiste am Seitentell hinten 

3-Tiirer. 

4 - Zentrierzapfen 

Geben Lage der Leiste vor. 

5 - Zentrierzapten 

Geben Lage der Leiste vor. 

6 - Zaplen 

Verhindorn Verdrehen der Leiste 

7 - Schutztolie 

8 - Schutzleiste an der Tiir vorn 

3-Tiirer. 

Schutzleiste/IBIZA 

Der Aus- und Einbau der Schutzleisten 
erfolgt beim IBIZA aut die gleiche Weise 
Hinweis: Rechte und linke Schutzleiste 
haben beim POLO ein untevschiedliches 
Lochbild. Beim IBIZA rote Scl’utzlolie tiir 
die rechte und blaue tiir die linke Schutz¬ 
leiste. 
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Der Umgang mit dem Stromlaufplan 

In einem Personenwagen werden je nach Ausstattung bis 
uber 1.000 Meter Lei'tungen verlegt, um alle elektrischen 
Verbraucber (Scheinwerfer, Radio usw.) mit Strom zu versor- 
gen. 

Will man einen Fehler in der elektrischen Anlage aufspiiren 
Oder nachtraglich ein elektrisches Zubehor montieren, 
kommt man nicht ohne Stromlaufplan aus; anhand dessen 
der Stromverlauf und damit die Kabelverbindungen aufge- 
zeigt werden. Grundsatzlich muss der betreffende Strom- 
kreis geschlossen sein, sonst kann der elektrische Strom 
mch! fliefien. Es reicht beispielsweise nicht aus. wenn an der 
Plusklemme eines Scheinwerfers Spannung anliegt. wenn 
nicht gleichzeitig uber den Masseanschluss der Stromkreis 
geschlossen ist. 

Deshalb ist auch das Massekabel (-) der Batterie mit der Ka- 
rosserie verbunden Mitunter reicht diese Masseverbindung 
jedoch nicht aus, und der betreffende Verbraucher bekommt 
eine direkte Masseleitung, deren Isolierung in der Regel 
braun eingefarbt ist. In den einzelnen Stromkreisen konnen 
Schalter. Relais, Sicherungen, Messgerate. elektrische Mo- 
toren Oder andere elektrische Bauteile integriert sein. Damit 
diese Bauteile richtig angeschlossen werden konnen. haben 
die einzelnen Kontakte entsprechende Klemmenbezeichnun- 
gen. 

Um das Kabelgewirr zumindest auf dem Stromlaufplan iiber- 
sichtlich zu ordnen, sind die einzelnen Strompfade senkrecht 
nebeneinander angeordnet und durchnummeriert. 

Die senkrechten Linien miinden oben in einem meist grau 
unterlegtem Feld. Dieses Feld symbolisierl die Relaisplatte 
mit Sicberungshalter und damit die plusseitigen Anschlusse 
des Sfromkreises. Allerdings befinde! sich in der Relaisplatte 
auch eine interne Masseleitung (Klemme 31). Die feinen Stri- 
che in dem Feld machen deutlich, wie und vvelche Stromkrei- 
se intern in der Relaisplatte miteinander verschaltet sind. Un- 
ten miindet der Stromkreis auf einer waagerechten Linie, die 
den Masseanschluss symbolisiert. Die Masseverbindung 
wird normalerweise direkt uber die Karosserie hergestellt 
Oder aber uber eine Leitung von einem an der Karosserie an- 
gebrachten Massepunkt. 


Wenn der Stromkreis durch ein Quadrat unterbrochen wird, 
in dem eine Zahl steht, weisf die Ziffer auf den Strompfad 
hin, in dem der Stromkreis weitergefuhrt wird. 

In der Legende unter dem jeweiligen Stromlaufplan sind die 
einzelnen Bauteile aufgeiistet. In der linken Spalte steht die 
Kurzbezeichnung der Bauteile, bestehend aus einem Kenn- 
buchstabe und einer ein- bis dreistelliger Zuordnungszahl. In 
der recbten Spalte steht die Benennung der Bauteile. 


Die Kennbuchstaben der wichtigsten Bauteile sind: 


Kenn- 

buchstabe 

Bauteil 

A 

Batterie 

B 

Anlasser 

C 

Drehstromgenerator 

D 

Zundanlassschalter 

E 

Schalter fur Handbedienung 

F 

Mechanische Schalter 

G 

Geber. Kontrollgerate 

H 

Horn. Doppeltonhorn, Fanfare 

J 

Relais, Steuergerat 

K, L. M, W. X 

Kontrolllampen. Lampen, Leuchten 

N 

Elektroventile, Widerstande. Schaltgerate 

O 

Zundverteiler 

P. Q 

Zundkerzenstecker, Ztindkerzen 

R 

Radio 

S 

Sicherungen 

T 

Steckverbindungen 

V 

Elektromotoren 


Zur genaueren Unterscheidung werden zu den Kennbuch¬ 
staben noch Zahlen angefiigt. 

Relais und elektronische Steuergerate sind in der Regel grau 
unterlegt. Die darin eingezeichneten Linien sind interne Ver- 
drahtungen. Sie zeigen, wie Relais und andere elektrische/ 
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elektronische Bauteile sowohl zueinander als auch auf der 
Relaisplatle verschallel sind. 

Eine Ziffer im schwarzen Quadra! kennzeichnel den Relais- 
plalz auf der Relaisplatte mit Sicherungshaller. Direki am 
eingezeichnelen Relais befindel sich die Kontaktbezeich- 
nung. Beispiel: Lautef die Kontaklbezeichnung im Stromlauf- 
plan 17/87. dann isl 17 die Bezeichnung der Klemme auf der 
Relaisplatte, 87 ist die Bezeichnung der Klemme am Re- 
lais/Steuergerat 

Die Bezeichnung der Klemmen ist nach DIN genormt. Die 
wichtigsten Klemmenbezeichnungen sind: 

Klemme 30. An dieser Klemme liegt immer die Batteriespan- 
nung an. Die Kabel sind meist rot Oder rot mit Farbstreifen. 
Klemme 31 fuhrt zur Masse. Die Masse-Leitungen sind in 
der Regel braun. 

Klemme 15 wird uber das Zundschloss gespeist. Die Leitun- 
gen fuhren nur bei eingeschalteter Zundung Strom. Die Ka¬ 
bel sind meist gain oder gain mit farbigem Streilen. 

Klemme X fuhrt ebenfalls nur bei eingeschalteter Zundung 
Strom, dieser wird jedoch unterbrochen. wenn der Anlasser 
betatigt wird. Dadurch ist sichergestellt. dass wahrend des 
Startvorganges der Ziindaniage die voile Batterieleistung zur 
Verlugung steht. Alle groBeren Stromautnehmer liegen in 
diesem Stromkreis. Das Fernlicht wird ebenfalls fiber diese 
Klemme mit Strom versorgt. So wird bei eingeschaltetem 
Fernlicht und ausgeschalteter Zundung automatisch auf 
Standlicht umgeschaltet. 

Im Stromlaufplan sind in den einzelnen Leitungen Ziffern und 
darunter Buchstabenkombinationen eingetiigt. 

Beispiel: 1,5 

ws/ge 

Die Ziftern geben an, welchen Leitungsquerschnitt die Lei- 
tung hat. Die Buchstaben weisen auf die Leitungslarben hin, 
Besteht die Kennzeichnung aus zwei Buchstabengruppen, 
die durch einen Schragstrich getrennt sind, wie im Beispiel, 
dann nennt die erste Buchstabentolge die Leitungsgrundlar- 
be: ws = weiB, und die zweite: ge = gelb - die Zusatzfarbe. 
Da es vorkommt, dass gleichfarbige Leitungen tiir verschie- 
dene Stromkreise verwendet werden, empfiehlt es sich, die 
Farbkombination an den betreffenden Anschlussklemmen zu 
kontrollieren. WeiBe Leitungen sind zur Unterscheidung zu- 
sStzlich mit einer Kennnummer versehen, die im Stromlauf¬ 
plan unter der Farbkennzeichnung steht. 

Schlussel fur Leitungsfarben 

bl = blau 
br = braun 
ge = gelb 
gn = gain 
gr = grau 
li = lila 
or = orange 
ro = rot 
sw = schwarz 
ws = weiS 

Leitungen, die mittels Einzel- Oder Mehrfachsteckverbindun- 
gen miteinander verbunden sind, haben zum Buchstaben 
’>T« fur die Steckverbindung eine zusatzliche Ziffern-Kombi- 
nation. 


Beispiel: T2p = Zweifachstecker, T32/27 = 32-fach Steck- 
verbindung mit Kontaktpunkt 27. 

Im Stromlaufplan sind alle Verbraucher und Schalter in Ru- 
hestellung gezeichnet. Der geanderte Stromverlauf nach 
Betatigung eines Schalters wird hier am Beispiel eines Zwei- 
stufen-Schalters erlautert: 



Wird am Schalter -01242- die erste Stufe gedruckt, flieBt 
der Strom von der Klemme 82 kommend uber die Klemme 
83. Die Brucke der zweiten Schalterstufe ruckt in Mittelstel- 
lung, jedoch ohne eine Verbindung herzustellen. Erst beim 
Drucken der zweiten Schalterstufe ruckt die Brucke der zwei¬ 
ten Schalterstufe von der internen Leitung 82 auf 84 und gibt 
den Strom uber 84 weiter Dabei bleibt uber die interne Ver¬ 
bindung im Schalter, also uber die rechts abgewinkelte Lei¬ 
tung von 83 der Stromfluss der ersten Schalterstufe beste- 
hen, 

Achtung: Sicherungen im Sicherungshalter werden ab Si- 
cherungsplatz Nr. 23 im Stromlaufplan mit »223'< bezeichnet, 


Zuordnung der Stromlaufplane 

VW POLO Steilheck ab November 2002 

Wegen des groBen Umfangs konnen nicht alle Stromlaufpla¬ 
ne aus jedem Modelljahr berucksichtigt werden. Jedoch kann 
man sich auch an den vorliegenden Stromlaufplanen orien- 
tieren, wenn das eigene Fahrzeug einem anderen Modelljahr 
angehort, da die Anderungen in der Regel nur Teilbereiche 
betreffen. 

Zusatzliche Stromlaufplane konnen gegen Kostenerstattung 
bei Arvato-Bertelsmann bestellt werden. 

Arvato-Bertelsmann Distribution GmbH 
Audi/VW Serviceliteratur 
Friedrich-Menzefricke-Str. 16-18 
33775 Versmold 
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Gebrauchsanleitung fur Stromlaufplane 



1 - Relaisplalte 

Durch ein graues Feld gekennzeichnet. 
Slelll die plusseiligen Anschlusse dar. 

2 - Verweis aul Weiterfiihrung der Leltung 

zu einem anderen Baulell 

J362 = Sleuergerai ftir Wegfahrsicherung, 

T6/2 - 6-lach-Steckerverbindung. Konlakt 

2 . 

3 - Interne Verbindung (diinner Strich) 

Diese Vetbindung ist nichl als Leltung vor- 
handen. 

4 - Schaltzeichen 

Die often gezeichnete Seite des Schaltzei- 
chens weist auf die Fortsetzung des Bau- 
teils in einem anderen Stromlautpfan hin. 

5 - Leitungsquerschnitt in mm 1 2 3 4 5 6 und Lei- 

tungsfarbe 

0.5 = 0.5 mm 2 , sw = schwarz. Abkiirzun- 
gen fur die Leitungsfarben stehen im Kapi- 
tel "Umgang mit dem Slromlaufplan- 

6 - Stromkreis mit Leitungsfiihrung 

Alle Schalter und Kantakte sind in mecha- 
nischer Ruhestellung dargestellt 


7 - Steckverbindung 

T4 = 4-fach-Steckverbindung. /4 = Kon- 
takt 4 

8 - Schaltzeichen fur Bauteil 

G39 = Lambdasonde mit Heizung. 

9 - Teile-Bezeichnung 

N 80 = Magnetventil t. In der Legende 
unterhalb des Stromlaufplans sleht, wie 
das Teil heiGI. 

10 - Strompfad-Nummer 

11 - Fahrzeugmasse 
12-Pfeil 

Weist auf die Fortsetzung des Stromlauf¬ 
plans auf der anschlieGenden Seite hin. 

13 - Gewindebolzen an der Relaisplatte 

Der weiGe Kreis zeigt an, dass es sich 
hier um eine losbare Verbindung handelt. 

14 - Relaisplatz-Nummer 

Kennzeichnel den Re/aisplatz aul Oder 
an der Relaisplatte. 


15 - Verweis auf Weiterfiihrung der Leitung 
zu einem anderen Bauteil 

Die Zahl im Rechteck kennzeichnel, in 
welchem Strompfad die Leitung weiterge- 
fiihrt wird: hier in Strompfad 114. 

16-Verbindung Im Leitungsstrang 
Nicht losbare Verbindung 

17 - Anschlussklemme 

Hier: Klemme 30, 45-fach-Steckerverbin- 
dung, Kontakt 21. 

18 - Sicherung 

S28 = Sicherung Nr. 28,15 Ampere- 

19 - Verweis auf Weiterfiihrung der Leitung 

im anschlieGenden Stromlaufplanteil 

Der Buchstabe kennzeichnet. wo im 
nachsten Stromlaufplanteil die Leitung 
weitergefiihrt wird. 

20 - Massepunkt Oder Masseverbindung 

im Leitungsstrang 

In der Legende stehen Angaben zur 
Lage des Massepunktes im Fahrzeug. 
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Batterie, ZundanlaBschalter, Sictierungen im Siche- 
rungshalter/Batterie 
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ge = gelb 
or = orange 




Kontaktschalter Heckklappe, Riicksitzlehne, M otor- 
haube, Motor fur Heckwischer, Front- und Heck- 
scheibenwaschpumpe. beheizbare Heckscheibe 
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Diagnose-lnterface fur Datenbus, Diagnosean- 
scbluB. Relais fiir Signalhom, Sicherungshalter, 
Wickelfeder, Signalhombetatigung, Signalhorn 
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Steuergerat mit Anzeigeeinheit im Schalttafelein- 
satz, Lesespulefur Wegfahrsicherung, Gurtschalter 
Fahrerseite, Steuergerat ftir Wegfahrsicherung 
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